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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja
ymparistoselostuksesta (SOVA-lain mukainen ymparistoarviointi)

VASTATTAVAT KYSYMYKSET

Vastaako strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen liikennejarjestelman
kehittamistarpeita?

Strategiset linjaukset ovat lahtokohtaisesti oikein asetettu. Linjaukset ovat varovaisia ja kunnianhimon taso
puuttuu. Esimerkiksi avaukset uusien strategisten rajat ylittavien likennehankkeiden osalta (silta — tunne-
liratkaisut, maarajan ylittavan liikennevaylaston kehittaminen, raideliikenteen eurooppalaistuminen, lento-
likenteen kehittdminen vahahiilisemmaksi) puuttuvat strategiasta taysin.

Turvallisuutta koskevien linjausten osalta tuodaan esille, ettd kokonaisturvallisuutta korostetaan. Muotoilu
on liian yliolkainen suhteessa asian merkitykseen nykyisten geopolitikan aiheuttamien muutosten nako-
kulmasta. Esitetdan tdsmennettava esimerkiksi siten, ettd kokonaisturvallisuuden tarpeet otetaan huomi-
oon liikennejarjestelman kehittamisessa. Liikenneturvallisuuden osalta lausuntopyynnossa on todettu, etta
painotetaan toimenpiteitd, jotka lahtevat yksilon toiminnasta. Tulee kuitenkin muistaa, etta myos liikenne-
jarjestelyilla on merkittava vaikutus liikkenneturvallisuuden parantamisessa. Siksi yksilon tekemista ei voi
asettaa ensisijaiseksi liikenneturvallisuustoimenpiteeksi vaan ko. kohtaan tulee lisata myads liikennejarjes-
telman kehittdmistarve turvallisuutta parantavien toimenpiteiden osalta. Kestavyytta korostavat strategiset
linjaukset ovat lilan ylimalkaisia ja esimerkiksi linjaus liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen hyodyn-
tamisesta tehokkaasti kestavyyden parantamiseksi ei lukijalle avaudu. Pyydetaan tarkentamaan linjausta
selkeammaksi.

Alueellisten painotusten osalta Keski-Pohjanmaan liitto toteaa, ettd maakunnan nakoékulmasta valtakun-
nallisen ja alueellisen liikenne- ja viestintaverkkojen kehittdmisessa painottuvat maakunnassa suunnitte-
lussa ja toteutuksessa olevien 19,5 miljardin euron investointihankkeiden saavutettavuuden edistaminen.
Suuraluetarkastelussa painotetaan rajat ylittavan liikenteen kehittdmistarpeita, jotka eivat Keski-Pohjan-
maan maakunnan kehittdmistarpeen nakdkulmasta ensisijaisia. Siksi suuraluekohtainen tarkastelu on ai-
van liian suppea ja myds maakunnan liikennejarjestelmatarpeiden kehittdmista rajaavia. Strategiassa lii-
kennepalvelujen toimivuudessa tulee ottaa huomioon vahvasti mm. maakunnan kilpailukyvyn edistaminen
ja kasvun vahvistaminen, maakunnan eri alueiden saavutettavuus seka kansalaisten sujuva liikkuminen.
Myés termien yhdenmukaistaminen vaatii viela tyota.

Suunnitelmaluonnoksen visiossa vuoteen 2025 “kestava ja saavutettava Suomi” tulisi painottua fiskaalinen
kriisien sietokyky vahvemmin. Turvallisuuden tavoitteessa tulee vahvemmin nostaa esille kokonaisturval-
lisuuden vaikutukset (Liikenne 12-suunnitelmaluonnos, sivu 28). Muulta osin Keski-Pohjanmaan liitolla ei
ole huomautettavaa.

Liikenne 12-suuunnitelmaluonnoksen tekstissa tulisi avata selkedmmin kuntien ja kaupunkiseutujen rooli
ja vastuut liikennejarjestelman kehittdmisessa ja toimivuuden varmistamisessa tulevaisuudessa. Liikenne-
jarjestelmaa tulee kehittda varmistaen maakuntien ja sen kuntien elinvoimaisuus, kasvu ja tyollisyys, eri
alueiden saavutettavuus seka kansalaisten turvallinen ja sujuva liikkuminen. Liikenneturvallisuutta tulee
parantaa koko maassa, ei vain kaupunkikeskuksissa. Tama tulee tehda tietopohjaisesti toimenpideohjel-
man toimenpiteiden seka liikennejarjestelmaanalyysissa havaittujen tarpeiden pohjalta.
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Suunnitelmaluonnoksen tekstissa todetaan, ettd maaseutumaisilla alueilla paapaino on liikkenneverkon ja
palveluiden yllapitamisessa (Liikenne 12-suunnitelmaluonnos, sivu 32). Kuitenkin esimerkiksi Keski-Poh-
janmaalla voimakkaasti eteneva energiamurros luo uusia kehittdmistarpeita esimerkiksi laaja-alaisten kai-
vos-, tuulivoima-, aurinkoenergia-, vetytalous- ja biokaasuekosysteemihankkeiden ndkdkulmasta eika pal-
veluiden yllapito riita, vaan myods alueellisen liikennejarjestelman palveluita tulee kehittaa.

Suunnitelmaluonnoksen tekstissa tietopohjan kehittamista koskevassa alaluvussa 4.5.1 kehittamistarpei-
siin on todettu reagoitavan tietopohjaisesti. IImaus tulee avata ja selostaa, mita tietopohjaisella reagoinnilla
tarkoitetaan.

SuunnitelImaluonnoksessa todetaan valtion tiivistavan yhteisty6ta valtioneuvostotasolla kansainvalisessa
saavutettavuudessa. Ei riita, etta strategiassa kerrotaan eri yhteistydmuotojen toimenpiteista. Strategiassa
tulee avata, mita yhteistyolla tavoitellaan ja milla aikajanteella tuloksia odotetaan saavutettavan esimer-
kiksi pohjoisten liikennevaylien kehittdmisen osalta. (Liikenne 12-suunnitelmaluonnos, sivu 38).

Suunnitelmaluonnoksessa kotimainen ja kansainvalinen saavutettavuus on avattu hyvin. Huoltovarmuus
on tuotu suunnitelmaluonnoksessa useissa eri tavoitteissa ja strategisissa linjauksissa, etenkin kuljetus-
ketjujen huoltovarmuuden nakdkulmasta. Sen sijaan Pohjois-Suomen aluekohtaisista painotuksista huol-
tovarmuus puuttuu kokonaan (taulukko “Kuvio 3. alueelliset painotukset”) ja se tulee lisata. (Liikenne 12-
suunnitelmaluonnos, sivu 33).

Suunnitelmaluonnoksen lausetta “suunnitelman toimeenpanoa ohjaavat aluekohtaiset painotukset” tulee
selkeyttaa vastaamaan merkittavyytta sotilaallisen liikkuvuuden tarpeista. (Liikenne 12-suunnitelmaluon-
nos, sivu 32). Huoltovarmuutta koskeviin osiin tulee sisallyttaa tarve edistda saavutettavuutta Eurooppaan
ja maailmalle.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

Kokonaisuutena arvioiden suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet ovat melko yleisia. Toteutuessaan ne
voivat edistadd Keski-Pohjanmaan maakunnan alueellisen liikennejarjestelman kehittymista.

Vaylat

Liikenne 12-suunnitelmaluonnos avaa hyvin talouden haasteita perusvaylanpidossa ja vaylaverkon kehit-
tamisessa. Vaylaverkon kehittdmisessa nostetaan esille useita eri kehittdmistarpeita, mutta samalla unoh-
detaan esimerkiksi suurinvestointien saavuttavuuden parantamiseen liittyvat kehittamistarpeet. Esimer-
kiksi Keski-Pohjanmaalla valtatie 8:lla, 13:sta ja 28 kehittamisentarve kasvaa vuoteen 2030 mennessa
merkittavasti suurinvestointien ja uusien tyopaikkojen myota seka teollisen elinkeinoelaman kasvun seu-
rauksena. Ita-lansisuuntaiset liikenneyhteydet edistavat huoltovarmuutta ja maakuntien kytkeytyvyytta toi-
siinsa. My0s kavely- ja pyorailytiet ovat osa tata kokonaisuutta.

Keski-Pohjanmaan liitto pitaa erittdin tarkeana kirjausta periaatteesta Liikenne 12-suunnitelmaluonnos,
sivu 41), jonka mukaisesti valtio — aluekeskusteluja tehostetaan eri toimijoiden kanssa. Yhteisella tilanne-
kuvalla ja tietoisuudella tulevista investoinneista on mahdollisuus vaikuttaa parhaimmalla tavalla valtion
vaylaverkon investointisuunnitelmaan siten, ettd se parhaiten vaikuttaa alueiden saavutettavuuden edis-
tymiseen ja vahvistaa paikallista ja alueellista elinvoimaisuutta.

Tulossa olevat maakunnan 19,5 miljardin investoinnit generoivat merkittavasti tie- ja rautatiekuljetuksia
seka lisaavat merikuljetusten tarvetta Kokkolan satamassa. Kuljetukset kohdistuvat niin paavaylille kuin
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alemmalle tieverkolle seka yksityistieverkolle. Alemman tieverkon merkitys elinkeinoelaman edellytysten
kannalta on siten erityisen korostunut maaseutumaisilla alueilla, joissa edistetaan puhtaan siirtyman hank-
keita, yllapidetaan puun korjuuta teollisuuden tarpeisiin ja varmistetaan alkutuotannon toimintaedellytyk-
set. Siksi tieverkon ja erityisesti alemman tieverkon kehittdminen edellyttda merkittavaa tasokorostusta
perusvaylanpidon rahoitukseen. Saavutettavuudella on suuri painoarvo yrityssektorille ja paavaylien pe-
rusyllapitoa pidetaan tarkeimpana tavaraliikenteen saavutettavuutta parantavana toimenpiteena.

Keski-Pohjanmaa pitdd merkittdvana kehittdmiskohteena VT 8:n liikennesujuvuuden, turvallisuuden ja ras-
kaanliikenteen valityskyvyn kannalta Kokkolan Kirkkolehdon kiertoliittyman kohdilta alkavaa kohtaa aina
Kajaanin tien paavayla 28 risteykseen asti. Prisman liittyman kehittdminen parantaa huomattavasti liikken-
neturvallisuutta ja lyhentaa risteysalueen jonotusaikoja. VT 8:n Kokkolan kohdalla on paljon risteavaa poi-
kittaisliikennetta, joka palvelee Kokkolan tydssakaynti- ja asuinalueita. Vt 8:n ja Kajaanin tien risteysjarjes-
telyiden kehittdmisen tavoitteina on liikenteen sujuvuus, jalan- ja pyorakulun edistdminen ja turvallisuus
koko paavaylalla 28 aina Kajaaniin asti. Kokkolan sataman likkenteen sujuvuudelle on olennaista kiertoreitti
VT 8:lta Kvikantin alueen lapi Kokkolan eteldisen teollisuusalueen risteyskohdasta, joka tulee huomioida
valtion investointiohjelmassa. Investointiohjelmassa teollisuusalueelle tulee huomioida pistoraide paara-
dalta teollisuudelle Kokkolan eteldisessa teollisuuskeskittymassa.

Vt 8:n ohituskaistat ja sujuvat risteysjarjestelyt Kruunuportin alueen teollisuudelle ja elinvoimaa lisdaville
tydpaikkojen synnylle on tarked TEM-T-vaylan kehityshanke. Kruunupyyn Kruunuportin alueen vaylien ja
rautatien liikennejarjestelyjen kehittdminen on merkittdvad Pietarsaari-Kokkola-lentoaseman saavutetta-
vuudelle.

Raideliikenne

Strategiassa paaradan kehittamistarpeet ja toimenpiteet keskittyvat Iahinna Helsinki — Tampere valilla.
Keski-Pohjanmaan liitto tuo esille, ettd Suomen paarata palvelee koko Suomen henkil6- ja tavaraliiken-
nettad ja siksi pddradan kehittdmistoimenpiteet tulee ulottaa Kemi-Tornioon saakka. Pdaradan kautta kul-
kee merkittavat tavaramaarat esimerkiksi Siilinjarven kaivoksilta Kokkolan sataman kautta globaaleille
markkinoille. Paaradan merkitys korostuu myos siina skenaariossa, jossa Etela-Suomen satamien kayttéa
rajoitetaan tai estyy, jolloin tavaraliikenne joudutaan suuntaamaan Lansi-Suomen satamiin. Sama tilanne
syntyy myds skenaariossa, jossa Pohjois-Suomeen kohdistuu liikennetta rajoittavia toimenpiteita, jolloin
malmi- ja tavaraliikennettd joudutaan suuntaamaan Lansi-Suomen satamiin. Tallin paaradan valityskyky,
riittavat ohituspaikat ja palvelutason merkitys korostuu. Siksi tavaraliikenteen kehitysnakyma ja vaihtoeh-
toiset tilannekehityskuvat tulee ottaa vahvemmin huomioon pdaradan kehittdmistoimenpiteitd maaritetta-
essa.

Keski-Pohjanmaan liitto edistaa voimakkaasti lahijunaliikenteen kdynnistymista Ylivieska-Kokkola-Seina-
joki raideliikennekaytavassa, joka palvelee laajasti koko Keski-Pohjanmaa - Eteld - Pohjanmaa — Pohjan-
maa — Pohjois-Pohjanmaan talousaluetta. Keski-Pohjanmaalla lahijunaliikenteen edistaminen Ylivieska-
Kokkola-Seinajoki raidekaytavassa luo uusia joukkoliikenteen mahdollisuuksia alueelle, parantaa kaupun-
kiseutujen saavutettavuutta ja lisda esteettdmyytta. Rataverkon strategisissa kehittdmistarpeissa todetaan
valtion mukana olo téllaisissa yhteisrahoitteisissa hankkeissa, jota Keski-Pohjanmaan liitto pitda aarim-
maisen tarkeana.

Vesivaylaverkko ja talvimerenkulku

Kokkolan satama on Suomen kolmanneksi suurin ja Pohjois-Suomen suurin yleissatama. Kokkolan sata-
man merkitys on jalleen kasvamassa vuodesta 2025 alkaen EU:n kriittisten mineraalien litium-rikasteen,
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Kainuun kobolttijalosteen ja Siilinjarven fosfaattijalosteen kuljetusten seurauksena. Ratayhteys paaradan
poikittaisyhteyden kautta Pohjois-Savosta ja Kainuusta Keski-Pohjanmaalle mahdollistaa maarallisesti
merkittdvat kaivannaistalouden kuljetukset maailmalle.

Sataman elinvoimaisuuden kannalta olennaista on satamalogistiikan kehittdaminen ja digitalisaatio, jotka
toteutuessaan edistavat alueen teollisia suurinvestointeja. Kokkolan sataman kautta kuljetetaan tulevai-
suudessa noin 30 maalituulivoimapuiston ja yhden merituulipuiston elementit. Kuljetussuorituksina tama
tarkoittaa pelkastaan maatuulikuljetusten osalta noin 25 000 kolmen tuulivoimaelementtiyhdistelman kul-
jetusta vuosina 2025-2034 valisena aikana, joiden vaikutus keskittyy sataman rakenteisiin, satamaan joh-
tavaan tieyhteyteen ja ymparoivaan alueelliseen tieverkostoon. Sataman kehittdmisessa tulee ottaa huo-
mioon sataman merkitys kansallisessa ja EU:n huoltovarmuudessa sekd sataman merkitys sotilaallisen
voiman projisointikyvyn yllapitamisessa. Kokonaisuutena arvioiden strategiassa hyvin tunnistetulla vesi-
vaylien kehittamisella mahdollistetaan tarkeat teollisuuden suurinvestoinnit ja niihin liittyva meriliikenteen
kasvu seka erityisesti huoltovarmuuteen liittyvat toimenpiteet.

Lentoliikennettd, lentoasemaverkostoa ja lentopaikkoja koskevat linjaukset

Liikenne 12-suunnitelmaluonnos tunnistaa hyvin paaministeri Orpon hallitusohjelman linjaukset Finavian
nykymuotoisen lentoaseman sailyttdamisen periaatteen. Tata voidaan pitaa lahtooletuksena. Pidemmalle
aikavalilla tapahtuvan kehittdmisen osalta lentoasemaverkoston laajuutta arvioidaan vuoden 2026 aikana,
yhteistydssa ‘muiden toimijoiden’ kanssa. limaisu on epamaarainen ja tulee tarkentaa muotoon yhteis-
tyossa alueellisten ja paikallisten toimijoiden kanssa. (Liikenne 12-suunnitelmaluonnos, sivu 50). Toisaalta
suunnitelmaluonnoksesta on jatetty pois alueiden kannalta aivan oleellinen kolmen (3) tunnin matka-
saanto. Saavutettavuuden palvelutason nakokulmasta on tarkeaa, etta matka maakunnista Helsinki-Van-
taan lentoasemalle ei nouse yli kolmen tunnin ja matkaketjun kokonaismatka-aika maakunnista paakau-
punkiseudulle ei nouse yli kuuden tunnin.

Lentoaseman merkitysta tulee arvioida vahvasti alueen elinkeinoelaman kehittymisen ja tarpeiden nako-
kulmasta. Erikseen on arvioitava matkailun tarpeet ja lentoaseman vaikutusalueen yritysten tarpeet. Myds
eri puolilla Suomea sijaitsevilla kentilla on erilaisia tarpeita. Joillakin alueilla painottuvat vahvasti matkailun
tarpeet, toisilla taas vahvemmin viennin ja investointien edistamisen tarpeet. Olennaista kuitenkin, on, etta
maakunnallisen lentoliikenteen kehittamisessa vuodesta 2026 alkaen sailyy matkaverkko ja kolmen tunnin
saavutettavuus maakunnista paakaupunkiseudulle ja sielta kansainvalisille lentoyhteyksille. Valtion tulee
osallistua lentoliikenteen perustuvan saavutettavuuden yllapitamiseen tilanteissa, joissa lentoliikenne tur-
vaa kansallisesti tarkean vientialan toimintaedellytykset seka kasvun ja tyollisyyden edistamisen. Maakun-
nalliselle huoltovarmuudelle ja vientiteollisuuden aloille on olennaista turvata saavutettavuus tarvittaessa
ostopalveluliikenteelld, mikali markkinaehtoisuutta ei synny.

Lentoliikenteen puhtaat kayttovoimat, kuten sahkdinen ja vetylentoliikenne, tukevat lentoliikenteen ekolo-
gista kestavyyttd. Lentoliikenteen sdhkoisessa kehittamisessa on potentiaalia, vaikka lentoliikenteen sah-
koistyminen on tapahtunut hitaasti. Taman vuoksi strategiassa tulee tunnistaa ja edistda vahvemmin puh-
taiden kayttdvoimien edistdmisen tavoitteet ja asettaa puhtaiden kayttévoimien kayttétavoite 50 prosenttiin
vuoteen 2035 mennessa.

Suunnitelmaluonnoksessa otetaan esille valtion yhteisty6 alueellisten toimijoiden kanssa ja matkaketjujen
kehittdminen lentoasemille, joilta on markkinaehtoista lentoliikennettad joko kansallisesti tai kansainvali-
sesti. Olosuhteiden ja tarpeiden tunnistaminen yhteisen tilannekuvan tunnistamiseksi korostuu. Linjaus on
myos tarkea eri alueilla vallitsevien saavutettavuuden tarpeiden edelleen kehittamiseksi. Valtio jatkaa val-
tionavustuksia Finavian verkoston ulkopuolisille lentoasemille tulevina vuosina. Lentopaikkojen tuen koh-
dentamisessa tulee olla tavoitteena reittilikenteen edellytysten parantaminen, mika vastaa maakuntien
elinkeinoelaman tarpeisiin nykyista paremmin.
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Kansainvilinen vaikuttaminen

Kansainvalista yhteisty6ta koskevissa linjauksissa korostetaan pohjoismaista yhteisty6ta, jota tavoitellaan
syvennettavan liikkennejarjestelmasuunnittelussa yhteisten sotilaallisen liikkkuvuuden, logistiikan ja huolto-
varmuustarpeiden tunnistamisessa seka digitalisaatioon ja kestavan ja alykkaan liikkennealan kasvuun liit-
tyvassa yhteistydssa. (Liikkenne 12-suunnitelmaluonnos, sivu 38). Linjaus on oleellinen yhteisen Pohjois-
maisen liikennejarjestelman kehittdmisen kannalta. Samalla tulee huomata, ettd valtiotoimijan liséksi eri-
tyisesti lantiseen meri- ja maa-alueeseen liittyvat maakunnat tekevat jo nykyiselladn voimakasta yhteis-
tyota yhteisten kehittdmistarpeiden tunnistamiseksi ja kehittdmiseksi. Tata varten on jopa perustettu yh-
teisia toimielimia ja hankkeita. Taman vuoksi myos alueet tulisi tunnistaa kansainvalisen yhteistyon edis-
tajina ja kirjata sivun 38 tavoitteisiin.

Valtio huolehtii nykyisten rajanylityspaikkojen liikenteen sujuvuudesta ja jatkaa yhteisty6ta naapurivaltioi-
den kanssa. Itarajan ollessa kansallisen turvallisuuden varmistamiseksi kiinni, yllapidetaan itarajan lahei-
syydessa vain Suomen kannalta valttdamatonta infraa. Taman seurauksena strategiassa tulisikin vahvem-
min painottaa liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteiden kohdentamista lantiseen Suomeen, jotta
myos liikennejarjestelman rahoitusta kyetdan kohdentamaan kasvua ja tyollisyytta edistaviin toimenpitei-
siin.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein rahoitusohjelman sisalta?

Rahoitusta koskevat kirjaukset ovat paaosin kattavat. Suunnitelmassa esitetty rahoitustaso ei kdytanndssa
mahdollista valtakunnallisen, saatikka alueellisen liikkennejarjestelman kehittamista asetettujen tavoittei-
den mukaisesti. Rahoitustaso ei mahdollista my6skaan syntyneen korjausvelan pienentamista ja jattaa
alueellisen tiestdn kunnossapidon heitteille. Rahoitussuunnitelmaa tulee vahvemmin kohdentaa sellaisiin
likennejarjestelman kehittamistoimenpiteisiin, joilla edistetaan kasvua ja tyollisyytta erityisesti investoin-
tien kohteena olevissa maakunnissa.

Rahoitussuunnitelmaa tulee tarkentaa siltd osin, onko suunnitelmassa esitetty 135 M€/v vuosille 2029-
2036 sidottua vai sitomatonta rahoitusta.

Liikenne 12-suunnitelmaluonnoksen linjausten mukaan valtio tukee kunnille ja yleishyddyllisille yhteisdille
suunnatulla rahoituksella lasten- ja nuorten liikkumista seka kavelya, pyorailya ja liikkenneturvallisuutta
edistavia hankkeita. Suunnitelmaluonnoksessa korostuvat maakunnallinen liikennejarjestelmasuunnittelu
ja seudullinen maakuntarajoja ylittava yhteistyd rahoituksen jarjestdmisessa. Rahoitusohjelmassa kavelyn
ja pyorailyn edistdminen on hyvin vajaasti rahoitettu ja heikentdd kuntien mahdollisuuksia edistaa kavelyn
ja pyorailyn (KAPY) myénteisia vaikutuksia kunnissa. Vuodelle 2027 rahoitusta ei ole sidottu lainkaan ka-
velyn- ja pyorailyn edistamiseen, jota voidaan pitda selkeana puutteena rahoitusohjelmassa.

Maakuntakenttien lentoliikenteen ostopalvelusopimusten jatkumiseen rahoitussuunnitelmassa ei ole va-
rauduttu, ja on selked puute. Lentoliikenteen ostoihin vuonna 2026 on sidottu varoja 4 miljoonaa euroa,
joka on hyva lahtokohta. Kuitenkin lentoliikenteen ostoihin vuosina 2027 ja 2028 on varattu vain 1 M€,
jonka seurauksena maakunnallista lentoliikennetta ei kyeta toteuttamaan eika lentoliikenteen kayttovoi-
mien kehittdmista kyeta edistamaan.

Rahoitusohjelman valtionavustusten rahoitus on keskimaarin 2,7 miljoonaa euroa vuodessa vuosina
2026-2028. Vuodesta 2029 Iahtien yksityisteiden valtionavustusta valtion maararahoista korotetaan 4 mil-
joonalla eurolla vuosittain, jota voidaan pitdd myonteisena linjauksena. Maararahojen korotus on tarkeata,
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jotta pienempien liikennemaarien tieverkojen yllapidolle maakunnissa on olemassa pienimuotoista rahoi-
tusta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutustenarvioinnista ja ymparistéarvioinnista (SOVA-
laki 8.4.2005/200)

Keski-Pohjanmaan liitto katsoo, etta suunnitelmaluonnoksen vaikutustenarviointi ja ymparistoarviointi on
tehty kattavasti. Toimivuuden parantamisessa on mietitty myos alemman tieverkon kunnon parantamista,
jadnmurtokaluston uusimista ja paaradan peruskorjaustarpeita. Tama taydentaa hyvin koko liikennejarjes-
telmaa toimivuuden kannalta. Turvallisuudessa on nostettu esiin liikenneturvallisuuden parantamistoimen-
piteet, kuten liittymien ja tasoristeysten parantaminen. Ekologinen, sosiaalinen ja taloudellinen nakdkulma
on arvioinnissa riittdvan hyvin huomioitu. Ymparistdvaikutusten arviointi ja luonnon monimuotoisuuden
sailyttdminen on nostettu tarvittavalla tavalla mukaan. lImastonmuutoksen hillintédan ja kasvihuonekaasu-
jen vahentamiseen liittyvat liikkennettd koskevat konkreettiset toimenpiteet ja niiden vaikutusten arviointi
tulee tuoda selkeammin esille, jotta niihin on myds mahdollisuus sitoutua. Seurantamittariston merkitys
korostuu, kun seurataan saavutettavuutta, kestavyytta, yhteiskuntataloudellista tehokkuutta ja likennetur-
vallisuutta.

Suomen liikennejarjestelmassa on useita merkittdvia haasteita, joita on tuotu esiin suunnitelman arvioin-
nissa mm. alempi tieverkko, jonka kunto heikkenee ilman lisarahoitusta, mika vaikuttaa erityisesti maa-
seudun ja syrjaseutujen liikenneyhteyksiin. Suunnitelman ymparistddn kohdistuvia vaikutuksia on pohdittu
ja ratkaisuja tunnistettu. Selkea haaste on se, etta liikennejarjestelman kehittaminen tukee yhdyskuntara-
kenteen kestavyyttd, mutta vaikutukset realisoituvat hitaasti ja vaativat pitkajanteista suunnittelua ja sitou-
tunutta otetta toteutukseen. On hyva, ettd suunnitelmassa pyritdan minimoimaan haitalliset vaikutukset
luonnon monimuotoisuuteen esimerkiksi ekologisten kaytavien ja suojelualueiden avulla. Kannatettavana
periaatteena suunnitelmassa voidaan pitda myods sita, ettd suunnitelmalla pyritdan edistdmaan kiertota-
loutta ja materiaalien uudelleenkayttoa, mika vahentaa kansallisten neitseellisten luonnonvarojen kulu-
tusta.

lImanlaadun kannalta suunnitelmaan sisaltyy toimenpiteita, jotka vahentavat liikenteen aiheuttamia paas-
t6ja, kuten sahkdisen liikenteen edistdminen ja joukkoliikenteen parantaminen. Sopeutumistoimia toteu-
tetaan liikkennejarjestelmassd monin eri tavoin, jotta voidaan vastata ilmastonmuutoksen aiheuttamiin
haasteisiin. Keskeisia toimenpiteita ovat infrastruktuurin vahvistaminen, ennakoiva kunnossapito, liiken-
teen hallinta, monialainen yhteisty0, jotta sopeutumistoimet ovat kattavia ja tehokkaita. Koulutus ja tiedotus
auttavat varmistamaan, etta liikennejarjestelma pystyy sopeutumaan ilmastonmuutoksen aiheuttamiin
haasteisiin ja sailyttamaan toimintakykynsa myos vaikeissa olosuhteissa. Keski-Pohjanmaan liitto pitaa
my0s tarkeana, etta liikennepalveluihin, opastukseen ja liikenneohjaukseen liittyvat kyberuhat on huomi-
oitu riittdvasti ja toimintasuunnitelmat varasuunnitelmineen ovat laadittu, jotka ovat tarkea osa liikennejar-
jestelman turvallisuuden ja toimivuuden varmistamista.

Muut huomiot?

Keski-Pohjanmaan liitto kiittdd mahdollisuudesta lausua Liikenne 12-suunnitelmaluonnoksesta, jonka si-
sallélld on merkittdva vaikutus Keski-Pohjanmaan saavutettavuuteen, huoltovarmuuteen, sotilaalliseen
likkuvuuteen, kilpailukyvylle ja teollisiin elinkeinoihin.

Suunnitelman alkuosan kirjallista ilmaisutyylia tulee yhdenmukaistaa. Suunnitelmaa tulee edelleen hioa ja
muuttaa epaselvat ilmaisut ja termit helpommin luettaviksi ja ymmarrettdvammiksi. Suunnitelman loppu-
osan teksti on selkedmpaa ja kielellisesti tarkempaa.

Rantakatu 14, 67100 Kokkola
Strandgatan 14, 67100 Karleby
Puh/Tfn +358 40 160 5700
www.keski-pohjanmaa.fi



=~.5) KESKI-POHJANMAAN LIITTO
P~ MELLERSTA OSTERBOTTENS FORBUND LUONNOS LAUSUNNOKSI

Kokonaisuutena arvioiden Liikenne 12-suunnitelmaluonnoksen vaikuttavuus ei ole kaikilta osin riittavan
kunnianhimoinen, ja aitoa kehitysta ei suunnitelmaluonnoksen linjauksialla valttamatta saavuteta. Uskallus
uudistaa puuttuu. Tatd voidaan pitdd suunnitelman merkittdvimpana puutteena, varsinkin, kun edellisen L
12 —suunnitelman julkaisun jalkeen maailmanpoliittinen- ja geostrateginen tilanne Pohjolassa on muuttu-
nut dramaattisesti. Strategialuonnos nojaa liikaa aikaisemmin kirjoitettuun ja hyvaksyttyyn tunnistamatta
riittavasti ymparoivan yhteiskunnan muutostekijoita. Ajoittain strategialuonnoksen kirjauksissa on kuitenkin
havaittavissa dynaamistakin kehitysta erityisesti suunnitelmaluonnoksen huoltovarmuuteen liittyvissa tee-
moissa.
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