Selvitys lahijunaliikenteen kaynnistamisesta
- Yuvieska—Kokkola-Seinajoki-
~ raideliikennekaytavassa
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Johdanto

* Keski-Pohjanmaan, Pohjanmaan, Etela-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan
maakuntien saavutettavuuden kehittamisella on merkittava vaikutus alueen
veto- ja pitovoimaan seka hyvinvointiin ja kilpailukykyyn.

* Tyossa on laadittu selvitys lahijunaliikenteen kaynnistamisesta Ylivieska-
Kokkola-Seinajoki-raideliikennekaytavassa.

* Lahijunaliikenteen kaynnistamisen infrastruktuuritarpeet:
* Uusien pysahtymispaikkojen kehittamistoimenpiteet seka
kustannusarviot,
* Lahijunaliikenteen kaynnistamisen palvelutuotannon mallia:

* Tarkastelut kahdelle lahijunaliikenteen liikennointimallille:
liikkennointikustannukset ja matkustajapotentiaali.

* Lahijunaliikenteen kaynnistamisprosessiraideliikennekaytavissa
nykyisissa lilkkennepoliittisissa olosuhteissa.

* Alueella ontehty vuonna 2023 raideliikenteen tyossakaynnin
volyymiselvitys, jonka perusteella kaytavassa on merkittavasti potentiaalia
siirtya henkildautoliikenteesta raideliikenteeseen. Selvitys on toiminut
taman selvityksen lahtdaineistona.

* TyO on toteutettu vuorovaikutuksessa raideliikennekaytavan kuntien ja
muiden sidosryhmien kanssa.
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Ratainfrastruktuurin
nykytila

Seinajoki-Lapua ja Kokkola-Ylivieska-rataosuudet ovat kaksiraiteisia ja Lapua—-Kokkola-
rataosuus on yksiraiteinen. Rataosuudet ovat sahkdistettyja ja junien kulunvalvonnan
turvalaitejarjestelmalla varustettuja sekaliikenneratoja.

Yhteysvalin pituus on noin 210 km ja se kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T-ydinverkkoon.

Yhteysvalilld on nykyisin kahdeksan matkustajien kaytossa olevaa liikennepaikkaa, joista
viisi (Seinajoki, Lapua, Kauhava, Harma ja Pannainen) sijoittuu Seinajoki—-Kokkola-
rataosuudelle ja kolme (Kokkola, Kannus ja Ylivieska) Kokkola-Ylivieska-rataosuudelle.

Seinajoki-Kokkola-rataosuudella on nykyisin yksi raiteenvaihtopaikka (Ruha) ja yhdeksan
liikennepaikkaa, jotka toimivat kohtauspaikkoina (Rajaperkio, Raunio, Voltti, Kdykkari,
Jepua, Riijarvi, Kovjoki, Kolppi ja Kruunupyy).

Kokkola-Ylivieska rataosuudella on nykyisin nelja raiteenvaihtopaikkaa (Matkaneva,
Kalvia, Sievi ja Karhukangas) ja kaksi lilkkennepaikkaa, jotka toimivat kohtauspaikkoina
(Riippa ja Eskola) .

Pannaisten lilkennepaikalta erkaantuu Pannainen-Pietarsaari-Alholma-yhteysvali, joka
on yksiraiteinen, sahkodistetty ja junien kulunvalvonnan turvalaitejarjestelmalla varustettu
tavaraliikenteen rata. Yhteysvalilld on yhteensa 19 tasoristeysta ja sinne sijoittuu kaksi
liikennepaikkaa (Pietarsaari ja Alholma), joista ensimmainen toimii kohtauspaikkana ja
toinen vaihtotydn liikennepaikkana. Alholman liikennepaikalta on yhteydet
yksityisraiteille Pietarsaaren satamassa.

Kokkolan liikennepaikalta erkaantuu Kokkola-Ykspihlaja-yhteysvali, joka on yksiraiteinen,
sahkoistetty ja junien kulunvalvonnan turvalaitejarjestelmalla varustettu tavaraliikenteen
rata. Yhteysvalille sijoittuu kaksi liikennepaikan osaa (Ykspihlaja tavara ja Yksipihlaja
valiratapiha), jotka toimivat tavaraliikenteen jarjestely- ja VAK-ratapihoina. Molemmilta
liikennepaikan osilta on yhteydet yksityisraiteille.

Ykspihlaja tavara ja véliratapiha = Kalvia____Riippa
piniaj J p /
Kokkola Matkaneva
Alholmax <Kruunupyy

'\WPietarsaari"
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Henkiloliikenteen nykytila

* VR:n operoimaa kauko- ja yojunaliikennetta.

* Kaukojunaliikenne on markkinaehtoista, kun taas
yojunaliikenne on LVM:n ostoliikennetta, jonka sopimus
ulottuu vuoteen 2030.

* Ylivieska ja Seinajoki ovat henkildjunaliikenteen
risteysasemia. Rataosilla Pannainen-Pietarsaari-Alholma ja
Kokkola-Ykspihlaja ei ole henkilojunaliikennetta, mutta
Pietarsaaresta on jarjestetty liityntabussiyhteys Pannaisiin.

* Yojunaliikenne koostuu paivittaisista Helsingin ja Rovaniemen
seka Helsingin ja Kemijarven valisista junapareista. Lisaksi
joinain viikonpaivina kulkee Kolarin junapari. Talven
sesonkiaikoina junapareja on vilkkaimmillaan kaksi lisaa eli
yhteensa viisi.

* Kaukojunaliikenne koostuu paaasiassa Helsingin ja Oulun
valisista vuoroista. Osa vuoroista jatkaa Rovaniemelle ja
tiettyina paivina yksi vuoro Kemijarvelle saakka. Yksi junapari
liikkennoi etelasta vain Kokkolaan saakka. Liikenne on paaosin

Asemien matkustajamaarat vuonna 2024

Yivieska [ 274 900

Kannus [} 43100
Kokkola | 422 400
Pannainen / Pietarsaari-Pedersore [l 150 700
Harma | 11200
Kauhava [} 66 800
Lapua [l 61300

Seingjoki NG 1 087 300
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Tavaraliikenteen nykytila

* Yhteysvali Seinajoki—-Kokkola-Ylivieska on tavaraliikenteelle tarkea reitti Etela- ja Pohjois-Suomen valilla.

* Yhteysvalin lapikulkeva tavaraliikenne koostuu muun muassa raakapuukuljetuksista, Raahen terastehtaan kuljetuksista seka
Harjavallan metalli- ja kemianteollisuuden kuljetuksista.

* Merkittava maara lilkkennetta aiheutuu sivuratojen, eli Alholman (metsateollisuus) ja Ykspihlajan (erityisesti kaivos-
/kemianteollisuus) kuljetuksista.

* Harmassa on raakapuun kuormauspaikka.

* Kokkola-Ylivieska on tavaraliikenteen osalta vilkkaampi rataosuus kuin Seinajoki-Kokkola, johtuen Ykspihlajan ja Savo-Kainuun
valisista kaivosteollisuuden kuljetuksista.
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Regional Council of South Ostrobothnia A POHIJANMAAN LIITTO ooe POHJANMAA

uuuuuuuuuuuuuuuuuuu

6



Maankaytto radan varrella

Ja pendelointi

Kartassa on esitetty asukasmaarat lilkennepaikkojen ymparilla 2,5 kilometrin
vyohykkeilla (Tilastokeskus 2023).

Eniten asukkaita 2,5 kilometrin sateella liikennepaikasta tai nykyisista asemista ja
seisakkeista on:

Liikennepaikka Asukkaat 2,5 km vyohykkeella

Kokkola 25300
Seinajoki 23400
Pietarsaari 17 700
Ylivieska 10 900

Yli tuhat asukasta 2,5 kilometrin etaisyydella on lisaksi suuruusjarjestyksessa
Lapualla, Nurmossa, Kauhavalla, Ykspihlajassa (KIP), Kannuksessa, Alholmassa,
Kalvialla, Kruunupyyssa, Harmassa ja Kolpissa.

Tyossakayvat 2022

Eniten yhteysvalilla pendeldidaan:

Asuinkunta-tyopaikan sijaintikunta

Pedersore-Pietarsaari 1940
Lapua-Seinajoki 1560
Pietarsaari-Pedersore 970
Seinajoki-Lapua 640
Kauhava-Seinajoki 620

i : Kannuse
C,,_\Riippa-f‘——"\/
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—Karhukangas
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¢_Eskola
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Rautatieliikennepaikat

® Henkildliikennepaikka

Liikennepaikka

® Uusi henkildliikennepaikka
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Suunnitellut liikennerakenteet

VE1 ”Pendelointi”
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\F ; Th | (&) Kruunuportti
~
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VE2 ”Paasta paahan”

Kannus
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Nykyinen junaliikenteen
asema/seisake

Uusi asema/seisake
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vuorovali

* = Alholmaa tarkastellaan
lilkkenteellisesti, mutta ei tehda
suunnitelmakuvia
pysahtymispaikasta.
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Lilkennerakenteen VE1 atkataulut

Ylivieska 530 | 630 | 7.30 [ 830 | 9.30 [ 1030 | 11.30 [ 12.30 | 13.30 [ 14.30 | 1530 | 16.30 | 17.30 | 18.30 [ 19.30 | 20.30 [ 21.30 | 22.30

Sievi 540 | 640 | 740 | 840 | 9.40 | 1040 | 1140 | 1240 | 1340 | 1440 | 1540 | 16.40 | 17.40 | 18.40 | 19.40 | 20.40 | 21.40 | 22.40

Ylivieska- Kannus 552 | 652 | 752 [ 852 | 952 [ 1052 | 1152 | 1252 | 1352 | 1452 | 1552 | 1652 [ 1752 | 1852 | 1952 | 20.52 | 21.52 | 22.52
) ) Kalvi 602 | 702 | 802 [ 9.02 | 1002 [ 11.02 | 12.02 | 13.02 | 14.02 | 1502 | 16.02 | 17.02 [ 18.02 | 19.02 | 2002 | 21.02 | 22.02 | 23.02
Pietarsaari Kokkola 613 | 713 | 813 | 9.3 | 10.13 | 11.13 | 12.13 | 13.13 | 14.13 | 15.13 | 16.13 | 17.13 | 1813 [ 19.13 | 20.13 | 21.13 | 22.13 | 23.13
Kruunuportti | 619 [ 719 | 819 | 919 | 1019 | 1119 | 1219 | 13.19 | 1419 | 15.19 [ 16.19 | 17.19 [ 18.19 | 19.19 | 2019 | 21.19 | 22.19 | 23.19

Kruunupyy | 6.27 | 727 | 827 | 927 [ 1027 | 1127 | 1227 | 1327 | 1427 | 1527 | 1627 [ 17.27 | 1827 [ 19.27 | 2027 [ 21.27 | 2227 [ 23.27

Panndinen | 638 | 738 | 8338 | 938 | 1038 [ 1138 | 1238 | 1338 | 1438 | 1538 | 16.38 | 17.38 | 18.38 | 19.38 | 2038 | 21.38 | 22.38 | 23.38

Pietarsaari_ | 6.49 | 7.49 | 849 | 9.49 [ 10.49 [ 11.49 | 12.49 | 13.49 [ 14.49 [ 1549 | 16.49 | 17.49 | 18.49 | 19.49 | 20.49 | 21.49 | 22.49 | 23.49

Pietarsaari | 6.06 | 7.06 | 8.06 | 9.06 | 10.06 | 11.06 | 12.06 | 13.06 | 14.06 | 15.06 | 16.06 | 17.06 | 18.06 | 19.06 | 20.06 | 21.06 | 22.06 | 23.06

Panndinen | 616 | 7.6 | 816 | 9.6 | 10.16 [ 1116 [ 12.16 [ 13.16 [ 14.16 | 1516 | 16.16 | 17.16 | 18.16 | 19.16 | 20.16 | 21.16 | 22.16 | 23.16

Pietarsaari- L Xuunuey | 627 | 727 | 827 | 927 | 1027 | 1127 | 1227 | 1327 | 1427 | 1527 | 1627 | 1727 | 187 | 1927 | 2027 | 2127 | 2227 | 2327
Kruunuportti | 632 | 732 | 832 | 932 [ 1032 | 1132 [ 1232 | 1332 [ 1432 | 1532 | 1632 [ 17.32 | 1832 [ 1932 | 2032 | 2132 | 22.32 | 23.32

Ylivieska Kokkola 637 | 737 | 837 [ 937 | 1037 | 11.37 | 1237 | 13.37 | 1437 | 1537 | 16.37 | 17.37 | 1837 | 19.37 | 20.37 [ 21.37 | 2237 | 23.37
Kalvi 648 | 748 | 848 | 948 | 1048 | 11.48 | 12.48 | 13.48 [ 14.48 | 1548 | 1648 | 17.48 | 18.48 [ 10.48 | 20.48 | 21.48 | 2248 | 23.48

Kannus 658 | 758 | 858 | 958 | 1058 | 11.58 | 12.58 | 13.58 [ 14.58 | 1558 | 16.58 | 17.58 | 18.58 | 19.58 | 20.58 | 21.58 | 22.58 | 23.58

Sievi 710 | 810 | 9.10 | 10.10 | 11.10 | 12.10 | 13.10 | 14.10 | 15.10 [ 16.10 [ 17.10 [ 18.10 [ 19.10 [ 20.10 | 21.10 | 22.10 | 23.10 | 0.10

Ylivieska 719 | 819 | 919 [ 1019 | 1119 [ 12.19 | 13.19 | 14.19 | 15.19 | 16.19 | 17.19 | 18.19 [ 19.19 | 20.19 | 21.19 | 22.19 | 23.19 [ 0.19

o Seindjoki | 533 | 633 | 7.33 [ 833 [ 933 | 1033 [ 1133 | 1233 | 1333 | 1433 | 1533 | 1633 | 17.33 | 18.33 | 19.33 | 20.33 | 21.33 | 22.33
Sei najOkI- Nurmo 539 | 639 | 739 | 839 | 939 | 1039 | 1139 | 1239 [ 1339 [ 1439 | 1539 | 1639 | 1739 | 1839 | 1939 | 2039 | 2139 | 2239
Kauhava Lapua 548 | 648 | 748 | 848 | 948 | 1048 | 1148 | 1248 | 13.48 | 1448 | 1548 | 1648 | 1748 | 1848 | 1948 | 2048 | 2148 | 2248
Kauhava | 556 | 6.56 | 7.56 | 856 | 9.56 | 10.56 | 11.56 | 12.56 | 13.56 | 14.56 | 15.56 | 16.56 | 17.56 | 18.56 | 19.56 | 20.56 | 21.56 | 22.56

Kauhava | 6.04 [ 7.04 | 804 | 9.04 | 1004 | 11.04 | 12.04 | 13.04 | 14.04 | 1504 | 16.04 | 17.04 | 18.04 | 19.04 | 20.04 | 21.04 | 22.04 | 23.04

Kauhava- Lapua 612 [ 712 | 812 [ 912 | 1012 | 1212 | 1212 | 1312 | 1412 | 1512 | 1642 | 1712 | 1812 | 19.12 | 2012 | 2112 | 2212 | 23.12
Sej néjoki Nurmo 621 | 721 | 821 | 921 | 1021 | 1121 | 1221 | 1321 | 1421 | 1521 [ 1621 [ 1721 | 1821 [ 1921 | 2021 | 2121 | 2221 | 2321
Seindjoki | 6.27 | 7.27 | 827 | 927 | 1027 | 1127 | 12.27 | 13.27 | 1427 | 1527 | 16.27 | 17.27 | 18.27 | 19.27 | 20.27 | 2127 | 2227 | 2327

Tarkastelut on tehty junakalustolla, jonka huippunopeus on 160 kilometria tunnissa.




VET S|saltaen lahl— kauko Ja tavaralukenteen
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Lilkennerakenteen VE2 atkataulut

Ylivieska-
Pietarsaari/
Seinajoki

Pietarsaari/
Seinajoki-
Ylivieska

Yiivieska 528 | 628 | 7.28 | 828 | 9.28 | 1028 | 11.28 | 12.28 | 13.28 | 14.28 | 15.28 | 16.28 | 17.28 | 18.28 | 19.28 | 20.28 | 21.28 | 22.28
Sievi 538 | 638 | 738 | 838 | 938 | 1038 | 11.38 | 12.38 | 1338 | 1438 | 1538 | 1638 | 17.38 | 18.38 | 19.38 | 2038 | 21.38 | 22.38
Kannus 550 | 650 | 750 | 850 | 9.50 | 10.50 | 11.50 | 12.50 | 13.50 | 14.50 | 15.50 | 16.50 | 17.50 | 18.50 | 19.50 | 20.50 | 21.50 | 22.50
Kalvia 6.00 | 7.00 | 8.00 | 9.00 | 1000 | 11.00 | 12.00 | 13.00 | 14.00 | 15.00 | 16.00 | 17.00 | 18.00 | 19.00 | 20.00 | 21.00 | 22.00 | 23.00
Kokkola 611 | 711 | 811 | 911 | 1011 | 1111 | 1211 | 13.21 | 1421 | 151 | 161 | 17.11 | 1811 | 19.11 | 2011 | 2111 | 2211 | 23.11
Kruunuportti | 6.17 | 717 | 817 | 917 | 1017 | 1117 | 1227 | 13.17 | 1427 | 1517 | 1617 | 17.17 | 1817 | 19.17 | 2017 | 2117 | 2217 | 23.17
Kruunupyy 625 | 725 | 825 | 925 | 1025 | 11.25 | 12.25 | 13.25 | 14.25 | 15.25 | 16.25 | 17.25 | 1825 | 19.25 | 20.25 | 21.25 | 22.25 | 23.25
Pinniinen 636 | 736 | 836 | 936 | 1036 | 11.36 | 12.36 | 13.36 | 1436 | 1536 | 1636 | 17.36 | 1836 | 19.36 | 20.36 | 21.36 | 22.36 | 23.36
Pietarsaari | 7.47 | 9.47 | 11.47 | 13.47 [ 15.47 [ 17.47 | 19.47 | 21.47 | 23.47
Hirma 7.03 9.03 11.03 13.03 15.03 17.03 19.03 21.03 23.03

Kauhava 7.12 9.12 11.12 13.12 15.12 17.12 19.12 21.12 23.12

Lapua 7.20 9.20 11.20 13.20 15.20 17.20 19.20 21.20 23.20

Nurmo 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29 21.29 23.29

Seinajoki 7.35 9.35 11.35 13.35 15.35 17.35 19.35 21.35 23.35

Seinajoki 6.22 8.22 10.22 12.22 14.22 16.22 18.22 20.22 22.22
Nurmo 6.28 8.28 10.28 12.28 14.28 16.28 18.28 20.28 22.28
Lapua 6.36 8.36 10.36 12.36 14.36 16.36 18.36 20.36 22.36
Kauhava 6.44 8.44 10.44 12.44 14.44 16.44 18.44 20.44 22.44
Hirma 6.54 8.54 10.54 12.54 14.54 16.54 18.54 20.54 22.54
Pietarsaari 6.04 | 8.04 | 10.04 [ 12.04 [ 14.04 | 16.04 | 18.04 | 20.04 [ 22.04 [
Pinniinen 615 | 7.15 | 815 | 9.5 | 10.15 | 11.15 | 12.15 | 13.15 | 14.15 | 15.15 | 16.15 | 17.15 | 18.15 | 19.15 | 20.15 | 21.15 | 22.15 | 23.15
Kruunupyy 6.25 | 725 | 825 | 925 | 1025 | 11.25 | 12.25 | 13.25 | 14.25 | 15.25 | 16.25 | 17.25 | 18.25 | 19.25 | 20.25 | 21.25 | 22.25 | 23.25
Kruunuportti | 630 [ 730 | 830 [ 930 | 1030 | 1130 | 1230 | 1330 | 1430 | 1530 | 16.30 | 17.30 | 1830 | 19.30 | 2030 | 21.30 | 22.30 | 23.30
Kokkola 635 | 735 | 835 | 935 | 1035 | 1135 | 12.35 | 13.35 | 14.35 | 15.35 | 16.35 | 17.35 | 18.35 | 19.35 | 20.35 | 21.35 | 22.35 | 23.35
Kalvia 6.46 | 7.46 | 8.46 | 9.46 | 1046 | 11.46 | 12.46 | 13.46 | 14.46 | 15.46 | 16.46 | 17.46 | 1846 | 19.46 | 2046 | 2146 | 22.46 | 23.46
Kannus 657 | 757 | 857 | 957 | 1057 | 1157 | 1257 | 1357 | 1457 | 1557 | 1657 | 17.57 | 1857 | 1957 | 2057 | 21.57 | 2257 | 23.57
Sievi 708 | 8.08 | 9.08 | 1008 | 11.08 | 12.08 | 13.08 | 14.08 | 15.08 | 16.08 | 17.08 | 18.08 | 19.08 | 20.08 | 21.08 | 22.08 | 23.08 | 0.08
Yiivieska 718 | 818 | 9.8 | 10.18 | 11.18 | 12.18 | 13.18 | 14.18 | 15.18 | 16.18 | 17.18 | 18.18 | 19.18 | 20.18 | 21.18 | 22.18 | 23.18 | o0.18

Tarkastelut on tehty junakalustolla, jonka huippunopeus on 160 kilometria tunnissa.




VE2 S|saltaen lahi-, kauko- ja tavaralukenteen
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pysahtymispaikkojen
kehittamistoimenpiteet

.............
OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

(6

ETELA-POHJANMAAN



Lahijunaliikenteen
pysahtymispaikkatarkastelut

Tyossa on laadittu alustavat suunnitelmakuvat ja alustavat
kustannusarviot seuraavien pysahtymispaikkojen osalta:

Nurmo
Kruunupyy
Kruunuportti
Pietarsaari
Kalvia

Sievi

Kannuksen toinen laituri

:

Kustannuslaskelmat perustuvat Fore-infran
kustannuslaskentaohjelman hankeosalaskentamalliin (Hola),
jonka perusteella on maaritetty yksikkokustannuksia
hankeosille.

Kustannusarviot sisaltavat 30 prosentin riskivarauksen.

Kustannusarvio on laskettu maarakennuskustannusindeksissa
MAKU 145 (2020=100).

Kustannukset sisaltavat laiturin/laitureiden lisaksi mm.
lityntapysakointialueiden, ajoyhteyksien ja sahko- ja
turvalaitejarjestelmien kustannukset seka
suunnittelukustannukset.

Lahtokohdat:

* 120 m pitka matkustajalaituri tai -laiturit (Sm7-kaluston
pituus n. 110 m)

 liityntapysakaointi 200 ajoneuvolle
* ajoyhteydet liityntapysakointiin

* matkustajalaitureiden rakentaminen vaatii
muutoksia nykyisiin turvalaite- ja
sahkoratajarjestelmiin
ETELA-POHJANMAAN - GSTERBOTTENS FORBUND &, POHJOIS-
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Nurmo

* Sijainti poistetun seisakkeen kohdalla
* Reunalaiturit molemmin puolin

* Jalankulun yhteys laitureiden valilla nykyisen Loukon
alikaytavan kautta

* Liityntapysakointialue itdpuolen laiturin viereen, ajoyhteys
Junatien kautta : .
1+Uusi reunalaituri

* Kustannusarvio 2,55 M€ 120 m ‘
* Kaavatilanne: T : ' Siirtyminen |aitureiden | <
: e . L ) ‘ ‘ : vdlill ol
¢ Suunnitellut kehittamistoimenpiteet sijoittuvat ldhes ‘ - «{Tug N s -
kokonaan ajantasa-asemakaavan mukaiselle rautatiealueelle Ny, ! =~ 3°
(LR-alue). ‘ & Uusi reunalaituri§
Uusi saattoliik 2 liitvntapvsakaintiiariestely voi . . A 120 m
. usi saattoliikenne- ja liityntapyséakaintijarjestely voi menna . g E
pienilta osin asemakaavan mukaisten asuin-, lilke ja S : ,_m
korttelialueen (AL) seka lahivirkistysalueen (VL) paalle. 3 . W < Tieyhteys Junatien |

Asemakaavaan tulisi talta osin tehdad muutos. 75 A 4 ' t:.- koutto

4 _—..

> "’P P

Uusi saattolikenne— ja &
liityntdpysdkointijdrjestely g™
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Kruunupyy

Sijainti nykyisen liikennepaikan kohdalla
Reunalaiturit molemmin puolin

Jalankulun yhteys laitureiden valille nykyisen Parasin
alikulkusillan alitse Torgarentien kautta

Liityntapysakointialue lansipuolen reunalaiturin viereen ja
ajoyhteys nykyista Asematieta pitkin

Radan itapuolella oleva tieyhteys nykyiselle sahalle poistuu,
koska se muutetaan jalankulun vaylaksi.

[tapuolen reunalaituria ei voida sijoittaa lansipuolen
reunalaituria vasten, koska liikennepaikalla on nykyisin
vaihdeyhteys itapuolen sahalle. Kaksi laituria tarpeen
junakohtaamisten vuoksi.

Kustannusarvio 2,85 M€
Kaavatilanne:

* Uusi saattoliikenne- ja liityntapysakointijarjestely sijoittuisi
teollisuusrakennusten korttelialueen, jolla ymparisto asettaa
toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia (TY) seka
lahivirkistysalueen (VL) paalle. Asemakaavaan tulee tehda
tarvittavat muutokset.

* Uudet ajo- ja kulkuyhteydet seka mahdolliset muut muutokset tie- 3

ja kulkuyhteyksissa tulee osoittaa asemakaavassa.

w KESKI-POHJANMAAN LIITTO
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Tieyhteys sahalle

poistuu. Muutettava
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Kruunuportti

Noin viisi kilometria Kokkolan asemalta etelaan Kruunupyyn ja Kokkolan
kuntien suunnittelemalle uudelle teollisuusalueelle.

Reunalaituri nykyisen radan lansipuolelle.

Liityntapysakaointialue reunalaiturin viereen ja uusi ajoyhteys nykyiselle
Vaasantielle (selvityksen loppuvaiheessa saatujen tietojen pohjalta
mahdollinen paikka on radan itapuolella).

Radan itapuolella kulkevan nykyisen huoltotien linjausta on siirrettava
pysahtymispaikan kohdalla.

Pysahtymispaikan tarkastelussa ei ole otettu huomioon mahdollisen
kaksoisraiteen varausta, joka sijoittuisi nykyisen radan itdpuolelle, eika
lansipuolelle sijoittuvaa mahdollista teollisuusraidepistoa. Selvityksen
loppuvaiheessa ilmi kayneiden tietojen pohjalta saattoliikenne- ja
pysakointijarjestelyt tulisi sijoittaa radan itapuolelle, eika liitynta
Vaasantielle esitetyssa kohdassa ole mahdollinen. Jarjestely edellyttaa
ali- tai ylikulkua radan lansipuolelta itapuolelle. Asia on tarkennettava
jatkosuunnittelussa.

Kustannusarvio noin 2,45 M€ (mahd. ali- tai ylikulku ei sisally).
Kaavatilanne:

* Kehittdmistoimenpiteet sijoittuvat metséiselle alueelle, jossa ei ole
voimassa asemakaavaa. Asemakaavan laatiminen on kdynnissa.
Kehittdmistoimenpiteiden eteldpuolella oleva laaja kiinteistd on
asemakaavoitettu teollisuusalueeksi.

Reunalaituri 120 m

Uusi saattolilkenne— ja
liityntapysdkointijar jestely

/| Selvityksen loppuvaiheessa

¥ saatujen tietojen pohjalta

jarjestelyja tulee tarkentaa

jatkosuunnittelussa:
Saatto- ja
liityntapysakointialue radan
itapuolelle ja
kulkuyhteydeksi yli- tai
alikulku

* Suunniteltu ajoyhteys
Vaasantielle eiole
mahdollinen esitettyyn
sijaintiin




Pietarsaari

* Sijainti nykyisen Pietarsaaren liikennepaikan
kohdalla.

* Reunalaituri radan lansipuolelle nykyisen
bussiterminaalin yhteyteen.

* Alueella on nykyisin liityntaliikenteen alue, joten
pysahtymispaikalle ei ole suunniteltu uutta
liityntapysakoinnin aluetta.

e Kustannusarvio noin 650 000 €.

Kaavatilanne: E} Nykylsen Intyntopysokomtl— 2
« Uusi reunalaituri sijoittuu rautatiealueelle (LR- ponkon hyodyntomunen
o - A
alue). Ty ~ N

* Koska reunalaituri sijoittuu LR-alueelle ja
nykyista liityntaliikenteen pysakointialuetta
voidaan hyodyntaa, ei alueella ole tarvetta
kaavamuutoksille.

3““’

, ‘l v
Uusi reunalaituri
‘1’-‘.'“”' '4' 5 &\ 120 m

o
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Kalvia

* Sijainti noin puolessa valissa Kokkolan ja
Kannuksen valisella rataosuudella.

* Reunalaiturit molemmin puolin nykyisia raiteita.

* Jalankulun yhteys laitureiden valille raiteiden
alikulkusiltojen alitse Kalviantien kautta.
Jalankulun yhteys Kalviantielle on tarkasteltu
portailla. Jatkosuunnittelussa on selvitettava
esteettdmyytta ja portaatonta reittia tarkemmin.

* Liityntapysakointialue lansipuolen reunalaiturin { A :
viereen, ajoyhteys nykyista Asemakatua pitkin. REECSEN Uusi saattolilkenne— ja

e

* Kustannusarvio noin 3,2 M€. . 7 4

Kaavatilanne:

* Kehittdmistoimenpiteet sijoittuvat suurelta osin 3 : '.kulkuyh‘teys laitureiden MRS &
rautatieliikennealueelle (LR-alue). Reunalaiturit SN o = PN L Al vdlilld. Porrasyhteys s 'q\ Y .
seka uusi saatto- ja liityntapysakointijarjestely Reunalaituri 120 m— o~ R, o /; AL
sijoittuvat LR-alueelle eivatka taten edellyta "N '
kaavamuutoksia.

'

* Sensijaan uusi Asemakadulta BE - : e . At
liityntapysakointialueelle esitetty ajoyhteys kulkee ~ A N ¥ Reunalaituri 120 mo
suojaviheralueen (EV) poikki, eli vaatii 7 ‘ T B S
kaavauudistuksen.

=) KESKI-POHIANMAAN LIITTO  ryey ereii-pomsmmmann 1170 sque osnsorrewsconouvo 2 PO
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Sievi

by 4 g 57
1 u‘.‘Mj'*' ¥
* Sijainti noin puolessa valissa Kannuksen ja Ylivieskan \ . /. Uusi matkustaja—
valisella rataosuudella. — 3 b ¥ Icnturl 120 m

* Reunalaiturit molemmin puolin nykyisia raiteita.

* Liityntapysakointijarjestelyt 100 ajoneuvolle itapuolen
reunalaiturin viereen, ajoyhteys nykyista Asemakadun

kautta Vanhantalontielle. jj Yhteys reunalaitureiden

valilld uuden tasonvaihdon

« Jalankulun yhteytta reunalaitureiden valilla ei voi kautta, jonka sijainti ja
toteuttaa nykyisen Korhosenkadun kautta, koska B! U tdva
jalankulun vayla Korhosenkadulla kulkee vaaralla
puolella katua. Vaihto reunalaitureiden valilla
edellyttaa tasonvaihtoratkaisua joko yli- tai
alikaytavana, jonka sijainti ja tyyppi ja tutkittava
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

jatkosuunnittelussa

* Kustannusarvio noin 2,7 M€.
* Kaavatilanne:

* Kehittdmistoimenpiteet sijoittuvat kokonaisuudessaan
rautatieliikennealueelle (LR-alue). Suunnitelmat eivat
edellytd muutoksia asemakaavaan.

- « POHJOIS-
% KESKI-POHJANMAAN LIITTO  wy¥¥ eteLi- POHJANMAAN LIITTO OSTERBOTTENSFORBUND %, BOHIOIS.
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Kannus

* Toinen reunalaituri Kannuksen nykyiselle
liikennepaikalle. Liikennepaikalla on nykyisin
450 metria pitka reunalaituri ja
liityntapysakadintialue radan lansipuolella.

* Pysahtymispaikalle on suunniteltu reunalaituri
radan itdpuolelle

* Jalankulun yhteys Valtakadulle, jonka kautta on
kulku nykyiselle radan lansipuolen
reunalaiturille.

* Kustannusarvio noin 750 000 €. U 4 Nykynnen mOtkUStOJO_

= laituri 450 m

* Matkustajalaiturin rakentaminen vaatii : &

muutoksia nykyisiin sahkorata- ja

turvalaitejarjestelmiin.

Kaavatilanne:

* Nykyiset saattoliikenne- ja pysakointijarjestelyt e # y,{
ja matkustajalaituri sijoittuvat 7 '
rautatiealuealueelle (LR-alue). Myos uusi
matkustajalaituri seka kavely- ja pyorayhteys
Valtakadulle sijoittuvat LR-alueelle.
Kehittamistoimenpiteet eivat edellyta
kaavamuutoksia.

Uusu motkusto;o—
Icnturl 120 m

% KESKI-POHJANMAAN LIITTO  Fyey ereui-pomsawmaan 170 Lque Soremsorrowsronouns % ZOIOK:
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Toimenpiteiden aikataulutus ja

kustannustenjako

* Ennenvarsinaista rakentamista on tehtava eri vaiheen
suunnittelua, ja kaavoituksella on tassa asiassa keskeinen
merkitys.

* Erisuunnitteluvaiheet vievat aikaa useita vuosia ottaen
huomioon kaavoitukseen, suunnitteluun ja
hyvaksymiskasittelyihin kuluvat ajat. Yleisesti varsinainen
rakentaminen alkaa vasta 4-10 vuoden kuluttua
yleissuunnittelun aloittamisesta.

* Pysahtymispaikkojen osalta voidaan lahtokohtaisesta aloittaa
ratasuunnitelman laatimisesta, koska suunniteluilla
sijainneilla on voimassa olevat asemakaavat ja
pysahtymispaikat sijoittuvat paaosin rautatiealueen
sisapuolelle.

* Uudet pysahtymispaikat voivat edellyttaa
\ém aristovaikutusten arviointia, joka pitaa tarkistuttaa alueen
LY-keskukselta hyvissa ajoin ennen suunnittelun
aloittamista.

* Ratasuunnitelman kesto pysahtymispaikkojen tyyppisissa
kohteissa on tyypillisesti 1-2 vuotta, jos valituksia tai
muutoksia ei ilmene. Rakentamissuunnitteluun on varattava
aikaa vahintaan vuosi.

* Rakentaminen kestaa arviolta alle vuoden, jos kohteessa ei
ole erityisen vaikeita pohjaolosuhteita tai rakenteita.

~Of

Seisakkeiden ja muun infrastruktuurin
kehittamistoimenpiteiden kustannustenjaossa valtion ja
kuntien kesken on nykyisessa lilkkennepoliittisessa tilanteessa
epavarmuuksia.

Valtakunnallinen lilkennejarjestelmasuunnitelma: ”Valtio
varautuu tulevan ostopalvelusopimuksen/sopimusten
vaatimien infratoimenpiteiden yhteensovittamiseen niin
suunnitteluohjelmassa kuin investointiohjelmassakin. Kunnat
ja kaupungit osallistuvat kustannuksiin ja kustannustenjaosta
sovitaan samalla kun kunnat paattavat osallistumisesta
ostoliikenteen hankkimiseen.”

Alueellisen liikenteen tarpeiden pohjalta jatkossa tehtyjen
infrastruktuuritoimenpiteiden kustannustenjaon osalta ei ole
viela olemassa paatoksia, joten tassa vaiheessa voidaan
lahinna olettaa, etta kustannuksiin osallistuvat seka kunta
etta valtio ja tarkemmasta kustannustenjaosta sovitaan
myohemmassa vaiheessa.

POHJOIS-

. . Y
OSTERBOTTENS FORBUND POHJANMAA
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Lahijunaliikenteen
matkustajapotentiaall
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Kysyntatarkastelun periaate

» Kaytettavat lahtotiedot:
* Asukasmaarat (< 2,5 km (*), 5 km) nykytilanteessa ja ennustetilanteessa
* Tyopaikkamaarat (< 2,5 km (*), 5 km) nykytilanteessa ja ennustetilanteessa
* Ennustetilanteen tiedot kysytty kunnilta ja hyodynnetty Tilastokeskuksen vaestéennustetta

» Seisakkeiden valinen etaisyys

* Estimoitu laskentamalli kokonaiskysynnan maarittamiseksi asemien ja seisakkeiden valilla

* Estimoinnin ldhtotietona Rauma-Tampere valilla havaittu kokonais-kysynta (Telia Crowd -analyysi seka yhteysvalin
seisakkeiden maankayttétiedot (2,5 km ja 5 km))

* Estimoinnissa kaytetaan koneoppimisen malleja (70% havainnoista koulutusmateriaalina, 30% havainnoista testiaineistona).
* Selitysaste 0,7 (vaihteluvali paaosin 0,4-0,85 valilla)

* Kokonaiskysynta ja matkustajapotentiaali on laskettu nykytilanteen maankaytolla seka ennustetilanteissa 2030 ja
2035.

(*) Valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen havainnoissa noin 95 % lahi- ja taajamajunilla tai kiskobussilla tehdyista matkoista
matkan lahtopaikka on alle 2,5 kilometrin linnuntie-etaisyydella rautatieasemasta.

, : . . ®  POHJOIS-
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Matkustajapotentiaall

*Nykyinen vaesto- ja tyopaikkamaara

* Kokonaiskysynnasta on laskettu junamatkojen osuus seuraavilla
periaatteilla:

* 2,5 kilometrin asemavyohykkeiden valisilla matkoilla
junamatkojen osuus 3 %

*  Suurimpiin kaupunkeihin (Kokkola, Seinajoki,
Pietarsaari, Ylivieska) suuntautuvilla ja niista
lahtevilla matkoilla junamatkojen osuus 6 %

* 5 kilometrin asemavyohykkeiden valisilla matkoilla (sis. VS HYEEICEERR AT Rl 341 000 495 000 510 000
myos matkat 2,5 km vyohykkeelta 5 km vyohykkeelle ja
painvastoin) junamatkojen osuus 2 %

*  Suurimpien kaukojuna-asemien eli Seinajoen, Ylivieskan ja
Kokkolan valisista junamatkoista on vahennetty 50 %

Liikennerakenteet Nykytila*

490 000 647 000 662 000

VE1: Seinajoki-Kauhava 148 000 151 000 152 000

* Viikonlopun ja pyhapaivien matkustajamaarien on arvioitu olevan
70 % arkipaivan matkoista (HLT). 513 000 673 000 638 000

* Kahden tunnin vuorovalin yhteysvalien matkustuspotentiaali
kerrottu 0,85:lla (VE2) (hankearviointiohje)

*  Muunnos vuosiksi:
* Arkipaivat 250
* Lauantait, sunnuntait ja pyhapaivat 115

* Matkustuspotentiaali sisaltaa vain tarkastelualueen sisaiset
matkat, eli tassa tyossa ei ole arvioitu kaukomatkustusta ja
vaihtoja kaukojuniin.

& KESKI-POHJANMAAN LIITTO T —— o OSTERBOTIENSFORBUND
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*Taman tydon asemien ilmoitettu
matkamaara on tassa tydssa arvioitu
matkamaara 365 paivana vuodessa

° ° ° nykyiselld viesto- ja tydpaikkamasralls
a l I S l I S O e I I I a a I I l Ve r a I | | a liikennointivaihtoehdossa VE1 eli tunnin
vuorovalilla. Riihimaen ja Lahden valilta

on ilmoitettu aseman matkamaara
vuonna 2024.

*  Suomessa esimerkki tunnin vuorovélin kokopaivaisesta LEEETE el (S el L p T (s ECIOEL Latkeid
liilkenteesta suurten kaupunkiseutujen ulkopuolella on G-junan U2 BBk matkamaara* asukasta
reitti Riihimaki-Lahti. Reitilla liikennoidaan arkisin 18 vuoroa - kohden
Riihimaelta Lahteen ja 16 vuoroa Lahdesta Riihimaelle. Reitin AL R e I

. . [ . . . keskustaaj
valiasemista yhdessakaan taajamassa ei ole yli 3000 asukasta. eskustaajama 39 km 9S,uus 11504,
Ylivieskan 9 749)

* Pannaisten (Pietarsaari-Pedersore) ja Sievin arvioidut o 5476 Seiniosllo 38 km. L — o
matkamaarat ovat asukasta kohden selvasti suurempia kuin ka"ka"ta". ke'najoe @, elptetis 13(6;')"‘?0“
Riihimaen ja Lahden vélilla, mutta toisaalta on mahdollista, etta ELERELI m osuus 26 o5 =P
kyseiset paikat keraisivat liityntaliikennetta taajaman ulkopuolelta. )

Pannaisissa on potentiaalia vaihtomatkustajille kaukojuniin. 1746 Kokkolaan 14 km 84071 (Kokkolan 48

«  Muiden taulukossa esitettyjen asemien arvioitu matkamaara irkonkyla osuus 62712)
taajaman asukaslukuun nédhden on samaa luokkaa tai véhemman LEIWERRNAUCHENTN 2295 Kokkolaan 17 km 66 068 (Kokkolan 29
kuin Riihim&en ja Lahden valilla. osuus 52 923)

) L ) o Lapuan 10 802 Seinajoelle 23 km 82 926 (Seinajoen 8

* Kannuksen, Kauhavan ja Lapuan maarat saattavat olla aliarvioituja keskustaajama osuus 47 246)
vaestopohjaan ja kaukojunamatkustajien maaraan verraten. Pannéinen 1009 Pietarsaareen 11 km 98 833 (Pietarsaaren 98
Kannuksen ja Kauhavan arvioidut matkamaarat ovat vahemman osuus 78 472)

!(UIn nykyiset matkama?rat’ Ya'kka nykyaan asemllla py;ahtyy 4_6 Sievin asema 213 Ylivieskaan 17 km 19 469 (Ylivieskan 91
junaa suuntaansa paivassa ja taulukossa on esitetty arvio tunnin osuus 13 381)
vuorovalille.
) B L Taajama Vékiluku | Etdisyys kaupunkiin rataa Aseman Matkoja
*  Vuoden 2024 kaukojunamatkustajien maara: v.2023 | pitkin matkamasrs* asukasta
. Kannus 43 100 kohden

. Kauhava 66 800 Lahteen 14 km

* Lapua 61300 Lahteen 26 km




Litkennointikustannukse
ja lipputulot
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Yksikkokustannusten maarittely
I ] il ol

Liikennointikustannuksia on arvioitu sailyttaen
vertailukelpoisuus Traficomin selvitysten kanssa.

Kustannuslaskennan lahtotietona ovat toimineet
Traficomin yksikk6arvot Sm4- ja Sm7-kalustosta
(Sm7=SmX). Liikennodintikustannukset on arvioitu
molemmille kalustotyypeille.

Aikakustannusten vahimmaisarviossa junassa
tyoskentelee vain veturinkuljettaja. Enimmaisarvio
tyollistaa lisaksi yhden lipuntarkastajan paivassa.

Kalustokustannusten vahimmaisarviossa varakalustoa
on 10 % eli varakalusto on jonkin muun reitin kanssa
yhteinen. Enimmaisarviossa
liikkennointikokonaisuudella on yksi oma
varayksikkonsa.

Kalustokustannusten vahimmaisarviossa ei ole
varikkokustannuksia, enimmaisarviossa on.

Hallinnollisten kustannusten vahimmaisarviossa
liikkenne tyollistda yhden henkilén, enimmaisarviossa
viisi henkiloa.

w KESKI-POHJANMAAN LIITTO
N MELLERSTA OSTERBOTTENS FORBUND ot

2,31€
vahlmmalsarwo

Sm4,
enimmaisarvio

2,31€

Sm7,
vahimmaisarvio

3,64 €

Sm7,
enimmaisarvio

3,64€

ETELA-POHJANMAAN

al Council of South Ostrobothnia

Veturinkuljettaja

80€

Veturinkuljettaja

80€

501 400 € per
junayksikko + 10 %
varakalustoa

610 000 € per
junayksikko + yksi
varayksikko

Lipuntarkastaja
50€:7,5h
paivassa

Veturinkuljettaja

80€

Veturinkuljettaja

80€

814 000 € per
junayksikko + 10 %
varakalustoa

1034 000 € per
junayksikko + yksi
varayksikko

Lipuntarkastaja

50€:7,5h
paivassa
OSTERBOTTENS FORBUND @ POHJOIS-
- P
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https://traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen_raidemarkkinat_ja_palvelut_Suomessa_2030-luvulla.pdf

Lilkennointikustannusten arvioinnissa kaytetty
junatarjonta

* Tarvittavat kalustomaarat ilman varakalustoa ovat seuraavat:
* VE1 nelja junayksikkoa, joista kolme reitilla Pietarsaari-Ylivieska ja yksi reitilla Seinajoki-Kauhava.
* VE2 neljajunayksikkda. Reittien Pietarsaari-Ylivieska ja Seindjoki-Ylivieska kalustokierto on yhteinen.

Tunnin vuorovalin liikkennoéintivaihtoehdoissa paivittaiseksi vuoromaaraksi suuntaansa on oletettu 18, joka kuvaa
junaliikennetta klo 6-24. Vastaavasti kahden tunnin vuorovilin linjoilla lahtdja on yhdeksan suuntaansa. Aikakustannusten

pohjalla oleviksi tunneiksi on oletettu keskimaarin 18 tuntia junayksikkda kohden, eli karkeasti paivan ensimmaisen lahtoajan ja
viimeisen saapumisajan valinen aika.

Siirtoajoja varikolle on oletettu tapahtuvan kerran viikossa junayksikkda kohden eli nelja edestakaista vuoroa viikossa. Vuorot
suuntautuvat Ylivieskasta Oulun varikolle, paitsi vaihtoehdon VE1 Kauhavan linjan siirtoajot ajetaan Seindjoelta Tampereelle.

Viikonloppuisin ja pyhapaivisin vuorotarjonnan on oletettu olevan sama, vaikkakin liikennointi voisi aamulla alkaa esimerkiksi
tunnin myohemmin kuin arkisin. Haluttaessa liikkennerakenteen VE1 vuorovalin voisi vahaisemman kysynnan paivina harventaa

kahteen tuntiin. Liikennerakenteessa VE2 haaroilla vuorovali on jo muutenkin kaksi tuntia, joten vuorovalia ei ole suositeltavaa
heikentaa.
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Li

Ikennoin

Pietarsaari-Ylivieska

Sm4, viahintaan
Sm4, enintaan
Sm7, vahintidan

Sm7, enintdan

Kilometri- ja
aikakustannukset,
arkipaivat (250 pv)
3620000€
3690000€

5080000 €

5150000 €

Seinajoki-Kauhava

Sm4, vahintaan
Sm4, enintaan
Sm7, vahintaan

Sm7, enintdan

Kilometri- ja
aikakustannukset,
arkipaivat (250 pv)

1150000 €
1170000 €
1600000 €

1630000€

Kilometri- ja
aikakustannukset,

viikonloput ja
pyhapaivat (115 pv)

1660000 €

1700000 €
2340000€

2370000€

Kilometri- ja
aikakustannukset,

viikonloput ja

pyhapaivat (115 pv)
530000 €

540000 €
740000 €

750 000 €

Kiinteat
kalustokustannukset

1500000 €

1830000€

2440000¢€

3100000 €

Kiinteat
kalustokustannukset

500 000 €

610000 €

810000 €

1030000€

tikustannukset, VE1

Varakalusto | Siirtoajot

150 000 € 120000 €
460 000 € 120000 €
240000 € 170000 €

780 000 € 170000 €

Varakalusto | Siirtoajot

50000 € 50000 €
150 000 € 50000 €
80000 € 70000 €

260 000€ 70000 €

Hallinnolliset

40 000 €

190 000 €

40000 €

190 000 €

Hallinnolliset

10000 €

60 000 €

10000 €

60 000 €

Yhteensa
vuodessa

7,1 M€
8,0 M€
10,3 M€

11,7 M€

Yhteensa
vuodessa

2,3 M€
2,6 M€
3,3 M€

3,8 M€

1JOIS-
IJANMAA
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Likkennointikustannukset, VE2

Pietarsaari-Ylivieska ja Seinajoki-Ylivieska

Kilometri- ja Kilometri- ja Kiinteat Varakalusto Siirtoajot Hallinnolliset Yhteensa

aikakustannukset | aikakustannukset | kalustokustannuk vuodessa
, arkipaivat (250 , vilkonloput ja set
pv) pyhapaivat (115

pv)

Sm4, vahintaan 4910000€ 2260000€ 2010000€ 200000 € 160 000 € 50000 € 9,6 M€

Sm4, enintaan 5010000 € 2300 000€ 2440000€ 610000 € 160 000 € 250000 € 10,8 M€
Sm7, véhintaan 6910000 € 3180000 € 3260000€ 330000€ 220000 € 50000 € 13,9 M€

Sm7, enintdan 7 000 000 € 3220000€ 4140000 € 1030000 € 220000 € 250000 € 15,9 M€

% KESKI-POHJANMAAN LIITTO ST RLL POTIANMAAR @ OSTEROTIENSFORBUND o, BOHIOS.
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Liikennointikustannukset
Yhteenveto

* Liikennointikustannukset ovat lilkennointivaihtoehdoissa keskenaan samaa suuruusluokkaa.

 Sm4-kaluston kaytto on vuodessa 4-5 miljoonaa euroa edullisempaa kuin Sm7-kaluston kaytto.

* VE1:

* Sm4-kalustolla Pietarsaari-Ylivieska 7,1 -8 miljoonaa euroa vuodessa ja Seinajoki -Kauhava 2,3-2,6 miljoonaa euroa
vuodessa = yhteensa 9,4 -10,6 miljoonaa euroa vuodessa.

* Sm7-kalustolla Pietarsaari-Ylivieska 10,3 -11,7 miljoonaa euroa vuodessa ja Seindjoki —-Kauhava 3,3-3,8 miljoonaa euroa
vuodessa = yhteensa 13,6 -15,5 miljoonaa euroa vuodessa
« VE2:
* Sm4-kalustolla Pietarsaari/Seinajoki-Ylivieska 9,6 -10,8 miljoonaa euroa vuodessa.
* Sm7-kalustolla Pietarsaari/Seinajoki-Ylivieska 13,9 15,9 miljoonaa euroa vuodessa.

. .. .. . POHJOIS-
ETELA-POHJANMAAN - OSTERBOTTENS FORBUND POHJANMAA
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0,07 €/ hlo-km

Lipputulot

780000€ 925000€ 946 000 €

L o ) o VE1: Pietarsaari-Ylivieska [EClopXi0[IE3 744 000 € 765 000 €
* Lahtotietona arvioitu matkustajapotentiaali.

* Asemavalikohtaiset matkustajamaarat * matkojen pituudet VE1: Seinajoki-Kauhava 178 000 € 181 000 € 181 000 €
(asemapaikkojen etaisyydet) = Henkilokilometrit

* Keskimaarainen lipputulo 0,07 €/ hlo-km (Véyléviraston \V/ ) 1056 000€ 1245000€ 1272000¢€
hankearviointiohje, seudullinen lahiliikenne)

* Lisaksilaskettu lipputuloarvio 0,078 € / hlo-km (Paaradan ja -
Lahden oikoradan lahijunaliikenteen keskimaarainen 0,078 €/hlo-km
lipputulo)

869000€ 1030000€ 1054000¢

* Todelliset liikenteesta kertyvat lipputulot maaraytyvat
toteutuvan matkustuksen seka lilkkenteessa kaytettyjen
lippujen hinnoittelun perusteella. Lippujen hinnoittelussa
tehtavat valinnat vaikuttavat myos lahijunaliikenteen
houkuttelevuuteen eli toteutuvaan matkustukseen.

VSR M EICEERR AN GG 671 000 € 829 000 € 853 000 €

VE1: Seindjoki-Kauhava 198 000 € 201 000 € 201 000 €

VE2 1176 000 € 1387000€ 1418000 €
B . - 2 4 POHJOIS-
SND) KESK-POMANMAAN LITIO g reuscrommmmaan 11 oy, SSReTESOROND 2 E00R,
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Subventiotarve

* Subventointitarve kertoo osuuden
liikkennointikustannuksista, jota ei pystyta
kattamaan lipputuloilla. Kaytannossa osuus jaa
kuntien (ja valtion) maksettavaksi.

* Subventiot on esitetty lipputulon 0,07 €/hlo-km
tasolla.

* Todellinen subvention tarve maaraytyy
kilpailutuksissa maaraytyvien
liikkennointikustannusten seka kertyvien
lipputulojen perusteella, ja voi siis olla arviossa
esitettya tarvetta pienempi tai suurempi.

* Lipputulot kattavat tehtyjen oletusten ja
arvioiden mukaan 5-12 prosenttia
liikenndintikustannuksista
liikkennodintivaihtoehdosta, kaytetysta kalustosta
seka maankaytosta riippuen.

Subvention tarve n. 87-95 %

kustannuksista

VE1: Pietarsaari-Ylivieska

- lsma __________________Jsm7

Subventiotarve / vuosi 6490 000€-7 370000 € 9700000€-11150000€
Subventiotarve / vuosi 6 350 000 € - 7230000 € 9560000€-11010000€
Subventiotarve / vuosi 6320 000€ - 7200 000 € 9530000€-10980000€

Nykytilanne

Ennuste 2030

Ennuste 2035

VE1: Seinajoki-Kauhava

. |sma___Ism7 |

Subventiotarve / vuosi 2110000€-2410000€ 3140000 € - 3630000 €
Nykytilanne ja ennustetilanteet

Subventioaste 92-93 % 95 %
Nykytilanne ja ennustetilanteet
VE2

I 7

Subventiotarve / vuosi 8520000€-9700000€ 12880000€-14810000€
Nykytilanne

Subventiotarve / vuosi 8340000€-9520000€ 12700000€-14630000€
Ennuste 2030

Subventiotarve / vuosi 8310000€-9490000€ 12670000 € - 14 600 000 €
Ennuste 2035

Subventioaste 89-90 % 92-93 %

Nykytilanne

Subventioaste 87-88 % 91-92 %
Ennuste 2030

Subventioaste 87-88 % 91-92 %
Ennuste 2035




Kaupunkialueiden vakilukuja v. 2023: .
. Seinajoki 53 804 .
. Kokkola 37 591 .
. Pietarsaari 20 930 .

Subventiotarpeiden vertailua e

Lapua 10 802

Uumaja 94 243
Sundsvall 70918
Ostersund 53 992
Luulaja 49 646
Ornskéldsvik 33 399

Vuoden 2019 valuuttakurssi 1 SEK=0,094 EUR

Taulukossa on esitetty vertailuksi
reittikohtaisia tietoja Ruotsin Norrtagin
alueellisesta junaliikenteesta vuodelta
2019. Suomen nykyisilta reiteilta julkista
tietoa on vdhemman saatavissa.

Juna-

kilometrit

Vuoroparej
a/
arkipaiva

Subventio
SEK

Subventio
EUR

Subvent
io

VE1 Seinajoki- 490000 2102400 18 /reitti - 8600000~ 92%
Liikennerakenteiden VE1 ja VE2 matkat ja Kauhava ja
subventio on esitetty nykyiselld vaestd- ja Pietarsaari-Ylivieska ST
tyopaikkamaaralla, Sm4-kalustolla ja - - o .
elvat sisalla siirtoajoja. Seinijoki-Ylivieska 9700 000 €
Eﬁ(‘eéknang th?klagggnu kset ovat vuoden Luulaja-Boden- 85000 580000 3 22000000 2068000€ 50 %
2024 hintatasossa ja Ruotsin tiedot ovat Kiiruna kr
vuodelta 2019, kustannustiedot eivat ole Uumaja-Luulaja 60000 545000 3 24000000 2256000€ 57%
tasmalleen vertailukelpoisia, mutta kr
antavat suuntaa. Lisaksi mainittakoon, Uumaja- 689000 1890000 10/5 73000000 6862000€ 50%
etta Norrtagin keskimaarainen lipputulo Ornskldsvike K
vuonna 2020 oli 0,95 kr/hlo-km.

Sundsvall
Koska taman tyon vuorotarjonta on Uumaja-Vindeln 72000 270000 6 19000000 1786000€ 88%
suurempi kuin Ruotsin reiteilla, 7
lilkennoinnin kokonaiskustannukset ovat Uumaja-Vinnas 130000 140 000 9 8000000 kr 752000€ 77 %
suuremmat ja kilometria kohden -
puolestaan alhaisemmat. Sundsvall- 492000 1360000 9 66000000 6204000€ 60 %

Ostersund-Storlien kr

=9 KESKI-POHIANMAAN LIITTO ETELE-POHIANMAAN T
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Raideliikenteen organisointi

Henkiloliikenne on Suomessa joko markkinaehtoista tai
ostoliikennetta.

Henkilojunaliikennetta (seka markkinaehtoista etta
ostoliikennetta) operoi talla hetkella VR.

Henkildjunaliikenteen ostoliikennetta hankkivat talla hetkella
valtio (LVM) sekd HSL Helsingin seudulla.

Euroopan Unionin asetus 1370/2007 edellyttaa, etta valtion
tai muiden toimijoiden hankkima henkiléjunaliikenne tulee
paasaantoisesti kilpailuttaa nykyisten sopimuskausien
paattyessa. Nykyiset valtion ostoliikenteen sopimuskaudet
jatkuvat vuoteen 2030.

Valtio valmistelee parhaillaan ostoliikenteen kilpailutusta
sopimuskaudelle, jonka liikenne alkaa vuonna 2031.
Kokonaisuus sisaltaa seka kaukoliikennetta etta alueellista
junaliikennetta.

* Parhaillaan valmistellaan kilpailutusta kerdamalla tietopohjaaja
valmistelemalla kilpailutettavia palvelukokonaisuuksia. Kilpailutukset
tehdaan vuosina 2026-2028.

@ KESKI-POHJANMAAN LIITTO
% MELLERSTA OSTERBOTTENS FORBUND

Henkilojunaliikennetta voi hankkia vain, jos on
liikkennepalvelulaissa maaritelty rautatieliikenteen
toimivaltainen viranomainen. = Lakimuutos valmisteilla,
jossa toimivaltaa voi hakea myos muille alueellisille
toimijoille.
* Alueellinen toimija voi hakea toimivaltaa LVM:lt4, joka arvioi alueellisen
junaliikenteen toteuttamiskelpoisuuden.

Lakimuutos siirtaisi valtion toimivallan LVM:lta Traficomille.

Vaihtoehtoja:

Markkinaehtoinen alueellinen liikenne.

Alueellinen junaliikenne valtion jarjestamana.

Alueellinen junaliikenne alueellisen toimivaltaisen
viranomaisen jarjestamana.

P s .
OSTERBOTTENS FORBUND Se
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Toimivaltavaihtoehdot

Valtion jarjestama Alueellisen TVV:n jarjestama
Markkinaehtoinen . Tilaaja suunnittelee.liike“ntenen: vastuu * Mahdollista lilkennepalvelulain
 Junaliikenne toteutuu valtiolla, mutta yhteistyossa alueen mahdollisten uudistusten tultua
markkinaehtoisesti: lipputulot kattavat kanssa. voimaan.
liikenndinnin kustannukset. Liikenne hankitaan kilpailuttamalla. A , .
* Operaattori suunnittelee liikenteen ja Lipputulojen jalkeen kustannuksista Hiasia sudnniietee Hkenteen:
vastaavat valtio ja alueen kunnat. p ; 5 A QA ANA ;
vastaa sen jarjestamiseen liittyvista J Litkenne hankitaan paasaantoisesti
tehtavista. Ei edellyta alueelta Junaliikenteen hankintojen keskittaminen kilpailuttamalla.
organisoitumista. wlgg%tﬁ:tglnrqilfﬂ'aelhejgul(i)iIfgr?gegll’]aetma. Alueella organisoidutaan liikenteen
« Markkinaehtoista liikennetta ei voida jarjestamiseen liittyvat muut tehtavat Janjestamiseenliittyvien tentavien
tukea julkisella rahalla. edellyttavat osaamista seka hoitamiseksi, suunnitellaan liikenne ja

henkiloresursseja. haetaan LVM:lta rautatieliikenteen
toimivaltaa erikseen maaritellylle
organisaatiolle. Edellyttaa
mar-kk'lnaehtmsestl ei arvioida olevan tehda paatéksia ja rahoitukseen sitoutua, orgamsmtumlsta mm. l||.l-<ent“een
realistista. mutta organisoituminen on kevyempaa hankintaan ja sopimuksiin, liikenteen

* Koska lilkenteen arvioidaan edellyttavan

julkista tukea, liikenteen toteutumisen I T2 S [ URTEE BIEErIS I e

tavoitellusta palvelutasosta voidaan

kuin oman toimivaltaisen viranomaisen suunnitteluun, paatoksentekoon,
jarjestamisen tapauksessa. talouteen ja asiakasrajapintaan liittyen.

@ KESKI-POHJANMAAN LIITTO TRLE-POHIARRAAN om OsTeRsoTTENSFORBUND %, OUOIS:
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Suositus etenemistavaksi

Suositeltavaa alueella on edeta valtiovetoisen alueellisen
junaliikenteen jarjestamismallin mukaisesti.

* Valtiovetoinen jarjestamistapa on alueelle organisatorisesti
kevyempi vaihtoehto kuin oman toimivaltaisen viranomaisen
perustaminen.

* Paavastuu junaliikenteen jarjestamiseen liittyvista tehtavista on
tassa mallissa LVM:ll4 tai Traficomilla. Junaliikenteen hankinta
vaatii erityisosaamista ja toisaalta kytkentdd muuhun
junaliikenteeseen valtakunnallisesti, mikd tukee osaamisen ja
jarjestamisen keskittamista yhdelle toimijalle.

Alueellisen toimivaltaisen viranomaisen perustaminen on
lakimuutoksen jalkeen mahdollista, mutta toimintatapa
edellyttaa alueelta suurempaa organisoitumista ja toimintojen
jarjestamista. Jos tahan on kiinnostusta, edellyttaa asia
jatkotarkasteluja siina vaiheessa, kun lilkennepalvelulain
tarkat muutokset raideliikennetta koskien ovat tiedossa.

A

* Valtiovetoisen lilkenteen kaynnistamisessa alueen
keskustelukumppani asiasta on talla hetkella Traficom, jos
liikennetta halutaan kaynnistaa vuonna 2031 tai sen jalkeen.
Kilpailutuksia valmisteleva Traficom jatkaa keskusteluita
alueiden kanssa 2030-luvun ostoliikennepalveluihin ja
kilpailutuskokonaisuuksiin liittyen, kun valtioneuvostossa on
tehty aiheesta paatoksia.

* Alueelle vaihtoehtoja on:

* edistad lahijunaliikenteen kaynnistymista vuonna 2031, eli pyrkia
sisallyttamaan liikenne parhaillaan valmistelussa olevaan
kilpailutuskokonaisuuteen

* odottaa liikkenteen kdynnistamista seuraavalle
kilpailutuskaudelle, joka koskee vuonna 2041 alkavaa lilkkennetta.
Seuraavan kilpailutuskauden liikenne voi kaynnistya myos
aikaisemmin, jos sopimuskausista tehdaan lyhyemmat.

* tuoda Traficomin kanssa keskusteluissa ilmi kiinnostus aloittaa
liikenne vuonna 2031 alkavan sopimuskauden aikana, mutta
myOdhemmin kuin 2031. Tasta etenemistavasta ei ole varmuutta,
onko se todellinen vaihtoehto, eli onko valtio halukas
porrastamaan liikenteiden aloituksia useammalle vuodelle.

* Valittavasta vaihtoehdosta riippumatta alueen tulee olla
aktiivinen Traficomin suuntaan.

11 \ . .. .. . POHJOIS-
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Lahijunaliikenteen kustannusten jakaminen

* Liikennodintikustannuksista ja lipputuloista esitettavat arviot
ovat viitteellisia ja todelliset kustannukset riippuvat mm.
toteutuvista matkustajamaarista, lippujen hinnoittelusta ja
liikenteen kilpailutusten tuloksista.

* Alueellisen junaliikenteen kustannuksista (siltd osin, mita ei

lipputuloilla saada katettua) vastaavat valtio ja alueen kunnat.

* Valtiolla ei ole viela paatdksia siita, milla periaatteilla ja
rahoitusosuuksilla valtio jatkossa rahoittaa junaliikenteen
palveluita eri puolilla Suomea. - Seuraavien kalvojen
jakoesimerkit on tehty niin, ettei valtion osuutta ole huomioitu.

* Kuntien rahoitusosuudet maaraytyvat alueella yhteisesti sovitun
mukaisesti.

* Liikennoinnin kustannuksia ja hallinnollisia kustannuksia
voidaan jakaa samoilla tai eri perusteilla.

* Kustannusten jakomallia voidaan sopia alueella muokattavan
liikennointikauden aikana; esimerkiksi kokeillaan jotain tapaa
ensimmaisen vuoden ajan ja tarvittaessa muutetaan sen
jalkeen.

* Kuntaosuuksien jakaminen voidaan toteuttaa eri tavoin:

paapiirteissaan kolme vaihtoehtoa:

Jakosuhde on tiedossa jo etukateen
ennen liikenteen kdynnistamista:

Jako kuntien asukasluvun perusteella.
Jako kunkin kunnan alueella
sijaitsevien rataosien pituuksien
perusteella.

Jako kunkin kunnan alueella tehtavien

juna- tai paikkakilometrien perusteella.

Jako kunkin kunnan alueella
sijaitsevien asemien lahto- tai
paikkamaarien perusteella.

Jako asemien etaisyyksien suhteessa.
Kiintea tasaprosentti kaikille kunnille.

Jakosuhde selviaa vasta liikenteen
kdynnistyttya toteutuneen kayton
pohjalta:

* Jako kunkin kunnan asukkaiden
tekemien nousumaarien perusteella.
Jako kunkin kunnan asukkaiden
keskimatkanpituuksien perusteella.

Naiden yhdistelma:
e Esim. X% kiinteana kuntien

asukasluvun mukaan ja'Y % kunnan
asukkaiden nousujen mukaan

* Lisaksivoidaan jakaa joko brutto- tai nettokustannusta:

@ KESKI-POHJANMAAN LIITTO
% MELLERSTA OSTERBOTTENS FORBUND

Bruttokustannukset jaetaan paatetyilla perusteilla kuntien kesken.
Kuntalaisten maksamat lipputulot vahentavat kunkin kunnan maksuosuutta.

Bruttokustannuksista vahennetaan ensin lipputulot ja jaljelle jaava osuus

jaetaan kuntien kesken.

ETELA-POHJANMAAN

Regional Council of South Ostrobothnia
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Esimerkit kustannusten jakamisesta 1/2

* Esimerkki 1: Jako asukasmaarien suhteessa Liikennointikustannukset: Sm4 maksimi

* VE1 -kustannukset:

* Seinajoki-Kauhava: 2 589 000 €/ vuosi
* Esimerkki 3: Jako 50 % asukaslukujen ja 50 % nousumaarien . Pietarsaari-Ylivieska: 7 974 000 € / vUOSi
suhteessa

*  Esimerkki 2: Jako nousumaarien suhteessa

e VE2 - kustannukset: 10 764 000 € / vuosi

Asukasluvut: Tilastokeskus 2023

* Nousumaarat ja lipputulot: ennustetilanne 2030

* Nousumaarat ja lipputulot nousuaseman mukaan, ei
kuntalaisuuden (eli Kannuksen asemalta nousuja x maara, ei
kannuslaisten tekemia matkoja x maara)

Esimerkkilaskelmat on esitetty seuraavilla kalvoilla.
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Esimerkit kustannusten jakamisesta 2/2

VE1: Seinajoki-Kauhava

Jako
asukasmairien
suhteessa

Seinajoki 69 % (1,8 M€)
Lapua 15 % (0,4 M€)

Kauhava 16 % (0,4 M€)

VE1: Pietarsaari-Ylivieska

Jako
asukasmairien
suhteessa

Pietarsaari 18 % (1,4 M€)

10% (08 M8

6% (0,5 M€)
Kokkola 44 % (3,5 M€)
(

CETTER 5 % (0.4 Mé)
4% (0,3 Me)

14.% (1,1 M€)

Jako
nousumaarien
suhteessa

58 % (1,5 M€)

26 % (0,7 M€)
15 % (0,4 M€)

Jako
nousumaarien
suhteessa

17 % (1,4 M€)
10 % (0,8 M€)
18 % (1,4 M€)
46 % (3,6 M€)
4% (0,3 M€)
2% (0,2 M€)
3% (0,3 M€)

Jako 50 %
asukaslukujen ja

50 %
nousumaarien

suhteessa
64 % (1,65 M€)

21 % (0,5 M€)
16 % (0,4 M€)

Jako 50 %
asukaslukujen ja
50 %
nousumaarien
suhteessa

17 % (1,4 M€)
10 % (0,8 M€)
12 % (0,9 M€)
45 % (3,6 M€)

4 % (0,4 M€)
3% (0,3 M€)
9% (0,7 M€)

VE2

Jako nousumaaérien
suhteessa

Jako 50 %
asukaslukujen ja 50
% nousumaarien

Jako
asukasmaairien
suhteessa

s2%(35M9
7% (07 M)
aunava A0
5% (06 M6)
9% (1 M)
3% (03M6)
TN 2: % (2.5 Mo
annus

3% (0,3 M€)
2% (0,3 M€)
7% (0,8 M€)

14 % (1,5 M€)

6 % (0,6 M€)
6 % (0,6 M€)
7 % (0,7 M€)
13 % (1,4 M€)
13 % (1,4 M€)
34 % (3,7 M€)
3% (0,3 M€)
2% (0,2 M€)
3% (0,3 M€)

suhteessa
23 % (2,5 M€)
% (0,7 M€)
% (0,7 M€)
6 % (0,7 M€)
11 % (1,2 M€)
8 % (0,9 M€)
29 % (3,1 M€)
3% (0,3 M€)
2 % (0,2 M€)
5% (0,5 M€)
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Euromaaraiset kustannukset ovat selvityksen mukaisia arvioita.
Kustannuksissa ei ole huomioitu mahdollista valtion rahoitusosuutta.
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Yhteislippukaytannot

Lahtdkohta, etta lipputuotteet yhteensopivia muun
junaliikenteen seka tavoitteellisesti myos linja-autoliikenteen
kanssa. Asia tulee huomioida liikkennetta valmistellessa.
Lippujarjestelmiin ja lippujen yhteiskayttoisyyteen liittyvat
asiat on useimmiten neuvoteltavissa liikennetta jarjestavien
tahojen kesken.

* Markkinaehtoinen liikenne:

* Lippujarjestelmasta vastaa operaattori ja kaytossa todennakoisimmin
operaattorin oma jarjestelma. 2 Joukkoliikennetté jarjestavat
viranomaiset voivat neuvotella lippuyhteistydsta operaattorin kanssa.

* Traficomin hankkima:

* Valtio on tulevia henkiléjunaliikenteen ostojen kilpailutuksia
valmistellessaan nostanut esille, etta henkildjunien ostoliikenteessa
kaytettava lippujarjestelma voisi olla jatkossa valtion. = Yhteensopiva
automaattisesti muun junien ostoliikenteen kanssa.

* Lippuyhteistydsta neuvottelu tieliikenteen TVV:iden (Kokkola ja
Seinajoki) ja markkinaehtoisen kaukoliikenteen kanssa.

« Alueellisen TVV:n hankkima:

* Mahdollisuus esim. neuvotella valtion valtakunnallisen
lippujarjestelman kaytosta, kayttaa operaattorin omaa
lippujarjestelmaa tai hyodyntaa alueella jo kdytdssa olevia
lippujarjestelmia.

* Nykyisin kaytossa olevia:

* VR:nja HSL:n kesken lippuyhteistyd, jossa VR:n ja HSL:n lippuja voi
kayttdaa HSL:n lahijunaliikenteessa ja VR:n taajamajunaliikenteessa
(LVM:n ostoliikennettd) ristiin:

. HSL-alueen sisaisia matkoja voi tehda vain HSL:n lipulla riippumatta siita,
onko juna HSL:n vai valtion kilpailuttamaa liikennetta.

. VR:n lipulla voi matkustaa HSL:n junissa silloin, kun HSL-alueen ulkopuolelta
alkava matkaketju paattyy HSL-alueelle.
* Tampereella alueen lahijunaliikenne on kytketty seudun Nysse-

alueeseen ja lahijunaliikenteessa voi matkustaa seka Nysse-lipuilla etta
VR:n lipuilla.

* Kymenlaaksossa Kotka—Kouvola-lahijunaliikenteessa taas voi
matkustaa VR:n lipuilla seka Kouvolan ja Kotkan joukkoliikenteiden
Waltti-jarjestelmaan kytketyilla erillisilla juna- ja bussiliikenteen
yhteislipuilla.

* Jatkossa lippujarjestelmiin liittyvissa asioissa tulee
huomioida, etta henkilojunaliikenteessa voi mahdollisesti olla
VR:n lisaksi muitakin operaattoreita.
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Lilkenteen kaynnistaminen (infra ja kalusto)

* Junakaluston riittavyyden ja tarvittavien infratoimenpiteiden kannalta reittien ja
lilkkennointivaihtoehtojen valilla on eroja siina, kuinka nopeasti liikenne voidaan kaynnistaa.

* Esimerkiksi vaihtoehdossa VE1 reitti Pietarsaari-Ylivieska sisaltaa useamman uuden
henkiloliikennepaikan rakentamisen ja tunnin vuorovali edellyttaa useamman junayksikon
kayttoa. Uusia henkiloliikennepaikkoja voidaan ottaa kayttoon vaiheittain, mutta
ensimmaisessa vaiheessa tarvitaan laituri ainakin Pietarsaareen.

* Reitti Seingjoki-Kauhava on nopeasti kaynnistettavissa yhdella junayksikolla nykyisella
infrastruktuurilla, mikali Nurmon seisake toteutetaan vasta myohemmin.

* Lahijunaliikenteen kaynnistaminen ei edellyta ratakapasiteettia parantavia toimenpiteita.
Laitureiden lisaksi esitettava infratoimenpide on Pannaisten ja Pietarsaaren valisen
nopeusrajoituksen nostaminen nykyisesta 60 kilometrista tunnissa vahintaan 80 kilometriin
tunnissa.
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Johtopaatokset ja suositukset

« Samaan tapaan kuin muualla Suomessa ja Euroopassa, lahijunaliikenteen jarjestaminen vaatii merkittavasti julkista
tukea tyon tarkastelualueella. Jatkosuosituksena voisi olla arvioinnin teettdminen siita, voitaisiinko taman tyon
tarkastelualueen lahijunaliikenteella saavuttaa niin suuret aluetaloudelliset kokonaishyodyt, etta ne ylittaisivat
subventiosta aiheutuvat kustannukset. Henkildjunaliikenteella voidaan saavuttaa positiivisia vaikutuksia alueen
tyollisyyteen, vaestonkehitykseen, kiinteistomarkkinoihin, matkailuun seka joukkoliikennejarjestelman
kehittymiseen: https://www.vainojalkanen.com/tutkimus Naita hyotyja ei arvioitu tassa selvityksessa.

* Tarkastelualueella on selkeita pendelointikaytavia ja yhteysvaleja, joihin lahijunapalvelu voisi soveltua ja joissa
vaestopohja seka matkustuspotentiaali ovat vertailukelpoisia olemassa oleviin paikallisjunareitteihin nahden.
Toimia lahijunaliikenteen kaynnistamiseksi kannattaa jatkaa, mikali alueella on valmius rahoittaa lilkennetta seka
ymmarrys ja hyvaksynta siita, etteivat junaliikenteen hyodyt nayttaydy pelkkina lipputuloina.

* Liikennointivaihtoehtojen kustannustehokkuudessa ei vaikuta olevan merkittavia keskinaisia eroja. Vaihtoehto VE1
mahdollistaa tunnin vuorovalin niille yhteysvaleille, joilla pendeldinti on nykyaan vilkkainta. Vaihtoehto VE2
puolestaan mahdollistaa matkustamisen koko yhteysvalilla Seindjoki-Kokkola-Ylivieska. Valintaan vaikuttavat
muun muassa se, mita lahijunapalvelulla tavoitellaan ja se, onko kuntien kesken eroja valmiudessa rahoittaa
liikennetta. Jatkosuunnittelussa voidaan harkita myos muita liikennodintivaihtoehtoja kuin naita kahta.
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https://www.vainojalkanen.com/tutkimus

Kiitos!
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