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1 ESIPUHE

Liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain (503/2005) mukaan liikennejarjestelmalla
tarkoitetaan kaikki likennemuodot kattavaa henkilo- ja tavaraliikenteesta, niita palvelevista
likenneverkoista, viestintayhteyksista ja liikennejarjestelmatiedosta seka liikenteen
palveluista annetussa laissa tarkoitetuista palveluista, liikennevalineista ja liikkennetta
ohjaavista jarjestelmista muodostuvaa kokonaisuutta.

Liikennejarjestelmasuunnittelu on jatkuvaa ja vuorovaikutteista vaikutusten arviointiin seka
viranomaisten ja muiden toimijoiden yhteistydhon perustuvaa suunnittelua. Keski-
Pohjanmaan alueellisen liikennejarjestelman suunnittelun tarkoituksena on sovittaa yhteen
erilaisia valtakunnalliset ja alueelliset liikennejarjestelmaa koskevat tavoitteet ja
toimenpiteet. Keski-Pohjanmaalla alueellinen liikennejarjestelmasuunnittelu on toteutettu
vuonna 2019 perustetun alueellisten liikennejarjestelmatydéryhman kautta ja eri toimijat
osallistaen.

Keski-Pohjanmaan alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu aikana, jolloin
yhteiskunnan nopeat muutokset ja kansainvalisen toimintaympariston murros vaativat
likenneverkolta yha joustavampia, turvallisempia ja ymparistoystavallisempia ratkaisuja.
Alueen kuntien, kaupunkien, elinkeinoelaman, viranomaisten seka asiantuntijoiden tiivis
yhteistyo on ollut keskeisessa roolissa suunnitelman valmistelussa. Yhteinen tavoitteemme
on varmistaa liikennejarjestelman kehittaminen, joka palvelee seka nykyisia etta tulevia
tarpeita — elinvoimaisuutta, saavutettavuutta ja kestavaa kasvua Keski-Pohjanmaalle.

Viime vuosien globaalit tapahtumat, kuten muuttunut puolustuspoliittinen tilanne
Euroopassa seka Venajan transitiolikenteen seka rautapellettikuljetusten paattyminen
mittavien EU-pakotteiden seurauksena 2022 ovat vaikuttaneet Keski-Pohjanmaan
elinkeinojen kasvuun ja satamaliikenteen maaraan. Samalla puolustukselliset nakdkulmat,
kuten liikennejarjestelman kaksoiskayttoisyys ja huoltovarmuuden vahvistaminen, ovat
nousseet entista tarkeammiksi. Naiden muutosten keskella on korostunut myos puhtaan
siityman edistaminen: kasvavat investoinnit akkuteollisuuteen, biokaasutehtaisiin ja
likenteen puhtaiden kayttovoimien ratkaisuihin seka liikenteen digitalisaatio. Nama kaikki
ohjaavat Keski-Pohjanmaan kehitysta kohti vahahiilisempaa ja innovatiivisempaa liikennetta
tulevaisuudessa. Keski-Pohjanmaan elinvoimasuutta tukevan liikenneverkon
poikkileikkaavassa kehityksessa on tarkeaa huomioida mahdollinen alumiinintuotannon
kaynnistymisen vaikutukset Kokkolan sataman toimintaan, ja alihankintaketjuihin vaikuttavat
tydpaikkoja lisdavat investoinnit.

Keski-Pohjanmaalla on merkittdvat Euroopan unionin kannalta kriittisten mineraalien
esiintymat, joiden vastuullinen hyddyntdminen vaatii toimivia ja moderneja
likenneyhteyksia. Suomen keskeisen Helsinki—-Oulu paaradan, kolmen valtatien; valtatie
8:n, valtatien 28:n, valtatien 13:sta muodostamien logististen yhteyksien, Kokkolan-
Pietarsaaren lentoaseman seka Kokkolan sataman rooli kansallisella ja kansainvalisella
tasolla ovat olennaisia maakunnan elinvoiman ja saavutettavuuden kannalta. Erityista
painoarvoa saavat eurooppalaisen TEN-T-liikenneverkon kehittaminen ja
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likennejarjestelman  kytkeytyminen laajempiin  eurooppalaisiin  yhteyksiin  seka
liikenneverkon kunnossapito ja parantaminen.

Tama suunnitelma tarjoaa vastauksia kolmeen kysymykseen: 1) Miten alueen
likennejarjestelma sopeutuu geopoliittisin - muutoksiin? 2) Miten saavutettavuutta
parannetaan, jotta Keski-Pohjanmaan kunnat ja elinkeinoelama menestyvat alati
muuttuvassa maailmassa? 3) Kuinka liikkenteen ilmastovaikutuksia voidaan hillita ja vihreaa
siirtymaa edistad? Nama ovat myos ne keskeiset kysymykset, jotka viitoittavat Keski-
Pohjanmaan maakunnan liikennejarjestelman kehittamista pitkalle tulevaisuuteen.

Toivomme, etta tama suunnitelma toimii vankkana perustana Keski-Pohjanmaan
likennejarjestelman kehittamiselle ja inspiroi laajaa yhteistyota alueen kestavan, turvallisen
ja kilpailukykyisen tulevaisuuden rakentamisessa.

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmatyon puolesta,

Jyrki Kaiponen

Maakuntajohtaja
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2 JOHDANTO

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu Keski-Pohjanmaan liiton
johdolla maa- kunnan alueellisessa liikennejarjestelmatyoryhmassa vuonna 2021 ja
paivitetty vuosien 2024—-2025 aikana. Tavoitteena on yhteisesti tunnistaa maakunnallisen
likennejarjestelman kehittamistarpeet, joiden toteutumista edistetdan yhteisella
suunnittelulla ja edunvalvonnalla. Yksi keskeinen maakunnan suunnitteluun vaikuttanut
tekija on liikenne- ja viestintaministerion johdolla valmisteltu valtakunnallinen
likennejarjestelmasuunnitelma (Liikkenne 12-suunnitelma), joka valmistui kevaalla 2021 ja
paivitettiin vuonna 2025. Liikenne 12-suunnitelma on 12-vuotinen strateginen dokumentti,
jossa kasitelldadan koko Suomen liikennejarjestelmaa valtakunnallisella tasolla kaikissa
vaylamuodoissa. Suunnitelmassa tarkastellaan mm. verkkoja, liikenteen palveluita seka
likenteen tietonakodkulmia. Suunnitelmassa tarkastellaan niin  matkustaja- kuin
tavaraliikennettakin. Keski-Pohjanmaan liitto osallistui Liikenne 12- suunnitelman
paivittamiseen tuottamalla  valmisteluun tietoa sekd antamalla lausunnon
suunnitelmaluonnokseen Keski-Pohjanmaan erityispiirteista, rahoituskehyksen haasteista
ja liikenteen alueellisesti merkittavista kehityskohteista. Liikkenne 12-suunnitelman paivitetyt
strategiset painopisteet huomioidaan taman suunnitelman liitteessa.

Keski-Pohjanmaan alueellisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteena on tarkastella
likenteen tulevaisuuden kehityskuvaa, jonka taustalla on alueellisia, globaaleja ja
valtakunnallisia tulevaisuustrendeja neljan vuoden suunnitelman sykleissa keskipitkalla
aikavalilla. Liikennejarjestelmasuunnitelman on tarkoitus kattaa toimenpiteitd vuodesta 2026
vuoteen 2030 asti. Tavoitteena on tunnistaa liikenteen suuret muutostrendit kuten
digitalisaatio, automaatio, kaksoiskayttdinen liikennejarjestelma seka liikenteen puhdas
siirtyma.

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmien kehityksessa on ensiarvoisen tarkeaa huomioida
globaalin toimintaympariston muutos, eurooppalaisen liikenneverkkoon kytkeytyvyys,
kaksoiskayttoisyyden tarpeet, hiilineutraalisuuden tavoite, liikenteen digitaalisuus seka
elinkeino- ja aluerakenteessa tapahtuvat muutokset. Keski-Pohjanmaan keskeinen
logistinen sijainti pohjoisen, idan ja lannen solmupisteena haastaa sotilaallisen likkuvuuden
kehittamiseen liikkenneverkolla erityisesti maantie-, satama- ja raideliikenteessa.

Pietarsaaren ja Kaustisen seudun liikennejarjestelmasuunnitelma vuoteen 2030 saakka
laadittiin  vuosina 2004-2005. Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan
maakuntien alueelle laadittiin kolmen maakunnan yhteinen liikennestrategia vuonna 2011,
jonka aikajanne on 20-30 vuotta. Keski-Pohjanmaa on ollut mukana vuonna 2017
valmistuneessa Pohjois-Suomen maakuntien liittojen, ELY-keskusten ja Liikenneviraston
yhteisty0ssa valmistelemassa Pohjois-Suomen liikenne- ja logistiikkastrategiassa, joka
paivitettiin vuosina 2023—-2024 Pohjoisen liikennestrategiaksi vuoteen 2036 saakka.

Jatkuva liikennejarjestelmatyd on vakiintunut keskeiseksi valtion likennehallinnon suuntaan
tapahtuvan vuoropuhelun toimintamalliksi, ja sen merkitys korostuu jatkossa entisestaan
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valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun jatkuvan paivitys- ja seurantaprosessin
myota. Vuonna 2025 paivitetyssa Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa jatkettiin hyvaksi havaittua saannollista liikennejarjestelmatyota, jossa olivat
mukana kaikki alueen kunnat ja kaupungit, edunajamisjarjestot, elinkeinoelaman edustajat
seka keskeiset alueelliset ja valtiolliset liikennesektorin toimijat. Jatkuva paivitystyo auttaa
huomioimaan yhteiskunnan muutokset liikennejarjestelmatydossa ja yhteen sovittamaan
valtakunnalliset liikennejarjestelman erityispiirteet ja tavoitteet Keski-Pohjanmaalla.

Liikennejarjestelman kehittamisessa ja toimenpiteiden taytantdonpanossa on tarkeaa
vuorovaikutus eri sidosryhmissa. Liikennejarjestelmien kehittamisessa kansainvalisten
likenneyhteyksien merkittavyys on keskiossa Keski-Pohjanmaalta Merenkurkun yli Pohjois-
Ruotsin rannikkokaupunkeihin. Suomen sotilaallisen geopolitikan vahvistuminen on
nostanut TEN-T-ydinverkkoon kytkeytymisen keskioon ja Pohjoisen Suomen
kaksoiskayttoisten liikenneyhteyksien vahvistamisen seka pohdinnan kiinteiden
siltayhteyksien tarpeesta. Suunnitteilla oleva nykyisen raideleveyden muuttaminen
tayttamaan eurooppalaista raideleveysstandardia lisaa tulevaisuudessa maakunnan
huoltovarmuutta ja poistaa raideliikenteen sotilaallisen liikkuvuuden pullonkauloja.
Liikenneverkon huoltovarmuuden lisddminen auttaa yhteiskunnallista kriisinsietokykya
hairidtilanteissa maanteitse, meriteitse ja rautateitse.

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaan on kuvattu maakunnan sisaisiin ja
ulkoisiin yhteyksiin seka liikennepalveluihin liittyvat toimenpiteet, joilla on seka alueellista
etta valtakunnallista merkitysta. Lisaksi suunnitelmaan on kuvattu koko maakuntaa ja
alueen kuntia koskevia yleisia linjauksia ja toimintatapoja, joita alueella pyritaan jatkossa
edistamaan aktiivisesti.

Liikennejarjestelmasuunnitelmaa on tyostetty maakunnallisessa
likennejarjestelmatyéryhmassa vuosien 2024 ja 2025 aikana. Suunnitelman paivitystyd
aloitettiin vuoden 2024 alussa, jolloin tydryhman kokouksessa tarkasteltiin edellisen
suunnitelman tavoitteita ja niiden toteutumista. Taman jalkeen valmistelutyota on jatkettu
yhteisty0ssa eri toimijoiden kanssa, joilla on ollut mahdollisuus kertoa nakemyksiaan
likennejarjestelmasuunnitelman kehitystyohon ja paikallisiin aluetaloudellisesti merkittaviin
kehittamistoimenpiteisiin. Johtopaatoksena todetaan, etta liikennejarjestelméasuunnitelman
tavoitteena on tunnistaa tulevaisuuden pitkédn ja lyhyen aikavélin kehitystrendeja ja
muutosajureita. Kehitystoimenpiteet luovat tietopohjaa Keski-Pohjanmaan erikoispiirteissé
Suhteessa valtakunnallisiin pitkén aikavélin tavoitteisiin.

Liikennejarjestelmasuunnitelman paivityksen strategiset keskeisimmat suuntaviivat
ovat seuraavia:

e Huoltovarmuuden edistaminen Keski-Pohjanmaalla lisdad kriisinkestavyytta.
Huoltovarmuutta lisdavat saavutettavat maakunnan liikenneverkot, joissa on riittava
valityskyky. Saavutettavat liikenneverkot kytkevat kansainvalisten yhteyksien lisaksi
pohjalaismaakuntiin etelassa, Pohjois-Suomeen sekd Keski-Suomeen. Keski-
Pohjanmaan kilpailukyvylle, suurinvestoinneille, elinkeinoelamalle, asukkaille ja
lentoliikenne-, merivayla-, maantieverkoilla. Keski-Pohjanmaan TEN-T-
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likenneverkojen kytkeytymisen vahvistaminen ja itasuuntaiset liikenneyhteydet
korostavat valtakunnallista huoltovarmuuden visiota strategisia sotilaallisen
likkuvuuden tavoitteita.

Kaksoiskayttoisyyden ja sotilaallisen liikkuvuuden edistaminen (MilMob ja
ReArm-suunnitteluperiaate): Maantie-, ja rautatieverkoilla ovat Keski-Pohjanmaan
kokonaisturvallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ohjaavia kehityssuuntaviivoja
tulevaisuuden liikennehankkeissa ja liikkenteen rahoituksen ohjautumisessa.
Kaksoiskayttoisyys edistaa liikenneverkkojen esteettomyytta, saavutettavuutta ja
kasvattaa Keski-Pohjanmaan elinvoimaisuutta. Kaksoiskayttoisyydella tarkoitetaan
sita, etta kriisitilanteissa maantieverkko mukautuu sotilasajoneuvoille ja mahdollistaa
sotilasajoneuvojen tehokkaan ja toimivan liikkkumisen puolustusvoimien
harjoitusalueille  seka mukautuu mahdollisimman paljon infrastruktuurin
hairidtilanteisiin.

Kaksoiskayttoisen liikenneverkon suunnittelussa huomioidaan sotilasajoneuvojen
siltojen kantokyky, kaksoiskayttoisyyden mahdollistavat tunnelit, riittavan leveat
risteysjarjestelyt  erikoiskuljetuksille  ja erikoistilanteisiin muokkautuvan
likenneverkkoinfrastruktuurin. Meneilla olevan koheesiopolitikan ohjelman 2021-
2027 julkisen rahoituksen allokaation painopisteessa suunnataan
puolustusteollisuuden ja sotilaallisen kaluston valmistamisen kehityksen tarpeisiin
300 miljoonaa euroa. ReArm:in kaksi uutta tavoitetta korostavat puolustus- tai
kaksikayttdinfrastruktuurin - kehittamisen sotilaallisen liikkuvuuden edistamista
Euroopan unionissa. Toinen tavoite viittaa teollisen kapasiteetin lisaamiseen
kaksikayttotuotteiden ja kriisinkestavaan puolustukseen EU:n alueilla seka
kaikenkokoisissa yrityksissa. Puolustusteollisuuden korostuminen saattaa lisata
osaavan tyovoiman tarvetta Keski-Pohjanmaan multimodaalisissa solmukohdissa
kuten satamissa, junaliikenteen pysahtymispaikoissa ja lentoasemilla.

Tieston kaksoiskayttoisyyden edistdaminen palvelee myds puhtaan siirtyman
erikoiskuljetustarpeita, kuten tuulivoimakuljetuksia, aurinkovoimakuljetuksia ja
teollisuuskuljetuksia. Erikoiskuljetuksia palveleva maantieverkko mahdollistaa
sujuvan liikkumisen hitaasti etenevien ja tilaa vievien erikoiskuljetusten aikana.
Alemman  tieverkon  kunnon ja  valityskyvyn  parantaminen  edistaa
tuulivoimakuljetuksia seka alkutuotannon ja kaivosteollisuuden materiaalivirtoja.

Liikennejarjestelmien  digitaalisuuden edistaminen parantaa  myos
liikennejarjestelman toimivuutta. Tulevaisuudessa miehittamattomat ajoneuvot,
kulkumuotojen automatisaatio ja drooni-kuljetukset palvelevat Keski-Pohjanmaan
elinkeinoja, tyollisyytta ja arjen liikkuvuutta. Liikenteen digitalinen siirtyma edellyttaa
tieverkolta  alykkyyttd ja informaatiojarjestelmien  kytkeytyvyyttd  osaksi
infrastruktuurin rakenteita. Drooni-ilmailu edistaa Keski-Pohjanmaan
hiilinegatiivisuutta.  Liikenteen informaatio-ohjaus voi edistdd puhtaiden
kayttdvoimien jakeluverkoston kasvua ja vahentaa ylimaaraisia matkoja ja lyhentaa
matka-aikoja. Alykkaat liikennejarjestelmat hyddyntavat koneoppimista ja tekoalya eri
likenteen rajapinnoista. Tulevaisuuden raskas liikenne automatisoituu nopeasti ja
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miehittamattomat ajoneuvot tulevat tieverkolle. Turvallinen liikenneverkko tarvitsee
tieinvestointia miehittamattomalle liikenteelle.

Keski-Pohjanmaan Kkilpailukyvyn kannalta olennaista on satamalogistiikan
kehittaminen ja RoRo-teknologian edistaminen Kokkolan satamassa.
Meriliikenneteknologian suuressa kuvassa on nahtavissa nopea digitaalisuuden
kasvu, joka mahdollistaa suurempien tavaramassojen, konttilikennevolyymin ja
erikoisrahdin  kasittelyn  kustannustehokkaasti. ©~ RoRo-teknologia vahvistaa
maakunnan elinkeinojen vienti- ja tuontitalouden toimintakykya ja edistaa sotilaallisen
kaluston nopeampaa liikkumista maantieverkkoon ja puolustusvoimien alueille seka
helpottaa  sotilaallisen  erikoiskaluston logistiikkaa.  Satamateknologiassa,
laivaliikenteessa korostuvat itseohjautuvuus, merilikenteessa puhtaat kayttovoimat
kuten nesteytetty maakaasu (LNG) ja vety. Satamateknologian kehityksen rooli on
maatalouden kilpailukyvyn kannalta olennaista ja elintarvikkeiden
kylmakonttikuljetusten kapasiteetin kasvattamisessa Keski-Pohjanmaalla.

Keski-Pohjanmaan kilpailukyvyn ja liikenneyhteyksien saavutettavuuden kannalta
olennaista on maakunnallisen lentoliikenteen turvaaminen ja riittavan
saavutettavuuden ja nopeiden matkaketjujen turvaaminen Kokkola-Pietarsaari-
lentoasemalta Helsinki-Vantaalle ja takaisin. Lentoliikenteen puhtaiden
kayttovoimien lisdaminen edistdd maakunnan puhdasta siirtymaa, tyopaikkoja ja
hiilinegatiivisia lentoliikenteen investointeja. Lahitulevaisuudessa lentoliikenteen
puhtaana kayttovoimana yleistyy vety ja lyhyimmilla lentoyhteyksilla sahko.

Raskaan liikenteen puhtaat kayttovoimien jakeluverkoston kehittaminen seka
kattavan henkildliikenteen latausinfrastruktuurin kehittdminen kanta- ja valtateiden
solmukohtiin on olennainen kehitysaskel. Liikenteen puhtaiden kayttovoimien
jakeluinfrastruktuuri edistda teollisia investointeja, kaivannaisraaka-aineiden
logistiikka ja erikoiskuljetuksia kuten uusiutuvan energian tuulivoimakuljetuksia.
Liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentaminen tarvitsee tapahtua kaikilla
kulkuneuvoilla ei vain raskaassa liikenteessa. Henkildautokannan sahkdisten
latausasemien laajentaminen maakunnan ydintieverkolla auttaa liikenteen
kasvihuonepaastojen ja pienhiukkaspaastojen puolittamisessa.

Pohjoisen Suomen ja liikkuvuuden ja huoltovarmuuden tukeminen edistda Keski-
Pohjanmaan kaksoiskayttdisyyden tavoitetta. Eurooppalaisen raideleveyden
asteittainen  kayttoonotto voi lisata Keski-Pohjanmaan  varautumiskykya
kriisitilanteissa. = Nato-harjoitustoiminta lisdd Keski-Pohjanmaan raide- ja
maantieyhteyksien kehittamisen tarvetta Keski-Suomeen, naapurumaakuntiin
ja Pohjois-Suomeen. Kokkolan sataman vilkas merikuljetusten lisdéntyminen vaatii
valityskykyiset yhteydet idan suuntaan maanteitse ja rautatieverkolla. Uusien
raideliikennekaytavien rakentamisen suunnittelu voi edistdd haja-asutusalueiden
elinvoimaa, mahdollistaa sujuvan tyOperaisen ja matkailutarkoituksissa olevien
henkildiden liikkumisen Kokkolasta itdan. Itasuuntaiset maantieyhdet helpottavat
haja-asutusalueiden elinvoimaa ja vahabhiilista liikkumista.

Vahahiilisyyden edistaminen vaatii yhteistyota ja selkeitd tavoitteita paastojen
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vahentamisessa. Tiehankkeita voidaan tehda vahapaastaoisilla tyokoneilla ja korvata
kayttdovoimia puhtailla polttoainehankinnoilla. Infrarakentamisessa kiertotalouden
edistdminen nousee keskioon, silla tiehankkeissa voidaan hyoddyntaa teiden
paallysteiden  raaka-aineosana vanhaa  asfalttia =~ Remixer-menetelmalla.
Resurssiviisaan kiertotalouden edistaminen on jarkevampaa korjata vanhaa ja
kunnostaa olemassa olevaa rata- ja tieinfraa kuin rakentaa vaylia neitseellisista
raaka-aineista. Luonnonvarojen saastamiseen tahtaavat toimenpiteet tekevat
likenteen infrahankkeista vahahiilisia kuten vahahiiliset hankinnat ja fossiilisten
polttoaineiden kaytosta luopuminen.

¢ Lentoaseman matkustajamaarissa on nahtava selkea lasku koronanpandemian aika
2021-2022. Lentomatkustajien maaran kasvu on ollut hidasta. Keski-Pohjanmaan
saavutettavuuden kannalta on olennaista Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman
matkustajamaarien seuranta, lentoliikenteen sailyminen seka maakunnallisen
lentoaseman pito- ja vetovoiman edistaminen. Kansainvaliset lennot ja saavutettavat
yhteydet Helsinki-Vantaalle tuovat maakuntaan uusia osaajia ja houkuttelee
suurinvestointeja.

Kokkola-Pietarsaari
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Kuva 1. Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman matkustajamaarien kehitys. Finavian
lentomatkustustilastot 2025.

Sahkdisen lentoliikenteen pilottien edistamiseksi eduskunta myonsi vuonna 2023 Kokkola-
Pietarsaaren lentokentan sahkdisen lentoliikenteen infrastruktuurin kehittamiseen 300 000
€. Infrastruktuurin kehittdmista tulee edelleen jatkaa. Saanndlliset lentoreitit Finnairilla on
Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalta Helsinki-Vanaan lentoasemalle viitena paivana
viikossa. Arkisin Kokkolasta lahtee lento aikaisin aamulla (klo 5:45) ja toinen lento lahtee
illalla (klo 18:40). Perjantaisin Kokkolasta lahtee kolme lentoa Helsinkiin, jolloin iltapaivalla
(klo14:00) on arkisin lisalento. Viikonloppuisin lentoja ei lahde Helsinkiin. Kuitenkin
Helsingistd Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalle paasee sunnuntain- ja maanantain
valisena yéna (klo 00:44).
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Traficomin mukaan sahkoinen lentaminen vaatisi useilla lentoasemilla investointeja seka
sahkoverkkoon ettd latausinfrastruktuuriin. Sahkoajoneuvojen yleistyminen seka
lentokenttakaluston sahkoistyminen vaikuttavat nekin lentoaseman sahkoverkon
kapasiteettivaatimuksiin. Maahuolinnan laitteille ja sahkodlentokoneille ei voida kuitenkaan
hyddyntaa samaa latausinfrastruktuuria, silla latausteho- ja turvavaatimukset ovat erilaiset.
Suomessa sahkon saatavuudessa ei ole ongelmia ja Finavian mukaan mydskaan sen
lentoasemien  sahkdinfrastruktuuri ei  ole pullonkaula  kehittymiselle.  Mikali
sahkolentokoneilla haluttaisiin operoida kaupallisia lentoja valvomattomille lentopaikoille,
tulisivat ne samalla myos EU-asetusten ja niista aiheutuvien vaatimusten piiriin (toiminta,
turvallisuus, lennonvarmistus). Tama puolestaan aiheuttaisi merkittavia investointitarpeita
maakuntalentokentille. Traficomin mukaan optimististen arvioiden mukaan sahkoiset
lentokoneet tulevat markkinoille vuosikymmenen jalkipuoliskolla. Talla aikavalilla on
saatavilla arviolta 9-19-paikkaisia akkuséhkokoneita. ' Johtop&atoksena todetaan, etta
Keski-Pohjanmaan  Kokkola-Pietarsaaren lentoasema voisi olla hyva sijainti
miehittamattoman lentoliiketoiminnan kehittamiseen. Kruunuportin valmisteilla oleva
teollisuusalueen laajennus voisi lisata puhtaalla kayttovoimilla operoivan lentoaseman
potentiaalia sekd Iyhyempien lentoreittien miehittamatonta liikkennettda. Kokkola-
Pietarsaaren lentoaseman kehittamiselle olennaista ovat matkustajamaarien volyymien
kasvu, jota voi vauhdittaa Keski-Pohjanmaan lukuisat teollisuusinvestoinnit, kaivoshakkeet
seka uusituvan energiantuotannon projektit.

2.1 MiksI KESKi-POHJANMAAN ALUEELLINEN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA
PAIVITETTIIN?

Vuoden 2025 paivityksen taustalla on valtakunnallisen Liikenne 12-suunnitelman tavoitteita
ja Pohjoisen Suomen ohjelmasta tuttuja tavoitteita kuten pohjoismaisen yhteistydn
lisaaminen, kytkeytyvyys eurooppalaiseen ydinlikenneverkkoon, liikenteen puhtaat
kayttdvoimat, huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden lisdaminen. Kaksoiskayttdisyys
on teema, joka korostuu Euroopan Unionin toimintalinjoissa ja alueellisissa
likennejarjestelmasuunnittelun perusperiaatteissa. Liikenteen digitaalisuus, automaatio ja
tietokonepohjainen koneoppiminen lisaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Puhtaat
kayttovoimat ovat lisdantyneet laiva-, lento-, ja meriliikenteessa lisaten liikenteen vihreaa
siitymaa. Merilikenteen kehittaminen lisaa Kokkolan sataman valityskykya ja
meriliikenneturvallisuutta. Rahdin kasittelyssa RoRo-teknologian kayttoonotto nostaa
sataman kykya kasitella rahtia ja erikoiskuljetuksia, silla tehokkuus seka taloudellisuus
kasvavat logistikassa. Kansainvalisen kaupan muutokset seka materiaalivirtojen
loppuminen Venajalle on vaikuttanut Kokkolan sataman rahdinmaariin huomattavasti.

Keski-Pohjanmaan erikoispiirteet ovat kuntakeskusten kohtalaisen pitkat ajomatkat
maakunnan ulkorajoille, erinomainen sijainti kansainvalisesti ja kansallisesti Suomen
lansirannikolla seka suuri investointipotentiaali, johon liikenneverkon kehitys antaa hyvan
tuen. Kokkolan sataman merkitys korostuu teollisuuden tavaravirroissa seka viennin

" Lentoasemien tilannekuva ja TEN-T-verkon vaatimusten toteutuminen, Traficom 2025, viitattu 21.7.2025.
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vahvistajana. Keski-Pohjanmaan alkutuotantopainotteisuus asettaa alueellisen tieston
kunnolle ja kehittamiselle investointipaineita. Keski-Pohjanmaan vahvasta
elintarvikeklusterista ja maatalouden alkutuotannon painotuksesta kertovat luvut, etta
maakunnan biotalouden kilpailukykya kasvattaa riittava tyovoiman saaminen Keski-
Pohjanmaalle. Keski-Pohjanmaan tydllisistd 13 % on ruoka-alalla. Koko biotalous tydllistaa
prosenttiosuutta enemman MTK ry:n arvion mukaan yli 20 % tydskentelee biotalouden
parissa. Kokkolan satamalla on edellytykset suuntautua niin sanotuksi turvasatamaksi
lahitulevaisuudessa, koska sataman kautta voidaan liikuttaa sotilaallista kalustoa
rataverkolle, maatieverkolle ja satamasta lahteviin laivarahteihin seka konttirahtia.

Suunnitelman laadinnan p&évaiheet olivat:

e Nykytila- ja toimintaymparistdanalyysissa kuvataan maakunnan liikkennejarjestelman
nykytilaa ja toimintaympariston keskeisia lahtokohtia. Kuvattuja teemoja ovat
likenteen ongelmakohdat, maakunnan liikenneverkon nykytilanne,
yhdyskuntarakenne, maantieliikenne rataverkko ja raideliikenne, lentoliikenne ja
logistiikka, meriliikenne, joukkoliikenne ja liikkumistottumukset, seka esitetaan
toimintaympariston kuvaus ja arvio liikenteen tulevaisuudesta. Liikennejarjestelman
osaelementti on tieverkon tulevaisuuskuvan johtopaatokset ja likennemaarien ja
likenneturvallisuuden aktiivinen seuranta.

e Maakunnan liikennejarjestelman tavoitetilassa maaritetdédn kehityskohtaiset
tavoitteet, maaritetdan sektorikohtaiset toimenpiteet tavoitteiden toteuttamiseksi,
arvio tavoitteiden toteutettavuudesta taloudellisten resurssien puitteissa, ja
suunnitelman muista vaikutuksista seka huomioidaan dynaamisesti muuttuva
toimintaymparisto.

e Liitteend on vaikutusten kuvaus. Vaikutusten kuvaus on tehty soveltaen
valtakunnallisen Liikenne 12 —suunnitelman vaikutustenarvioinnin kehikkoa ja
laatimistapaa. Vuoden 2025 aikana paivitetyssa alueellisen
likennejarjestelmasuunnitelman paamaarana on valtakunnallisen Liikenne 12 -
suunnitelman visioiden, kehitystrendien ja tavoitteiden yhteensovittaminen Keski-
Pohjanmaan toimintaymparistoon ja liikenteen karkitoimenpiteisiin.

2.2 PAIVITYSPROSESSI PAHKINANKUORESSA

Alueellisen liikennejarjestelmasuunnitelman aikataulullinen tavoite oli Keski-Pohjanmaan
maakuntahallituksen hyvaksyminen vuoden 2025 loppuun mennessa. Sidosryhmien
kommenttikierroksen nakokannat ja kehitysehdotukset otettiin huomioon valmistelutydssa
soveltuvin osin. Liikennejarjestelmasuunnitelma edustaa kaikkia Keski-Pohjanmaan kuntien
ja seka kaupunkien, jarjestdjen ja likenteen valtiollisten viranomaisten eika ainoastaan
yksittaisten sidosryhmien nakemyksia.
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Keski-Pohjanmaan alueellisen liikennejarjestelmasuunnitelma 2025 on kasitelty Keski-
Pohjanmaan liikennejarjestelmatyoryhmassa kesakuussa 2025. Maakuntahallituksen
hyvaksyma liikennejarjestelmasuunnitelman luonnos asetetaan lausunnolle Keski-
Pohjanmaan liiton jasenkunnille ja keskeisille sidosryhmille elo-syyskuussa 2025.
Kommenttikierros lisdsi suunnitelman vaikuttavuutta.  Liikennejarjestelmasuunnittelija
esitteli suunnitelman luonnosta Keski-Pohjanmaan liiton valtuuston iltakoulussa 17.11.2025.
Keski-Pohjanmaan alueellinen liikkennejarjestelmatyoryhma hyvaksyi suunnitelman
loppuunsaattamisen neljannessa kokouksessa, joka pidettiin 25.11.2025.

Keski-Pohjanmaan alueellisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta saapui yksitoista
lausuntopalaute 19.8.—26.9.2025 valisena aikana. Keskeiset teemat lausunnoissa korostivat
huoltovarmuutta ja kaksoiskayttoisyyden huomioimista erikoiskuljetusten reittien
likennesuunnittelussa. Lausuntopalautteessa korostui kansainvalinen ja valtakunnallinen
saavutettavuuden tarkeys. Maantieverkon sujuvuus ja turvallisuus nahtiin hyvin nostettuna
teemana seka rahoituksen rajallisuus useaan infrahankkeeseen nousi esille lausunnoissa.
Teemana puhdas siityma ja puhtaiden kayttdvoimien kuten sahkon, vedyn ja
biopolttoaineiden jakeluverkon laajentaminen nahtiin tarkednd useassa lausunnossa.
Digitalisaation, alykkaan liikkuminen ja automaation kehitystrendia liikenteessa pidettiin
tarkeana teemana. Arjen puhtaassa likkumisessa nousi tarkeana infrahankkeena Kokkolan
asemaseudun elinvoimaisuuden kasvattaminen. Lisaksi Keski-Pohjanmaan kilpailukyvylle
nahtiin tarkeana lentoliikenteen jatkuvuuden turvaaminen, kattavien lentoreittien
turvaaminen seka sahko- ja vetolentojen pilottien lisdaminen, mukaan lukien kestavaa
ilmailua tukea latausaseman jalkauttaminen Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalle.

ELY-keskukseen  asiantuntijuuden  hyddyntaminen oli  tarkeaa  alueellisessa
likennejarjestelmasuunnitelmassa, koska Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksella on
tiehankkeiden  suunnitteluvaineen ja rahoituksen asiantuntijuutta. Esimerkkina
valmistelutyon sujuvuudesta ELY-keskus toimitti paivitettyja graafeja tienpidosta ja
likenneturvallisuustilanteesta. Raportissa huomioidaan Metsakeskuksen alemman
tieluokan kuntoa kuvaavia graafeja. ELY-keskuksen tavoite on edistaa julkisen liikenteen
puhtaita ja hiilinegatiivia polttoaineita ja edistaa jakeluverkon kattavuutta.

Maakumtahalitukien
edestajien KeskiPubjanmana liton
kemmentointi Jeenhuntien |3 sidcaryhmisn
Siesiince | : | (wyhay 3038)
lbamae jarie ateiman )
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Kuva 2. Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelman paivityksen vuorovaikutus syksylla 2025.

Liikenneasioiden toimivaltaisessa suunnittelussa on tarkea tunnistaa eri viranomaisten roolit
ja toimintavastuut, jotta likenneinfran kehitykseen perustuvat rahat suuntautuvat oikeisiin
prioriteetteihin ja kehityskohteisiin. Alla olevan kuva selventaa eri viranomaisten rooleja
likennejarjestelmasuunnittelussa.

Vaylavirasto vastaa sotilaallisen liikkkuvuuden tarpeisiin liittyvasta yhteistyosta ja
kaksoiskayttoisten  verkkojen  toimenpiteiden  priorisoinnista  sekda  kasittelee
kantavuusrajoitteita  erikoiskuljetusten  reiteilld. Sisa-Suomen elinvoimakeskuksen
lupayksikk6 myontda Puolustusvoimien ja siviililikenteen erikoiskuljetusluvat, ja
elinvoimakeskukset osallistuvat toimenpiteiden suunnitteluun ja lausuntoihin.

Puolustusvoimat maarittelee kotimaiset ja ulkomaiset kuljetustarpeet ja viestii niista
Vaylavirastolle ja elinvoimakeskuksille. Kunnat ja infran omistajat antavat lausuntoja
lupakasittelyyn liittyen ja varmistavat rakenteiden kantavuuden. Kuvan johtopaatdoksena
todetaan, ettd puolustusvoimien rooli ja taitorakenteiden kannattavuuden merkitys on
kasvanut nopeasti likennejarjestelman kehityksessa. Sotilaallinen likkuvuuden edistaminen
ja huoltovarmuuden lisaaminen on edistanyt kaksikayttoista liikenneverkkoa.

Puolustusvoimat mbarittelee
kotmaisen ja ulkomalsen
Vaylaviraston logistiikkatoiminto keskitetty kaluston erkolskuljetustarpest
vastas sotisalisen lidouvuuden tarpeisin sekd viestii nistd
lintyvasts vuoropuhelusta seka Vaylavirastolle ja
kaksolsiayttolson tieverkon elinvoimakeshuksdle
toimenpiteiden priornsoinnista

Vaylaviraston taitorakenneyksikko
kasittelee maantiesiltojen aiheuttamia
kantavuusrajoittes: olustusvormien fa
sivtililkenteen eroiskutje J
reftistolupia varten soka sito)
korjiaamisen ja rakentamisen yhleydessa

Kuva 3 Valtion hallinnon organisaatiomuutoksen vaikutus liikkennejarjestelman
toimivaltavastuisiin. Graafin alkuperainen otsikko: Toimijoiden roolit kaksoiskayttdisiin
erikoiskuljetusreitteihin liittyen. Kuvan lahde Pohjois-Suomen logistiikka tyéryhman kokous
3.12.2025. Vaylaviraston esitys.
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3 LIKENNEJARJESTELMAN JA ALUERAKENTEEN KOKONAISKUVA,
NYKYTILA JA TOIMINTAYMPARISTOANALYYSI

Kokkola on Keski-Pohjanmaan maakunnan keskeisten liikenneyhteyksien kohtauspaikka ja
eri liikennemuotojen solmukohta. Kokkolassa yhdistyvat niin valtatiet ja paarata kuin meri-
ja lentoliikennekin.
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Kuva 4. Liikennejarjestelman tilannekuva, asutuskeskittymat ja paaasiallinen maakayttd ja
elinkeinot. Lahde: Keski-Pohjanmaan alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2024.

Johtopaatoksena karttakuvasta 3 voi paatella, etta Keski-Pohjanmaalla tiheampi asutus
sijoittuu valtatie 8:n varrelle Kokkolaan. Kartassa Kokkolan Ykspihlajan alue on tarkea
tyopaikka-alue useiden vilkkaasti liikennoityjen teiden risteyskohdassa. Valtatie 8 varrella
on nauhamainen hajanaisesti asuttu vyohyke. Lohtajalla on asutusta etenkin valtatien 8
laheisyydessa seka loma-asutusta nauhamaisesti. Asutus jatkuu tiheana Kajaanintielta 28
Kalvialta Kannukseen. Selka asutuksen vyohyke on Jyvaskylantielld Kaustisen ja Vetelin
valilla. Perhossa on asutuskeskittyma valtatien 13:sta varrella kohti Keski-Suomea.
Toholampi on aluekeskus kantatien 63 varrella. Halsua on aluekeskus seututien 751
varrella. Lestijarvi on aluekeskus kantatien 58 varrella. Lestijarven ja Ullavajarven ymparilla
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on selkeitd vapaa-ajanasutuksen vyohykkeita. Keski-Pohjanmaan usean aluekeskuksen
ymparilla on tiivin asumisen vyohyke, joka on muutamia kilometreja pitka. Keski-
Pohjanmaalla on laajoja alueita, joissa vaestontiheys on hyvin pienta seka runsaasti metsa-
ja maatalousalueita. Asutusta on jonkin verran keskittynyt virtaavien vesien laheisyyteen
lahelle aluekeskuksia. Loma-asutusta on selkeasti Kokkola-Lohtaja valilla seka Kokkolan
rannikkoalueilla Himankaa kohden ja kaupungin saarten edustoilla.

Liikennemarat ovat suuria Kajanintiella valtatie 28:lla ja pohjalasimaakuntia halkovalla
valtatie 8:lla, joka on olennainen liikenteen kehityksen kasvukaytava. Kokkolan valtatie 8
kohdalla liikennemaarat ovat kasvanee vilkkaan teollisuuden kasvun myota ja liikenteen
jakautumisen seurauksena valtateille 28 ja valtatielle 13 Jyvaskylan suuntaan. Vaylaviraston
mukaan likennemaara Kokkolan kaupungin kohdalla Etelavaylalla on noin 13000 ajoneuvoa
per vuorokausi ja Kokkolan pohjoispuolella likennemaara on noin 11000 per vuorokausi.
Kalvia-Kannus valilla ajoneuvomaarat ovat kesimaarin per vuorokausi noin 3000—4000
tuhatta. Kokkola-Kaustinen-Veteli keskimaaraiset ajoneuvomaarat ovat noin 3000-4000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Keski-Pohjanmaan kanta- ja valtatieverkon liikennemaaria
kasvattavat isojen massojen kuljetukset, esimerkiksi metsateollisuudessa ja
elintarketeollisuudessa.

Merkittdavimmat Keski-Pohjanmaan tieyhteydet ovat rannikon suuntainen valtatie 8 ja
Jyvaskylan suuntaan Keski-Suomeen erkaneva valtatie 13 seka Kajaanin suuntaan
Kainuuseen jatkuva valtatie 28. Valtatieltd 8 haarautuu etelampana valtatie 19 Seinajoelle
Etela-Pohjanmaalle ja Tampereen suuntaan Pirkanmaalle. Kantatie 63 Kauhava-Kaustinen-
Ylivieska on teollisille kuljetuksille, puhtaan energian erikoiskuljetuksille ja
materiaalikuljetuksille olennainen kehityskohde, jonka valityskykya tulee edistaa aktiivisilla
kehittamistoimenpiteilla. Kantatie 63 palvelee valtakunnallisia satamakuljetuksia, koska
tieyhteys on Iyhin reitti Turku/Naantali-satamaan Oulun satamasta. Kantien 63
parantaminen lisaa seudullista huoltovarmuutta ja kehittdd saavutettavia itdsuuntaisia
yhteyksia. Kantatien 63 erikoisuus on tienumeron muuttuminen Ylivieskan suunnalla
muutaman kymmenkilometrin matkalta kantatie 86:ksi. Suunnitelman lausuntokierroksella
tuli palautetta epaloogisesta tienumeron vaihdoksesta. Keski-Pohjanmaan valtatiet ja
ylimaakunnalliset kantatiet ovat tarkeitd huoltovarmuuden ja kaksoiskayttoisyyden
edistamiselle, joten riittava resurssointi on turvattava. Liikennejarjestelman suuressa
kuvassa tienumeroinnin ja informaatio-opasteiden = yhdenmukaistaminen lisda
esteettomyytta ja  helpottaa  kehittyvien  digitaalisten ajohallintajarjestelmien
havainnointikykya. Seutu- ja yhdysteiden liikenneturvallisuuden parantamien on tarkeaa.
Aluehallinnon, Vaylaviraston ja valtionhallinnon vuoropuhelu tieluokitusten nostoista lisaa
vaikuttavuutta ja likennemaarien kasvun seurannan ennakointia.

Kaksoiskayttoinen maantieverkosto palvelee sotilasliikenteen ja raskaan liikkenteen lisaksi
alueen elinvoimaa ja vientiteollisuutta. Ylimaakunnallisissa liikenneverkoissa korostuvat
digitaalisuus ja vahahiilisyys yha enemman tulevaisuudessa. Raskaan liikenteen
latausinfrastruktuuria tulee kehittda ja varata riittdvat maankayténvaraukset logistisille
solmukohdille ja tehokkaalle latausinfrastruktuurille. Puhtaat kayttdvoimat muokkaavat
likennejarjestelmia ja logistista  maankayttéd.  Pohjois-Suomen  sotilaallisten
turvallisuustavoitteiden ja huoltovarmuuden parantumisen myo6td Keski-Pohjanmaalla
korostuu saavutettavat yhteydet Pohjois-Suomeen ja Ita-Suomeen. Raideleveyden
muutokset eurooppalaiseen malliin lisdavat raideyhteyden tuomia hyotyja Pohjois-Ruotsiin,
sotilaallisen liikkuvuuden ja mahdollistaa raideverkon kaksoiskayton. Liikenteen lisaantyva
digitalisaatio saattaa lisata datakeskushankkeita Keski-Pohjanmaalle.

Sivu15/138



Maakuntahallituksen hyvaksyma 15.12.2025

Paarata kulkee Kokkolan yhdyskuntarakenteen lavitse ja tarjoaa yhteydet Seindjoen ja
Tampereen kautta paakaupunkiseudulle ja pohjoisessa Ouluun. Paarata yhdistaa pohjoiset
raaka-ainevarat tarkeimpiin eurooppalaisiin ja maailmanlaajuisiin markkina-alueisiin. Keski-
Pohjanmaan teollisuuden viennin kannalta on merkittavaa raideliikenneyhteydet Kokkolan
satamaan ja kehittyvat logistikan lastauspaikat. Valmistelussa olevan Kruunuportin
teollisuusalueen raidehaarayhteydet ovat tarkea osa satamaan kohdistuvaa liikennetta.
Pistoraideliikenneyhteyksien  tulevaisuuden  kehitys = Kokkolaan  satamaan ja
raidekapasiteetin kasvattaminen lisaavat Kokkolan suurteollisuusalueen ja Kruunuportin
tyossakayntialueen vetovoimaisuutta ja kilpailukykya. Liikenteen puhtaan siirtyman
edistamiseksi on tarkeaa lisata rahoituksen edunajamista alueen kavely- ja pyorateiden
kehittamiselle merkittavalla tyopaikka-alueelle valtatie 8:n yhteyteen Kokkolan ja
Kruunupyyn suuntiin. Tulevaisuuden tyopaikkavolyymien ja tydossakayntialueen laajennusta
tukevat tulevaisuuden kaksoisraiteet, asemapaikkojen kehitys ja uudet teollisuusraiteet,
joista ei ole minkaanlaisia suunnitelmia tiedossa Kokkolan kaupungilta.

Kokkolan satama on Suomen yleissatamista tonnimaaraisesti kuudenneksi suurin ja
Pohjois-Suomen satamista toiseksi suurin Raahen jalkeen. Ratayhteys paaradan
poikittaisyhteyksien kautta Pohjois-Savosta ja Kainuusta Keski-Pohjanmaalle mahdollistaa
maarallisesti merkittavat kaivannaistalouden kuljetukset maailmalle. Ylivieska-Kokkola-
Seingjoki valilla on suuri lahijunaliikennepotentiaali, joka palvelee alueen tyossakayntia,
kytkee maakuntakeksien raideliikennevirtoja yhteen ja mahdollistaa sujuvat matkaketjut
vapaa-ajalla ja opiskelijaliikenteessa. Kokkolan sataman kehityksessa tulee ottaa huomioon
alusten eri ikaiset profiilit ja eri kayttdvoimia hyddyntava teknologia. Konttirahtilikenteessa
saatetaan pitkdan nahda fossiilisilla polttoaineisella operoivia aluksia. Tiukentunut
ymparistolainsaadantd nopeuttaa vanhemman laivakaluston moottoreiden muuntamista
puhtailla kayttovoimilla operoiviksi ja ekologisten hybridimuotoisten polttoaineiden
kayttoonottoa meriliikenteessa.

Kokkola-Pietarsaaren lentolikenne mahdollistaa nopeimman yhteyden eurooppalaisille ja
kansainvalisille  markkinoille.  Kokkola-Pietarsaaren maakunnallisen lentoaseman
saavutettavan lentoliikenteen sailyminen on tarkeaa maakunnan kilpailukyvylle ja puhtaiden
lentoliikenteen kayttovoimien edistamiselle. Kehittyva lentoliikenteen automatisaatio,
digitaalisuus ja itseohjautuvuus helpottaa drooni-kaluston kayttda logistissa kuljetuksissa.
Lentoaseman puhtaan ilmailun kehitysta tukevat sahkoinen lentoliikenne ja tulevaisuudessa
puhtaasti tuotettu vety kayttovoimana.
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Kuva 5 Raideliikenteen Ten-T-ydinverkko ja valtakunnalliset elinvoimaa edistavat ratayhteydet.
Kartan lahde: Paarata.fi, viitattu 11.9.2025

Paarata jatkoyhteyksineen on Suomen merkittavin ratakokonaisuus ja elintarked maan
yrityksille, ihmisille seka taloudelle. Se on myds avainasemassa suhteessa Euroopan
likenneverkkoon ja liikennepaastojen vahentamiseen. Investoinnit ja kehittamistoimenpiteet
paarataan vaikuttavat koko Suomen ja Euroopan kilpailukykykyyn. Paaradan toiminnalla on
suuri merkitys alueelliselle tyomatka-, asiointi-, matkailu-, ja opiskeluliikenteelle seka
kansalaisten liikkuvuudelle. Suomi tarvitsee aitoja tulevaisuuden investointeja, joilla
pysymme Kiinni kasvussa ja tavoitteissamme. Paaradan investointeja tulee edistaa inmisten
ja tavaroiden liikkumista, tyollistymista seka ilmastotavoitteiden ja paastovahennysten
toteuttamista. Paaradan kerrannaisvaikutukset sateilevat laajasti ylimaakunnallisesti. 2
Johtopaatoksena todetaan, etta toimivat kaukojunayhteydet Keski-Pohjanmaan
kilpailukyvylle ja eri kulkumuotojen saavutettavuudella ovat olennaisia menestystekijoita.
Paaradan kehityksessa on olennaista huomioida rahti- ja konttilikenteen volyymien kasvu,
nykyinen kaukoliikenteen sujuvuus seka mahdollinen lahijunaliikenteen potentiaalin kasvu.

3.1 MAAKUNNAN LIIKENNEJARJESTELMAN TAVOITETILAN MUUTOKSET JA KEHITYSTRENDIT

Liikenteen kehitystrendit viittaavat toimintaympariston muutokseen, missa liikkuminen ja
kuljetukset ovat suuressa  murroksessa. Taman takia  Keski-Pohjanmaan

1 2 Paarata on Suomenraideliikenteen selkdranka. Paarata.fi, viitattu 11.9.2025
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likennejarjestelmalta edellytetdan sopeutumiskykya ja kaksoiskayttdisyytta maankaytossa
ja likennesuunnitellussa.

Maakunnan toimintaymparistossa 2020-luvulla on tunnistettavissa vahvoja muutostrendeja,
jotka vaikuttavat jatkossa merkittavasti ihmisten saavutettavuuteen, liikkumiseen ja
kuljetuksiin. Naita ovat globalisaatiokehitys ja puhdas siityma, geopoliittiset muutokset,
ilmastonmuutos, kaupungistuminen ja vaeston ikaantyminen. Lisaksi palveluistuminen ja
digitalisaatio muuttavat yhteiskunnan toimintoja kiihtyvalla vauhdilla. Maakuntaan on
suunnitteilla suuria investointeja, jotka tuovat alueelle lisaa hyvinvointia, tyopaikkoja ja
asukkaita palvelutarpeineen. Kaksoiskayttdinen liikennejarjestelma vaatii yhteistyota
kaavoituksen asiantuntijoiden kanssa, puhtaiden jakeluverkon kayttovoimien paikantamista
ja pitkajanteistd maankayton toimintojen suunnittelua. Suuremmissa tie- ja ratahankkeissa
suunnitteluprosessit kestavat pitkaan ja vaativat eri viranomaisten valista vuorovaikutusta.

Muutostrendien vaikutusnopeudet ja vaikutusmekanismit ovat erilaisia. Esimerkiksi vaeston
ikdantymista voidaan ennakoida luotettavasti, kun taas kaupungistumisen etenemista on
vaikeampi ennakoida tarkasti. llmastonmuutos puolestaan on johtanut toimijoiden
asettamiin konkreettisesti ajoitettuihin tavoitteisiin. Koronavirus oli ennakoimaton &killinen
maailmanlaajuinen virustauti, joka oleellisesti muutti ihmisten tyo- ja asiointilikkumista seka
matkailua. Koronapandemia vaikutti voimakkaasti Keski-Pohjanmaan lentoliikennemaariin
ja vahensi likematkustamista. Asiointimuutokset osaltaan ovat kiihdyttaneet verkkokaupan
yleistymista, ja muutokset ovat jaaneet osin pysyviksi. Kokkola-Pietarsaari — Helsinki -reitilla
likennoi keskimaarin 11 lentovuoroa viikossa. Matkustajamaarat kasvoivat elo-joulukuussa
2024 noin 21,5 % kuukaudessa. Kasvu on jatkunut myds kuluvana vuonna: tammi-
maaliskuun aikana kasvua on ollut yli 10 %. Matkustajista noin 75 % on liikematkustajia.®
Johtopaatoksena edellisesta on, etta koronan jalkeiset lentoliikenteen matkustajamarat ovat
palautuneet ja Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman sailyminen on maakunnallinen etu seka
huoltovarmuutta lisadava lentoliikenteen solmukohta. Matkustajamaarien kasvu tukee
lityntaliikenteen ja joukkoliikenteen kehittamista Kokkola-Pietarsaari lentoasemalle.

Tulevaisuuden liikennejarjestelmalta edellytetaan kykya sopeutua muutoksiin ja kykya
edistda positiivisia haluttuja kehityskulkuja. Kaksoiskayttoisyys ja sotilaallinen liikkkuvuus
edistda maakunnallisen liikennejarjestelman sopeutumiskykya. Venajan hyokkayssota
Ukrainassa ja talouden epavarmuus ovat vaikuttaneet Kokkolan sataman rahtimaariin ja
muuttanut rahtilaivojen kulkureitteja pois pain Venadjan markkinoilta. Samalla Kokkolan
satamasta on vapautunut satamakapasiteettia kokoluokaltaan noin 4 miljoonaa tonnia.

Termi kaksoiskaytté (Dual Use) viittaa teknologioihin, tuotteisiin, ohjelmistoihin tai tietoihin,
joita voidaan kayttaa seka siviili- etta sotilaallisiin tarkoituksiin. Monet teknologiat ovat
luonteeltaan monikayttoisi kuten. tietokoneet internet, kemikaalit lentokoneet, joita voidaan
kayttaa seka hyodyllisiin siviilitarkoituksiin etta sotilaallisiin sovelluksiin. Kaksoiskayton
kasite on tarkea kansainvalisessa kaupassa ja turvallisuuspolitikassa. Monet maat ja
kansainvaliset jarjestot, kuten Euroopan wunioni, ovat Iluoneet saannoksia ja
valvontajarjestelmia  kaksoiskayttotuotteiden viennin ja kaupan saantelemiseksi.
Tavoitteena on estaa kaksoiskayttotuotteiden paatyminen tahoille, jotka voisivat kayttaa
niitd esimerkiksi joukkotuhoaseiden kehittdmiseen tai ihmisoikeusrikkomuksiin. 4
Johtopaatoksena todetaan, etta kaksikayttoisyys on alueellisen

3 Kokkolan kaupungin nettisivut: Kokkolan kaupungin kannanotto: lentoyhteyden jatkuminen turvattava.
Kokkola, viitattu 27.5.2025.
4Juha P. 2/2025. Kaksoiskaytto. Createch Finland. Kaksoiskéaytto - Createch Finland Wiki. Viitattu 17.10.2025.
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likennejarjestelmasuunnitelman lapileikkaava teema. Kaksikaytto edistaa liikenneverkon
kayttajien saavutettavuutta seka sotilaallista liikkuvuutta kriisitilanteissa raide- ja
maantieverkolla. Kaksikayttoisyys tukee siviilien evakuointia sotilaallisissa kriiseissa ja
poikkeustilanteissa. Maantieliikenneverkon kehittamisessa tulee kohdentaa
kehittamistoimenpiteita seudullisesti merkittavien siltojen turvallisuuteen ja kantavuuteen,
koska rakenteiden kantokyvyn tarkeys on kasvanut ajoneuvojen massan lisaantyessa ja
erikoiskuljetusten  kasvaessa Keski-Pohjanmaan liikenneverkolla.  Siltaverkoston
kehittaminen  lisaa  huoltovarmuutta,  kriisinsietokykya seka  elinkeinoelaman
saavutettavuutta normaalioissa, poikkeusoloissa ja hairidtilanteissa. Liikenneinfran
kestavyys ja kasikayttoisyys palvelee myos siviilielaman tarpeita ja erikoiskuljetusten
lisaantynytta painoa.

3.2 VAHAHIILINEN LIIKENNEJARJESTELMA JA PUHTAAT LIIKENTEEN KAYTTOVOIMAT OVAT
LIIKENTEEN TULEVAISUUDEN MEGATRENDEJA

lImastomuutoksen hillintdan ja ilmastomuutokseen sopeutumiseen liittyvat tavoitteet ovat
edelleen kiristymassa ja aiheuttavat jatkossa tarpeen liikkkumista ja kuljetuksia koskevien
suunnitelmien uudelleenarviointin. Kestavan liikkkumisen edistaminen ja likennesuoritteen
minimointi ovat jatkossa yhdyskunta- ja likennesuunnittelun keskeisia tavoitteita.

Monipaikkaisuus on noussut vahvasti esille ja osaltaan saattaa hidastaa
kaupungistumiskehitystd ainakin suurten kaupunkien osalta. Tama saattaa nakya
maakuntakeskusten ja pienempien keskusten vahvistumisena. Tyomatkojen voidaan
olettaa pitenevan edelleen erityisesti maaseudulla, joskin niita tehdaan etatdiden takia
vahemman. Luonnonvarojen lisaantyva kaytto ja hyodyntaminen ja matkailuala ovat
Suomessa kasvavia toimialoja. Investoinnit puhtaaseen siirtymaan kasvavat. Etatyon
lisdantyessa useilla aloilla yksityisautoilun hiilidioksidipaastot voivat vahentya
maakunnassa. Paikkariippumaton etatyd voi vaatia puhtaiden kayttdvoimien
jakeluverkostoa suosituissa vapaa-ajan keskittymissd. Suomessa liikenne aiheuttaa
paastoja merkittavasti, joten puhtaan siityman investoinnit fossiilittomiin kayttovoimiin ja
raskaan liikenteen jakeluinfrastruktuuriin hillitsevat paastoja. Fossiilittomat kayttdvoimat
ovat yleistyneet meri- ja lentoliikenteessa. Moderni ajoneuvokalusto vahentaa liikkenteen
hiilidioksidi- ja hiukkaspaastoja. Ajoneuvokaluston sahkoistyminen on alkanut rivakasti
henkildautoista ja raskaan kaluston akustot ovat parantaneet tehoa seka matka-ajat ovat
pidentyneet. Liikenteen puhdas siirtyma vaatii latausasemaverkoston kattavuuden
kehittamista ja raskaan liikenteen suurteholatausasemia Keski-Pohjanmaalle.

Traficomin mukaan Suomessa oli kesakuun 2024 lopussa liikennekaytossa yli 2,85
miljoonaa henkildautoa, joista 9,3 % kaytti vaihtoehtoisia kayttévoimia. Osuus on kasvanut
nopeasti viime vuosina. Vuoden 2023 kesakuussa osuus oli 7,1 %, vuoden 2022
kesakuussa osuus oli 5,1 % ja vuoden 2019 kesakuussa vain 1,2 %. Traficomin mukaan
vuoden 2024 lopussa Suomessa oli liikennekaytdssa vajaa 2,8 miljoonaa henkildautoa,
joista runsas 4 % (118 000 kpl) oli tdyssahkodautoja ja 6 % ladattavia hybrideja (159 000 kpl).
Kuorma-autoja on Suomessa liikenteessa noin 90 000 kappaletta, joista toistaiseksi vasta
runsas sata on sahkokayttoisia. Vaihtoehtoisten kayttovoimien osuus liikennekaytdssa
olevista ajoneuvoista on viela pieni, mutta se on kasvanut viime vuosina. Vaihtoehtoisten
kayttovoimien lisdantyminen nakyy erityisesti ensirekisteroidyissa ja kaytettyina
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maahantuoduissa henkildautoissa.® Keski-Pohjanmaan ilmasto-olosuhteet ovat erilaisia
kuin esimerkiksi paakaupunkiseudulla, ja jakeluverkon kehittaminen on ollut hitaampaa.
Arviona on, etta Keski-Pohjanmaan ajoneuvokanta tulee olemaan bensiini- ja
dieselvoittoista viela pitkaan. Puhdas siirtyma on nopeuttanut vaihtoehtoisten kayttovoimien
latausverkostoa. Markkinaehtoinen toimintamalli voi lisdtd latausinfran leviamista
maaseutumaisille alueille.

Traficomin mukaan vaihtoehtoisten kayttovoimien kasvua on tarkasteltu myds
maakunnittain, joista tuorein tieto on vuodelta 2023. Tayssahkoautojen osuus on merkittavin
Uudellamaalla, jossa on noin 5,5 % kaikista liikennekaytdssa olevista tayssahkodautoista.
Pirkanmaalla ja Varsinais-Suomessa vastaava osuus on noin 3 %. Sahkdautoilun suosiota
Uudellamaalla selittaa asukasmaara seka kattava latauspisteverkosto.
Muista vaihtoehtoisista kayttovoimista seka kaasu- ettda etanoliautojen osuus on
henkildautoista alle prosentti. Etanoli- ja kaasuautojen maara liikenteessa pysyi vuosina
2023-2024 suunnilleen samana. Keski-Pohjanmaalla oli vuonna 2023 591 tayssahkoautoa,
kaasuautoja 34 kappaletta ja etanoliautoja 66 kappaletta. ® Johtopaatoksena mainittakoon,
ettd Keski-Pohjanmaalla kaasunjakeluverkoston kehittaminen on logistisesti hyodyllista.
Keski-Pohjanmaan maatalousvaltaisuus tarjoaa hyvat edellytykset biopohjaisten
kayttdvoiminen tuotantoon. Olennaista on ulottaa biopolttoaineiden jakelu Kokkolan
kaupunkialueen ulkopuolelle ja alemman luokan tieverkolle.

Maakunta Etanoli |Etanoli Kaasu Kaasu Tayssahko Tayssahko
2022 2023 (kpl) [ 2022 (kpl) |2023 (kpl) | 2022 (kpl) 2023 (kpl)
(kpl)

Uusimaa 1169 1118 6359 6308 21998 40792

Varsinais-

Suomi 416 424 1216 1255 4089 7625

Keski-Suomi 275 277 1099 1192 1445 2804

Etela-

Pohjanmaa 183 198 237 301 1086 1897

Pohjanmaa 239 241 576 806 919 1691

Keski-

Pohjanmaa 64 66 24 34 332 591

Pohjois-

Pohjanmaa 267 275 768 856 2336 4724

Kainuu 52 52 4 9 186 389

Yhteensa

Suomessa 4473 4489 15594 16262 44802 83570

Taulukko 1. Vaihtoehtoiset kayttdvoimat maakunnittain 2022-2023. Traficom 2024. Viitat2022-

5 Vaihtoehtoisten kayttdvoimien osuus tieliikenteen ajoneuvoista, Traficom 2024. Viitattu 22.7.2025.
8 Vaihtoehtoisten kayttévoimien osuus tieliikenteen ajoneuvoista, Traficom 2024. Viitattu 22.7.2025.
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Kuva 6. Autottomien asuntokuntien osuus 2020. Lahde: Liikenteen uusien teknologioiden ja
palveluiden vaikutusmekanismit 2024.

Liikenteen paastoihin vaikuttaa maakuntakaavoitus, mahdollisuudet kayttaa vahanhiilista
joukkoliikennetta seka yhdyskuntarakenne. Yleinen kehitystrendi on ollut suurissa
kaupungeissa, @ MAL-kaupungeissa ja maakuntakeskuksissa henkildautokannan
vaheneminen. Kuitenkin kymmenen vuoden aikana henkildbautojen maara on kasvanut
keskikokoisissa kaupungeissa. Graafissa on todettavissa Pietarsaaressa henkildautojen
lisdantyminen. Maakunnassa autokanta saattaa uusiutua nopeasti. Mikali sahkdautoilun
hankintaa tuetaan taloudellisesti. Sahkoautot vahentavat liikenteen paastoja, jos
lataussahko on tuotettu uusiutuvilla energianlahteilla. Ajoneuvokannan ikaantyessa on
tarkeda saada autonvalmistajille selkeat standardit kiertotalouden edistamiseen ja
esimerkiksi investointeja akkujen kierratykseen.

Liikenteen puhdas siirtyma lisaa liikennealan tyopaikkoja Keski-Pohjanmaalla esimerkiksi
jakeluverkostossa, likennesuunnittelussa, polttoaineiden jalostuksessa ja
joukkoliikenteessa. Vahentyneet henkildautojen ajosuoritteet vahentavat katupodlya seka
likennemelua. Johtopaatdoksena todetaan, ettd kaupunkilogistiikkaa ja puhdasta siirtymaa
nopeuttavat kutsuohjattu joukkoliikenne, jota kannattaa kehittaa pitkajanteisella
edunvalvonnalla ja ylimaakunnallisella yhteistyollda. Kaupunkilogistiikan kehittamisessa
tulee huomioida markkinavuoropuhelu, lainsaadannon muokkaamisen tarve, kaupallisten
pilottien edistaminen ja niukat kehittamisresurssit. Suuret kaupungit ovat tehneet strategisia
selvityksia kaupunkilogistiikasta. Helsingin citylogistiikan toimenpideohjelman tavoitteissa
maaritellaan, ettd pysahtymispaikan etsimisesta aiheutuu kustannuksia ja paastoja.
Jalkakaytavalle tai pyoratielle pysahtyminen vaarantaa liikenneturvallisuutta ja arsyttaa
muita tienkayttajia. Citylogistiikan kehittamisen tarkeimmat tavoitteet ovat kuljetusten
kustannustehokkuus, ymparistoystavallisyys seka mahdollisimman pienet haittavaikutukset
ymparoivan kaupunkialueen toiminnoille. Haasteita citylogistiikan toimivuudelle tuovat
kaupunkien keskustojen infrastruktuuri, suuret ja moninaiset kayttdgjamaarat ja tarpeet
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pienella alueella, ymparistonakokohdat seka logististen toimintojen
moninaisuus. 7 Johtopaatoksena todetaan, ettd ylimaardisen ajon vahentyminen
kaupunkialueella vahentaa polttoaineenkulutusta, lisaa keskustan viihtyisyytta,
likennemelua ja liikenteen pienhiukkaspaastoja. Esimerkiksi Keski-Pohjanmaan
osuuskaupan kuljetusrobotit vahentaa pakettiautokuljetusten maaraa Kokkolassa. Toinen
suuri puhdasta siirtymaa tukeva kehitystrendi kaupunkikuvassa on nopeasti yleistyneet
markkinaehtoiset sahkdskuutit. Mikroliikkumisen lainsaadantoa on tarpeellista kehittaa, jotta
tienkayttajien turvallisuus paranee seka suunnitella kevyenliikenteen vaylia huomioiden
erilaiset liikkujat samoissa kaupunkitiloissa.

VTT:n selvityksen mukaan taakanjakosektorilla likenne on suurin paastélahde Suomessa.
Sen osuus taakanjakosektorin paastoista oli vuonna 2023 noin 36 %. Suomi on sitoutunut
vahentamaan EU:n taakanjakoasetuksen mukaisesti paastojaan 50 prosenttia vuoden 2005
tasosta vuoteen 2030 mennessa. Liikenteen paastot ovat vahentyneet toistaiseksi noin
neljanneksella lahinna autojen energiatehokkuuden paranemisen ja biopolttoaineiden
kayton lisdantymisen ansiosta. Tieliikenteella on siten keskeinen rooli taakanjakosektorin
velvoitteiden ja Suomen ilmastotavoitteiden saavuttamisessa. Vuoteen 2030 asti
biopolttoaineiden kayttdé todennakoisesti kasvaa jakeluvelvoitelain mukaisesti, mutta
samaan aikaan liikenteen voimakas sahkoistymiskehitys vahentaa paastoja merkittavasti. 8
Johtopaatoksena todetaan, etta Keski-Pohjanmaalla on vahvan alkutuotannon seurauksena
hyvat mahdollisuudet tuottaa ja lisata biopolttoaineiden hyodyntamista, kunhan
jakeluverkostoa kyetdan vahvistamaan. Tama on yksi keino vahentda maakunnan
fossiilisten polttoaineiden kaytosta aiheutuvia liikenteen paastéja huomattavasti. Keski-
Pohjanmaan maaseudun liikenneverkon puhdasta siirtymaa tukee biokaasun ja biodieselin
tuotanto seka jakeluverkoston laajentaminen alemmalle tieverkolle. Maakunnallisia
toimijoita on tarked aktivoida biopolttoaineiden kehitykseen ja kayttdmiseen. Puhtaan
energian investoinnit lisaavat puhtaan maatalouden investointipotentiaalia.

KEITO-raportin mukaan viime vuosina ajoneuvokannan uusiutuminen on hidastunut ja
likennekaytossa olevien autojen keski-ikd kasvanut, mika voi osaltaan hidastaa liikkenteen
sahkoistymista. Henkildbautokannan sahkoistyminen nayttaa joka tapauksessa etenevan
nopeammin kuin muutama vuosi sitten arvioitiin. Kuorma-autojen osalta vastaava kehitys
on lahtenyt liikkeelle paljon hitaammin. Tieliikenteen sahkodistymista edistavat EU-
regulaatio, sahkodkayttdisten kuorma-autojen hankintatuet, sahkoautojen hintojen lasku,
latausinfran kehittyminen ja tuet, tdyssahkdisten tydsuhdeautojen verokannuste seka ETS2,
joka arvioiden mukaan nostaa bensiinin ja dieselin hintaa. Toisaalta vahapaastoisten
autojen ajoneuvoveron korotus vuoden 2026 alusta vahentda sahkodautojen suosiota.®
Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla on hyvat mahdollisuudet lisata
biopolttoaineiden jakeluverkostoa, jotta liikenteen paastdjen vahenemisen kehitys jatkuu
positiivisena tulevaisuudessa. Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla
modernien ajoneuvojen hankintaa voi hidastaa kuluttajien tiukka taloudellinen tilanne seka
vanhempi kaytdossa oleva ajoneuvokanta maaseudulla seka rajalliset sahkoautojen

”Helsingin citylogistiikan toimenpideohjelman paivittaminen, 2020. Viitattu 27.10.2025

8 Kansallisen energia- ja ilmastopolitikan uudet toimet ja skenaariot (KEITO) — keskipitkdn aikavalin
vaikutusarviot, luonnos. Editorit: Tiina Koljonen (VTT), Sampo Soimakallio (Syke), Tarja Silfver (Luke), Mari
Kivinen (GTK), viitattu 29.7.2025.

® Kansallisen energia- ja ilmastopolitikan uudet toimet ja skenaariot (KEITO) — keskipitkdn aikavalin
vaikutusarviot, luonnos. Editorit: Tiina Koljonen (VTT), Sampo Soimakallio (Syke), Tarja Silfver (Luke), Mari
Kivinen (GTK), viitattu 29.7.2025.
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latauspisteet. Fossiilittomat polttoaineet ovat yleistyneet maa- ja metsatalouskoneissa.
Biopohjaisten polttoaineiden tulee toimia luotettavasta kylmissa olosuhteissa.

Valtioneuvoston selvityksen mukaan henkildautoilun yleistyminen kiihdytti suurten ja
keskisuurten kaupunkialueiden seutuistumista, jonka myota perinteinen keskustaan ja
esikaupunkialueisiin jakautunut kaupunkirakenne hajautui ja muuttui verkostomaisemmaksi
ja monikeskuksiksi. Suomessa on kuitenkin rakennettu ja kehitetty myds kaveltavaa ja
joukkoliikennevetoista yhdyskuntarakennetta ja sita tukevaa liikkennejarjestelmaa erityisesti
suurimmille kaupunkiseuduille. Kuva autottomien asuntokuntien osuus 2020 osoittaa, etta
autottomien asuntokuntien osuus on korkein suurilla ja tiiveimmilla kaupunkiseuduilla.
Kehitystrendi nayttaa myds, etta nailla seuduilla autottomuus on edelleen yleistymassa. Sen
sijaan pienemmilla kaupunkiseuduilla autottomia on yha vahemman, mutta kuitenkin lahes
kaikilla pienillakin kaupunkiseuduilla vahintaan 20 prosenttia taajamien asuntokunnista on
autottomia. Vaikka autoistuminen on yleista, se ei tarkoita, etta kaikilla olisi auto kaytéssa.©.
Johtopaatoksena todettakoon, etta Keski-Pohjanmaa ja naapurimaakunnat ovat olleet
yksityisautoilun varassa, koska vaesto keskittyy alueille, joissa joukkoliikennetarjonta on
ollut suppeaa. Poikkeuksena on maakuntakeskukset, jotka tarjoavat useita vaihtoehtoa
alueellisille joukkoliikennereiteille tai hyvat kaukoliikenneyhteydet ulkopuolelle maakuntia
esimerkiksi Tampereelle tai Ouluun. Julkisen talouden supistuessa joukkoliikenneyhteydet
vahenevat ja maatalouden elinvoimaa yllapitdd puhtaat autoilen kayttdvoimat,
ajoneuvokannan sahkoistyminen ja sujuvan autoilun kehittaminen maaseudulla.
Maaseudun vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkon laajennus vaatii
markkinaehtoisuutta ja yhteistyon kehittamista kaupallisten toimijoiden kanssa.

Kotimaan liilkenteen CO2-padstot, miljoonaa tonnia, perusennuste

13 MLCO;
12
11
10

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

B Henkilbautot Kuorma-autot B Vesiliikenne
Pakettiautot B Moottoripyorat ja mopedit ® Paastotavoite
m. inja-autot Rautatielikenne [diesel)

10 Esko Lehtonen, Ville Helminen, Johannes Mesimaki, Anu Tuominen, Eetu Wallius, 2024. Liikenteen uusien
teknologioiden ja palveluiden vaikutusmekanismit. Liikennejarjestelma seka alue- ja yhdyskuntarakenne
murroksessa. Valtioneuvoston selvitys ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 2024:36
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Kuva 7: Kotimaan liikenteen hiilidioksidipaastdjen ennuste ja maarat likennevalineittain. Lahde:
Fossiilittoman likenteen tiekartta (LVM), Keski-Pohjanmaan alueellinen
likennejarjestelmasuunnitelma. 2024.

Traficomin mukaan liikenteen paastéja seurataan vuosittain  Tilastokeskuksen
kasvihuonekaasuinventaarion avulla. Tilastokeskuksen pikaennakkotiedon mukaan
kotimaan liikkenteen paastot olivat vuonna 2023 noin 9,4 Mt CO2-ekv ja ne vahenivat
edellisvuoteen verrattuna noin 3,9 % eli 0,4 miljoonaa tonnia. Tielikenne aiheutti noin 8,9
miljoonaa tonnia CO2-ekv. paastéja, mika oli 3,9 % vahemman kuin edellisvuonna.
Tieliikenteen paastot vaikuttavat merkittavasti Suomen kokonaispaastojen kehitykseen, silla
sen osuus kotimaan liikenteen hiilidioksidipaastoista on noin 95 % ja kaikista Suomen
tuottamista paastoista ilman maankayttosektoria noin 23 %. Tieliikenteen paastojen lisaksi
myos kotimaan vesiliikenteen ja rautatieliikenteen paastot laskivat vuonna 2023. Kotimaan
vesilikenteen paastot olivat 0,32 miljoonaa tonnia ja rautatieliikenteen paastét 0,06
miljoonaa tonnia. Kotimaan lentoliikenteen paastot olivat 0,14 miljoonaa tonnia ja pysyivat
samana edellisvuoteen verrattuna.'" Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaan
likenteen paastot tulevat useista paastolahteista ja liikkenteen kauttakulku aiheuttaa
ennakoimattomia  paastdja etenkin raskaissa raideliikennekuljetuksissa  seka
meriliikenteessa. Keski-Pohjanmaan liikenteen paastoja lisaavat raskas teollisuus, sataman
logistiikka, kasvanut konttilikenne, maakunnan lapiajoliikenne seka keskittyneen tydpaikka-
alueet.

Traficomin mukaan kotimaan liikenteen paastét kasvoivat tasaisesti 1990-luvun alun jalkeen
vuoteen 2007 asti paaosin liikennesuoritteen kasvusta johtuen. Taman jalkeen ne taittuivat
laskuun muun muassa taantuman, autojen energiatehokkuuden paranemisen ja
polttoaineiden bio-osuuden kasvun vaikutuksesta. 2020-luvun alussa liikenteen paastojen
vaheneminen jatkui osin koronarajoitusten myota, ja toistaiseksi paastot ovat vahentyneet
edelleen. Viime vuosina biopolttoaineiden osuuden muutokset liikenteen polttoaineissa ovat
aiheuttaneet vuosittaista vaihtelua tieliikenteen paastdihin. Tahan on syyna Suomen
jakeluvelvoitelainsaadantd, jonka myota jakelijoiden on ollut mahdollista tayttaa
biopolttoaineiden jakeluvelvoitetta joustavasti etukateen. Vuonna 2023 biopolttoaineiden
osuus kaikista liikkennepolttoaineista kasvoi hienoisesti. '? Johtopaatoksena todettakoon,
etta Keski-Pohjanmaalla biotalouden- ja alkutuotannon kasvu luo aidot mahdollisuudet
likenteen paastdjen vahentamiseen teollisuuden ja maatalouden osalta. Biopohjaisten
polttoaineiden tuotanto luo tyodpaikkoja ja vahentaa ajoneuvojen hiilidioksidipaastoja.
Maatalouden voimakkaasta elinkeinorakenteesta johtuen Keski-Pohjanmaalla on
olennainen rooli biopohjaisten polttoaineiden tuottajana, joka lisaa maakunnan
huoltovarmuutta.

" Kotimaan liikenteen CO2-paastét likennemuodoittain, Traficom 2024, viitattu 25.7.2025.

2 Kotimaan liikenteen CO2-paastot likennemuodoittain, Traficom 2024, viitattu 25.7.2025.
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Kotimaan liikenteen hiilidioksidipasdstot 1990=2023

@ Tigiikenne @ Kotimaan lentolilkenne @ Kotimasn wesllilkenne @ Rautatieliilkenne

Kuva 8. Kotimaan liikkenteen CO2-paastét likennemuodoittain, Traficom 2024, viitattu
25.7.2025.

KEITO-selvityksessa tulevaisuusskenaariossa tielikenteen kokonaisenergiankulutus
vahenee merkittavasti tarkastelujaksolla Suomessa, joka nakyy alla esitetysta graafista.
Fossiilisten polttoaineiden kayttd vahenee voimakkaasti ja sahkoenergian kulutus
tieliikenteessa kasvaa tasaisesti koko ajanjakson ajan. Tieliikenteen
kasvihuonekaasupaastot vahenevat laskien yli 10 miljoonasta
hiilidioksidiekvivalenttitonnista (Mt CO,-ekv./v) noin 6,4 Mt CO2-ekv./v 2030 ja alle 2 Mt
CO,-ekv./v tasolle vuoteen 2060 mennessa. Pidemmalla aikavalilla eron aiheuttaa julkisesti
ladatun uusiutuvan liikkennesahkon sisallyttaminen jakeluvelvoitteeseen ja sen
energiasisallon painottaminen kolminkertaisena. '* Johtopaatoksena todetaan, etta
hiilidioksidipaastdja on vahentanyt ja energiataloudellisiin polttoaineisiin  siirtymista
vaadittanut tiukentunut lainsaadanto ja kustannussaastot. Raskaan liikenteen puhdasta
siirtymaa on edistanyt yritysten velvoitteet, joten suuressa kuvassa kaupunkien ja kuntien
rooli voi olla haastava tieliikenteen nopeisiin paastopudotuksiin. Liikenteen paastoja voidaan
vahentaa kestavalla kaavoituksella ja teollisesti kesytetylla yhdyskuntarakenteella.

'3 Kansallisen energia- ja ilmastopolitikan uudet toimet ja skenaariot (KEITO) — keskipitkdn aikavalin
vaikutusarviot, luonnos. Editorit: Tiina Koljonen (VTT), Sampo Soimakallio (Syke), Tarja Silfver (Luke), Mari
Kivinen (GTK), viitattu 29.7.2025.
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Tieliikenne
Kulutus, kaikki energiamuodot, 2023 - 2060
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Kuva 9. Energiankulutuksen kehitys polttoaineittain tielikenteen WAM skenaariossa vuosina
2023-2060. Kansallisen energia- ja ilmastopolitikan uudet toimet ja skenaariot (KEITO) —
keskipitkan aikavalin vaikutusarviot, luonnos.

Johtopaatoksena voidaan todeta, etta Keski-Pohjanmaalla sahkoautoilun kehitys seuraa
kansallista kehitysta, jossa tadyssahkdautot lisdantyvat seuraavien vuosikymmenten aikana.
Raskaan liikenteen kaluston puhtaat kayttdvoimat uusituvat hitaammin. Nopeuteen
vaikuttaa markkinaehtoisuus ja puhtaiden jakeluverkoston tihentyminen.

Tieliikenne
Vuosittaisten KHK-paastojen kehitys 2023 - 2060

Tavoitetaso 2030
Yhdistelmaajoneuvot
Muut kuorma-autot
Linja-autot
Pakettiautot
Nelipyoraiset
Moottonpyorat
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Henkiloautot
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Kuva 10. Vuosittaisten kasvihuonekaasupaastojen kehitys ajoneuvotyypeittain. Kansallisen
energia- ja ilmastopolitikan uudet toimet ja skenaariot (KEITO) — keskipitkan aikavalin
vaikutusarviot, luonnos.
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Kasvihuonepaastojen  kehitystd kuvaavasta graafista on paateltavissa, etta
henkildautokanta sahkoistyy ja fossiilisista polttonesteista luopuminen etenee nopeasti
vuoden 2020 jalkeen vuoteen 2060. Pakettiautojen sahkoistyminen tapahtuu hieman
henkilbautoja hitaammin. Linja-autojen kayttovoimien kehitys puhtaammaksi nopeutuu 2035
jalkeen. Raskaan liikenteen  kalusto seuraa liikennepaastojen laskemista
hiilinegatiivisemmaksi ja vahapaastoisemmaksi vuosikymmen Kkerrallaan huomattavasti
henkildautokannan kehitysta hitaammin.

3.3 AJONEUVOKANNAN KEHITYS, KAYTTOVOIMAT SEKA YKSITYISAUTOILUN MUUTOSTRENDIT
KESKI-POHJANMAALLA

Traficomin tietojen mukaan joulukuun 2024 lopussa Suomessa oli yleisesti saatavilla olevia
latausasemia yhteensa noin 3 000 kappaletta, ja niissa oli yhteensa hiukan alle 16 000
latauspistettd. Suurin osa latauspisteistd oli teholtaan (P) enintdan 22 kW:n
vaihtovirtalatauspisteitda eli niin  sanottua peruslatausta. Tasavirtaa tarjoavia
pikalatauspisteita, joissa teho on 50 kW - 150 kW valilla, oli vuoden 2024 joulukuussa noin
1 000 kappaletta. Suurteholatauspisteita, joissa teho on 150 kW - 350 kW valilla, oli
vastaavasti noin 2 500 kpl. Niiden maara on kahdessa vuodessa kolminkertaistunut.
Suurteholatauspisteita, joissa teho on yli 350 kW oli runsas 700 kappaletta joulukuussa 2024
ja niiden maara on yhdessa vuodessa yli nelinkertaistunut.'* Johtopaatoksena todetaan,
ettd Keski-Pohjanmaan logistiikan kehitykselle on tarkeaa raskaan liikenteen nopeiden
suurjannitelatausasemien yleistyminen liikenteen solmukohteissa seka keskeisten
teollisuuskeskittymien laheisyydessa. Nopeiden latausasemien sijoittumista tulee edistaa
alemman tieluokan ja paavaylien solmukohdissa. Lastausasemien pilotointiin on hyvia
pilottikohteita teolliset ymparistdt, satama-alueet, rautatiensolmukohdat, turvalliset ja
valvotut rekkaparkit seka logistiikkakeskukset.

Traficomin mukaan lahin latausasema |0ytyy kaikkialla Suomessa alle 100 kilometrin
sateelld ja lahes koko Suomessa 50 kilometrin sateella. Etela- ja Lansi-Suomessa
latausasema |0ytyy lahes aina 25 kilometrin sateelld. Pika- ja suurteholatauspisteet
painottuvat kaupunkeihin ja keskeisimpien paateiden varsille. Verrattuna vastaaviin
aiempina vuosina toteutettuihin tarkasteluihin erityisesti pika- ja suurteholatauspisteita
sisdltavien asemien maara ja peittavyys on parantunut. '*Johtopaatoksena todetaan, etta
Keski-Pohjanmaan raskaan liikenteen tukemiselle on olennaista kehittdd huoltamoiden
sahkodautojen nopeita latausasemia ja tihentaa latausasemien liikenneverkkoa liikenteen
ydinsolmukohtiin. Seuraavassa vaiheessa on olennaista laajentaa latausverkkoa yhdys- ja
seututeiden kantateiden valisiin solmukohtiin.

Traficomin mukaan Suomessa oli joulukuussa 2024 yhteensa 86 yleisesti saatavilla olevaa
paineistettua metaanintankkausasemaa. Kaikki yleisesti saatavilla olevat paineistetun
metaanin jakeluasemat jakelevat ainoastaan biokaasua. Nesteytetyn metaanin, el
nesteytetyn biokaasun, tankkausasemia oli joulukuussa 2024 yhteensa 23 kappaletta, ja ne

# Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkko, Traficom 2025, viitattu 21.7.2025.
15 Liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkko, Traficom 2025, viitattu 21.7.2025.
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soveltuvat raskaan liikenteen kalustolle. '® Johtopaatoksend todetaan, ettd Keski-
Pohjanmaalla latausasemien verkosto on laajentunut nopeasti ja suurin osa autoilijoista
oytaa lahimmat latausasemat 25 kilometrin sateelld tihean TEN-T-asetuksen mukaisen
tieverkon johdosta. Latausasemien sijoittumista ja verkoston tiheyttda maaraavat
likennemaarat, kysynta, markkinaehtoinen kannattavuus ja synergiaedut teollisissa
logistiikkaketjuissa.

» Latausasemat
Etaisyys lahimmalle
latausasemalle
B 25 km

50 km

100 km
TEN-T-tieverkko
e Ydinverkko
- Kattava verkko

Muut paatiet

TRAFICCM

Kuva 11. Kaikki yleisesti saatavilla olevat latausasemat 2024. Lahde Traficom 2025, Liikenteen
vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkko, viitattu 21.7.2025.

6 Liikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkko, Traficom 2025, viitattu 21.7.2025.
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» Latausasemat "
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Kuva 12: Yleisesti saatavilla olevat latausasemat, vahintadan 150 kW pisteteho 2024. Lahde
Traficom 2025, Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkko, viitattu 21.7.2025.

Johtopaatoksena edellisista karttakuvista voidaan todeta, etta nopeita
suurteholatausasemia I0ytyy saavutettavan etaisyyden paasta ympari Keski-Pohjanmaata.
Keski-Pohjanmaalla ei ole sadan kilometrin korkealatausasemien katvealueita.
Keskimaarainen latausasemien etdisyys on 25-50 kilometria maakunnassa.
Suurteholatausasemien tiheys on avainasemassa raskaan liikenteen Kkilpailukyvylle ja
rahdin liikkkuvuudelle Kokkolan satamaan. Raskaan liikkenteen puhtaat kayttdvoimat
edistavat vihreaa siirtymaa  pohjalaismaakunnissa ja  vahentaa liikenteen
hiilidioksidipaastoja. Raskaan liikenteen kilpailukykyinen operoiminen vaatii nopeaa ja
suurtahoista latausinfrastruktuuria.

Vuonna 2024 biokaasu oli yleisimmin saatava puhtaan kayttdvoiman polttoaine Suomessa.
Maakaasun tankkausasemia oli valtakunnassa huomattavasti vahemman. Biokaasuasemia
oli melko hyvin saatavilla Lansirannikon paavaylaverkostolla. Puhtaasti maakaasun
latausasemia on huomattavasti vahemman.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen mukaan tienpitaja voi vaikuttaa osaltaan vaiheittaiseen
siirtymiseen kohti tieliikenteen automaatiota digitaalisen, fyysisen ja operatiivisen
infrastruktuurin kehittamisella ja yllapidolla. Tienpitajan rooli ja vaikuttamismahdollisuudet
ovat kuitenkin rajalliset ja vain yksi osa kokonaisuutta, jossa itseohjautuva ajoneuvo arvioi
kyvykkyyttaan suoriutua ajotehtavasta suunnitellussa toimintaymparistossaan paikallisissa
tieolosuhteissa. Keskeisia tienpitajan haasteita ovat automaattiajojarjestelman suunnitellun
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toimintaympariston  kasvattaminen ja katkeamattoman automaattisen ajamisen
laajentaminen tie- ja katuverkolla. Naiden haasteiden ratkaisemiseksi tienpitajan kannattaa
tenda yhteistydtda kansainvalisessa  monitoimijayhteistydssa yhdessa muiden
viranomaisten, yritysten ja tutkimuslaitosten kanssa erilaisten vaatimusten selvittamiseksi
seka fyysisen, digitaalisen ja operatiivisen infrastruktuurin automaattiajoneuvoille tarjoaman
tuen kehittamiseksi. Teollisuus kehittdd automaatiota kaikissa likennemuodoissa. 7
Johtopaatoksena mainitaan, ettd Keski-Pohjanmaalla on tarkeaa kehittaa
ajoneuvoliikenteen innovaatioita seka pilotteja, jotka tukevat maakunnan kilpailukykya ja
elinvoimaa. Viranomaisilla on tarkea rooli yhteistyon koordinoinnissa eri toimijoiden valilla.
Vaihtoehtoisten puhtaiden kayttovoimien edistamista voidaan lisata logistiikan ja
kemianteollisuuden yhteistuotannon piloteilla. Kokkolan suurteollisuusalue muodostaa
kansainvalisen verkoston ja toimintaympariston puhtaille likenteen kayttovoimille.

Tankkausasemat
tyypeittain A
B Biokaasu < >
¢ Bio-/maakaasu :

Maakaasu
TEN-T-tieverkko
w— Ydinverkko

Kattava verkko

Muut paatiet

Quiu

d |
11
l‘ _ Kuopio
L - "
L J .I'v"u“:]i.k"‘la

TRAFICCM T IR TR 2o Ut
Kuva 13: Paineistetun metaanin tankkausasemat 2024. Traficom 2024. Viitattu 22.7.2025.

7 Liikenteen automaation tiekartta Oulun seudulle, Tomi Laine (toim.) Risto Kulmala, llkka Kotilainen, Tommi
Kantala ja Taina Haapamaki, 2023, Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, viitattu
24.7.2025.
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3.4 VAESTON IKAANTYMINEN JA AJO-OIKEUKSIEN MAARA KESKI-POHJANMAALLA

Keski-Pohjanmaalla oli alkuvuodesta 15—17-vuotiailla 328—472 traktorin ja mopon ajo-
oikeutta, jotka selittavat maakunnan ajoneuvoriippuvuuden seka pitkat asiointi- ja
koulumatkat. Eniten ajokortteja oli tydikaisella vaestolla noin 40—44-vuotiailla eli noin 2715
korttia, luvuista voi paatella Kokkolan alueen korkean tyopaikkojen maaran ja tyOperaisen
pendeldinnin  maakuntakeskukseen maaseutumaisista kunnista seka Himangan ja
Pietarsaaren suunnista. Ajokorttien maara kasvaa 20-24 vuotiaiden ikaluokasta aina 45-49
vuotiaiden ikaluokkaan asti. Ajokorttien maarassa on selva lasku 50-54 ikaluokan jalkeen.
Suhteellisen vahan ajo-oikeuksia oli elakeikaisilla 65-69, 70-74, 80-84-vuotiaiden
ikaryhmissa. Keski-Pohjanmaalla 50-54-vuotiaiden ikaryhmassa ajokorttien maara putoaa
tuhat kappaletta. 55-59-vuotiaiden ikaryhmassa ajokorttien maara laskee lahes 500 ajo-
oikeudella.

Huomionarvoista on 18-vuotaiden (noin 590 kappaletta) ja 19-vuotiaiden (noin 680
kappaletta) ajokorttien suhteellisen pieni maara. Taysi-ikdisten ajokorttien maara seuraa
kansallista kehitystrendia nuorten ajokorttein hankinnan vahyydesta. Ajokorttien maaran
vaheneminen kertoo Keski-Pohjanmaan vaestdon demografisesta vanhenemisesta ja
seniorivaeston keskittymisen keskipohjalaisten kaupunkikeskuksien ja keskustaajamien
ulkopuolella asettumisesta. Tilastosta huomaa Keski-Pohjanmaan suuren osuuden
tyoikaisesta vaestosta. Lapsiperheissa voi olla useita ajoneuvojen ja ajokortin haltijoita.
Lapsiperheet voivat hakeutua edullisemman asumisen perassa pienempiin
maatalouspainotteisin kuntiin, jolloin vahintaan yhden ajoneuvon omistaminen on
valttamatonta. Tyypillisesti Kokkola on ollut opiskelupaikkakunta Keski-Pohjanmaalla, ja
ajokortin hankinta ei ole valttamatonta, jos asuu opiskelupaikkakunnalla ja on tottunut
likkumaan joukkoliikenteelld ja raiteita pitkin.

Vaeston ajokorttien maaraan vaikuttaa ikdantyminen korkeimmissa ikaluokissa ja ajokykya
heikentavat sairaudet. Pienemmilla paikkakunnilla maaseudulla ollaan riippuvaisia ajokyvyn
sailymisesta mahdollisimman pitkaan. Maaseudun pienemmissa kunnissa joukkoliikenteen
mahdollisuudet ovat vahaisempia kuin Kokkolassa, jonka |api menee useita saannadllisia
pitkinmatkan linja-autolinjoja ja paaradan junavuorot Tampere-Oulu valillda. Vaeston
ikaantymisen vuoksi varsinkin haja-asutusalueilla voisi hyoddyntaa kutsuliikennetta
koulukuljetusten hiljaisilla vuorovaleilla. Esimerkiksi kerran viikossa voisi paluu- ja tulo
matkoilla Halsua-Toholampi-Kokkola valilla poimia senioreita Kokkolaan asioimaan.
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Ajokortit ikaryhmittain

Kuva 14 Ajokortit ikdryhmittdin Keski-Pohjanmaalla vuonna 2025. L&hde: Traficom ja
Tilastokeskus.

Kaikki ajokortit yhteensa 20483

Kannus - 1604
Kaustinen . 1248
Veteli l 805

Toholampi . 768

Lestijarvi I 158

Kuva 15. Ajokorttien maara kunnittain Keski-Pohjanmaalla vuonna 2025. Lahde: Traficom ja
Tilastokeskus.

Keski-Pohjanmaalla oli yhteensa 20 483 ajokortillista vuoden 2025 alkupuolella. Kokkolassa
oli eniten (14952 kappalatta) ja Kannuksessa (1604 kappaletta) toiseksi eniten ajokortillisia.
Kaustisilla ajokortteja oli kolmanneksi eniten (1248 kappaletta), jota selittdad kunnan melko
hajanainen yhdyskuntarakenne ja alkutuotannon tyopaikat. Vetelissa, Toholammilla ja
Perhossa ajokorttien maara oli keskimaarainen noin 719 ja 805 valilla. Ajokorttien maaraan
vaikuttaa asukasluku ja vaeston ikarakenne. Halsualla (229 kappaletta) ja Lestijarvella (158
kappaletta) ajokortillisia oli vahiten. Ajokorttien vahyyteen maalaiskunnissa saattaa
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vaikuttaa autoilun kalleus, ikdantyva vaesto ja lapsiperheiden suhteellisen vahainen osuus
seka korkea tyoelaman ulkopuolella olevien maara. Maaseutumaisissa kunnissa on
suhteellisesti enemman ikaantyvaa vaestoa, joiden terveydentila ei salli yllapitaa voimassa
olevaa ajo-oikeutta. Esimerkiksi Halsualla ja Lestijarvella on vahemman lapsiperheita kuin
Kokkolassa, jotka saattavat omistaa useita ajoneuvoja samassa taloudessa. Luvut
kehittyvat jatkuvasti ja ajokorttien maarasta kannattaa tehda suuntaa antavia
johtopaatoksia.

Traficomin tiedotteen mukaan Suomessa oli vuoden 2023 lopussa yli 3,8 miljoonaa
voimassa olevaa ajokorttia, joista suurin osa, yli 3,7 miljoonaa, sisaltaa B-luokan eli
henkildbauton ajo-oikeuden. Viime vuosina yli 70-vuotiaiden ajokortillisten osuus on noussut
tasaisesti. Vuonna 2023 lahes 16 prosenttia kaikista henkildauton kuljettajista on yli 70-
vuotiaita. Vuoden 2023 lopussa lahes 600 000 yli 70-vuotiaalla suomalaisella oli
henkildauton ajokortti. Tama kattaa noin 61 prosenttia koko ikaluokasta. Erityisen
huomionarvoista on, etta yli 70-vuotiaista miehista l1ahes 80 prosentilla ja naisista 47
prosentilla on voimassa oleva henkildauton ajokortti. Yli 80-vuotiaita B-kortin haltijoita oli
hieman yli 130 000 ja yli 90-vuotiaita 7 100.Ajokortillisten seniorikuljettajien maarassa on
havaittavissa selkeita alueellisia eroja. Esimerkiksi Etela-Savossa yli 70-vuotiaiden osuus
kaikista B-kortin haltijoista on 22 prosenttia, kun taas Uudellamaalla vastaava luku on 13
prosenttia. Ajokortin tarkeys on noussut esiin my6s Traficomin idkkaiden autoilijoiden
kyselytutkimuksen tuloksissa. '® Johtopaatoksena todetaan, ettad liikenneturvallisuuden
kehittamiseen seka teiden infrastruktuuriin tulee Kkiinnittaa erityistd huomiota Keski-
Pohjanmaalla. iakkaiden kuljettajien suuri osuus nakyy erityisesti Kokkolan ulkopuolella
maaseutuvaltaisissa kunnissa. Tulevaisuudessa Keski-Pohjanmaan maantieverkolla liikkuu
huomattava maara ikaantyneitd kuljettajia. Seniorikuljettajien toimintakykya ja
ajokortinhaltijuutta voi edistaa liikkenteen nopea digitalisaatio, autonomiset ajojarjestelmat ja
yhteiskayttoiset ajoneuvot seka kutsupohjaiset kimppakyydit. Yleisessa kuvassa
ajoneuvojen turvallisuus maanteilla on kehittynyt nopean teknologiakehityksen johdosta.

s Ajokortillisten maarad kasvaa Suomessa — erityisesti seniorikansalaiset aktiivisia kuljettajia. 8.3.2024
Traficomin tiedote, viitattu 11.8.2025
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Kuva 16 70-vuctiaiden tai sitd vanhempien osuus henkildautokorteista maakunnittain
31.12.2023. Lahde: Traficomin tiedote, 2023.

Traficomin tiedotteen mukaan 18-vuotiaiden B-kortillisten maara on nyt historiallisen
alhaalla eli henkildauton ajokortti 10ytyy vain noin joka toiselta. Helsingin nuorista
ainoastaan joka neljannella on B-luokan ajokortti, mika on merkittavasti vdhemman kuin
muissa suurissa kunnissa. Porissa taas yli 60 prosentilla 18-vuotiasta on B-luokan kortti.
Mannersuomessa taysi-ikaisten ajokorttien maarassa keskimaarin hieman reilu puolet
hankkivat ajokortin.  '°® Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla nuorten
ajokorttien maara voi olla korkeampi kuin 10 suurimmassa kaupungissa. Nuorten ajokorttien
maaran suosio saattaa pienentya tulevina vuosina, mikali joukkoliikenne yhteydet
monipuolistuvat ja kehittyvat Keski-Pohjanmaalla. Nuorten mikroliikkumisessa el
sahkopotkulaudoilla on kasvanut todella voimakkaasti kaupungeissa muutaman
vimevuoden aikana. Seniorivaen ja opiskelijoiden liikkumista vauhdittavat onnistuneet
kuntakohtaiset joukkoliikenteen kilpailuiset, lahijunalikenne ja toimivat linja-autojen
matkaketjut.

3.5 DROONI-ILMAILUN KEHITTAMINEN KESKI-POHJANMAALLA VAATII LAINSAADANNOLLISIA
UUDISTUKSIA ILMATILAN VASTUISTA

Traficomin mukaan talla hetkella voimakkaan kehityksen keskella on miehittamaton ilmailu
eli drooni-toiminta, jossa kauko-ohjaaja ohjaa laitetta muualta kuin ilma-aluksen kyydista tai
ohjaaja jopa puuttuu kokonaisuudesta kokonaan. Miehittamattoman ilmailun
lainsaadannossa on erikseen maaritetty automaattinen toiminta, jota ihminen kuitenkin
tarkkailee, ja autonominen toiminta, missa jarjestelma hoitaa itse omat paatdksensa.
Kehitys tapahtuu kokeilujen kautta, vaikuttamalla keskeisen saantelyn kehitykseen
unohtamatta infran ja viestintayhteyksien tarkeaa roolia. Drooni-toiminnassa kehitysta ja

' Ajokortillisten maard kasvaa Suomessa — erityisesti seniorikansalaiset aktiivisia kuljettajia. 8.3.2024
Traficomin tiedote, viitattu 11.8.2025
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kokeiluja tehdaan talla hetkelld kahteen eri suuntaan. Toisessa kehityksen suunnassa
siirrytddn hyoétykuorman kantamisesta sen kuljettamiseen ja luovuttamiseen. Samalla
kuorman kokoa pyritaan kasvattamaan ja laajentamaan ihmisten kuljetukseen. Pitkan
matkan kansainvalisten rahtilentojen saantelykehyksen arvioidaan valmistuvan vuoteen
2030 mennessa ja ihmisten kuljettamista koskevan saantelykehyksen vuoteen 2026
mennessa. Toinen kehityksen suunta taas lisaa laitteiden automaatiota. Talla hetkella ollaan
kohdassa, jossa laitteet voivat tehda paljon asioita lentgjan tai kauko-ohjaajan puolesta,
mutta ihmista ei ole poistettu prosessitarkkailijan roolista. 2° Johtopaatoksena todetaan, etta
Keski-Pohjanmaan liiton on tarkeda seurata miehittamattoman ilmailun lainsdadannon
kehitysta ja edistaa miehittamattomien lentojen koeymparistdéa. Miehittamat ajoneuvot
saattavat lisata liikenneturvallisuutta ja vahentda vakavia liikenneonnettomuuksia.
Miehittamattomien ajoneuvojen teknologiat kehittyvat nopeinten kaupunkilogistiikan
solmukohdissa.

Tampereen kaupunkiseudun loppuraportin perusteella droonikuljetukset voivat muuttaa
maankayton tarpeita sekd kaupunkikuvaa suurella joukkoliikennepainotteisella
kaupunkiseudulla. Drooniliikenteeseen liittyy melu- ja turvallisuushaasteita, joita
kaupunkiseudun toimijoiden tulee seurata ja tarvittaessa puuttua. Myds automaattisten
droonien tietoturvallisuus on keskeinen nakokulma. Toisaalta droonit Iuovat
elinkeinoelamalle uusia mahdollisuuksia ja niita voidaan edistaa. Ennen drooni-kuljetusten
yleistymista droonilikenteen maarat kasvavat, kun drooneja kaytetdan valvontaan,
kuvaamiseen ja muuhun tiedon tuottamiseen erilaisilla sensoreilla. Osa toimenpiteista on
kustannuksiltaan pienia ja ne voidaan toteuttaa nykyisella tietoperustalla ja ne tukevat jo
nykyistd drooni-liikennetta. Drooni-teknologia kehittyy erittain nopeasti ja soveltuu hyvin
useille liikkumisenvyohykkeille, joissa ei ole rajoitteita drooni-ilmailulle. Droonien
kayttdonottoa hidastavat haasteina Suomen vaihtuva ilmasto, jaykka ilmailun lainsaadanto
ja lumiset talvet. 2! Johtop&aatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaan ilmasto voi olla
haastava herkille droonilaitteille ja kaupunkien ulkopuolelle talviolosuhteet ja lumi
aiheuttavat huomattavia haasteita. Drooniteknologiat ovat nopeasti kehittyneet ja ovat
arkipaivaa useissa mittaustehtavissa maa- ja metsataloudessa.

Traficomin mukaan Suomen tavoitteena on olla houkutteleva ymparistd droonikokeilujen ja
-testien tekemiselle ja olla yksi edellakavijamaista, joissa miehittamattoman ilmailun
palveluita otetaan kayttdoon teknisen kehityksen sallimassa tahdissa. Miehittdamattomassa
ilmailussa nahdaan iso kaupallinen potentiaali. Kokeiluissa on testattu mm. isoja ja pitkaan
lentavia tarkkailudrooneja, vilkasta lentokenttaymparistdd, maiden rajat ylittdvaa toimintaa
seka tavarakuljetuksia. Suomessa on kaytettavissa vapaata ilmatilaa ja harvaan asuttuja
alueita kokeiluiden mahdollistamiseen. 2?2 Johtop&aatoksena todetaan, ettd Keski-
Pohjanmaan liiton yhteistyd Ruotsin rannikkokaupunkeihin esimerkiksi Merenkurkun
neuvoston hankkeiden valilla on tarkeaa. Pohjoismaista yhteistydta vahvistavat kiinteat
yhteydet Merenkurkun yli ja maakunnalliset lentoyhteydet.

Traficomin mukaan Euroopan unionin tavoitteena on johtaa siirtymaa kohti tervetta
maapalloa ja wuutta digitaalista maailmaa. Drooneja koskevien unionin saantdjen
kehittaminen on ollut tarkeaa siksi, etta EU:n jasenvaltioissa ei entuudestaan ollut juurikaan
kaytdssa kansallisia saantelykehyksia, eikd myodskdaan maailmanlaajuisesti. Euroopan

20 Miehittamattoman ilmailun automaation tilannekuva. Traficom 2023, viitattu 28.7.2025.

2 Tampereen kaupunkiseutu 2024, liikkenteen ja likkumisen teknologiat osana Tampereen kaupunkiseudun
likennejarjestelman kestavaa kehitysta, viitattu 24.7.2025.

2 Miehittdmattdman ilmailun automaation tilannekuva. Traficom 2023, viitattu 28.7.2025.
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komissio on julkaissut marraskuussa 2022 EU:n droonistrategian. Strategian mukaan
Komission suunnitelmissa on kehittaa ja tehda muutoksia eurooppalaiseen
saantelykehykseen, jotta uuden tyyppinen ja entistd vaativammat operaatiot olisivat
mahdollisia. 23 Johtopaatoksena todettakoon, ettd Keski-Pohjanmaan liitto kokee tarkeaksi
EU-lainsaadannon selkeyttamista miehittamattoman ilmailun osalta seka kuntakohtaisia
pilottien edistamista Keski-Pohjanmaalla.

Tampereen kaupunkiseudun julkaisun mukaan liikenteen digitalisaatio, ajoneuvoteknologia,
palveluistuminen ja automatisaatio etenevat talla hetkella nopeasti seka markkinavoimien
ettd EU:n ja kansallisen regulaation ohjaamina. Kuntien keskeinen rooli liittyy teknologisen
kehityksen tarkoituksenmukaiseen mahdollistamiseen, siihen varautumiseen ja
vaikuttamiseen. ekologinen kehitys tarjoaa kunnille ja muille julkisille toimijoille paljon
mahdollisuuksia kehittaa likennejarjestelman turvallisuutta, sujuvuutta ja
ymparistoystavallisyytta seka hyodyntad olemassa olevaa infrastruktuuria nykyista
tehokkaammin Kayttajien kannalta teknologia voi parantaa liikkennejarjestelman
kaytettavyytta, tarjota uudenlaisia liikkumisvaihtoehtoja seka alentaa liikkumisen
kustannuksia. Teknologian nopeassa edistamisessa on avainasemassa digitaalisuutta
edistdvat pilotit ja laaja-alainen sidosryhmayhteistyd seka sekotorirajat ylittava
viranomaisyhteistyo. 24 Johtopaatoksena todettakoon, ettd Keski-Pohjanmaalla drooni-
ilmailun kehittdminen on melko hidasta hajautuneesta yhdyskuntarakenteesta johtuen.
Drooni-ilmailun logistinen potentiaali on suurta Keski-Pohjanmaalla, jossa vaeton asuu
hajanaisesti. Drooni-ilmailun pilotteja ja innovaatioita kannattaa vahvistaa Keski-
Pohjanmaalla suunnata rahoitusta liikennejarjestelman digitalisaatioon.

Drooni-teknologioiden kehittamiseen vaikuttaa ilmatilan lainsaadannon keventaminen seka
markkinaehtoiset ja ammattikorkeakoulun mahdolliset yhteiskehityshankkeet. Drooni-pilotit
ovat tarkea tulevaisuuden liikenteen digitaalisuutta edistava toimenpide. Finavian
lentokenttaverkon lisdksi Keski-Pohjanmaalla ja maakuntarajojen ulkopuolella on
harrastelentokenttia, jotka voivat toimia kokeilualustana esimerkiksi terveydenhuollon
saavutettavuutta lisaaville kevyille logistiikkakuljetuksille. Droonilentojen etuna on niiden
saavutettavuus kaupunkialueiden ulkopuolelle. Yksityiset lentokentat voivat edistaa
huoltovarmuutta logististenkuljetusten alustoina yhteiskunnan kriisitilanteissa.

23 Miehittamattoman ilmailun automaation tilannekuva. Traficom 2023, viitattu 28.7.2025

24 Tampereen kaupunkiseutu 2024, liikenteen ja liikkumisen teknologiat osana Tampereen kaupunkiseudun
likennejarjestelman kestavaa kehitysta, viitattu 24.7.2025.
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Kuva 17: Kuvan lahde: Pexels, Tomfisk

4 KESKI-POHJANMAAN LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISTAVOITTEET
2035

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelman kehittamistavoitteet 2035 on tydstetty maakuntaa
kasittelevien strategisten suunnitelmien pohjalta ottaen huomioon valtakunnallisen Liikenne
12 -likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden valmistelun.

Maakunnan kannalta keskeiset strategiset suunnitelmat ovat:

e Valtakunnallinen pitkdn aikavalin Liikenne 12 -suunnitelma. Suunnitelma meni

eduskunnan kasittelyyn joulukuussa 2025. Lausuntokierroksen sidosryhmille
odotetaan alkavan maalikuussa 2026.

e Keski-Pohjanmaan  maakuntastrategia 2050  valmistui  syksylla  2025.
Maakuntahallitus kasitteli strategian luonnoksen 9.6.2025 (§ 48) ja paatti asettaa sen
nahtaville ja lausuntokierrokselle kesa—elokuussa 2025. Maakuntavaltuusto teki
lopullisen hyvaksymispaatoksen marraskuussa 27.11.2025 pidetyssa kokouksessa.
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e Keski-Pohjanmaan maakuntaohjelma 2026-2029 valmistui syksylla 2025 ja
maakunnanhallitus kasitteli ja hyvaksyi maakuntaohjelman syksylla pidetyssa
kokouksessac20.10.2025. Maakuntavaltuusto  hyvaksyi = maakuntaohjelman
27.11.2025 kokouksessaan (§ 27), jossa kasiteltin myos maakuntastrategia 2050 ja
alykkaan erikoistumisen strategia seka ohjelmaan liittyva ymparistoselostus.

e Keski-Pohjanmaan tuottavuus- ja kasvuohjelma 2026—-2028 valmistui loppuvuodesta
2025. Maakuntahallitus hyvaksyi ohjelman 15.12.2025 pidetyssa kokouksessa.

e Pohjoisen liikkennestrategia 2036 valmistui vuonna 2024.

e Keski-Pohjanmaan alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2026—2030 valmistui
joulukuussa 2025. Maakunnanhallitus hyvaksyi alueellisen
likennejarjestelmasuunnitelman 15.12.2025.

5 ALUEELLISEN SUUNNITELMAN TOIMINTALINJAT

Alueellisen  suunnitelman toimintalinjat  konkretisoivat tavoitteita ja edistavat
likennejarjestelmatyotd ja vuorovaikutusta. Tavoitteita tukevien toimenpiteiden
tunnistamiseksi on kuvattu kuhunkin tavoitteeseen liittyva toiminnallinen kokonaisuus eli
toimintalinja, joka kytkee tavoitteen alueen likkennejarjestelman kokonaisuuteen.
Toimintalinjoissa kuvataan liikennejarjestelman kehittamisen pitkan aikavalin keskeisimmat
kehittdmiskokonaisuudet. Toimenpiteet on ryhmitelty toimintalinjojen alle siten, ettda ne
muodostavat mahdollisimman loogisia tavoitteiden kannalta samaan suuntaan vaikuttavia
kokonaisuuksia. Esimerkiksi erikoiskuljetukset, kuten tuulivoimakuljetukset voivat muuttaa
kuntien liikennejarjestelyja tilapaisesti, kuitenkin kuntien kannalta olisi parempi edistaa
kaksoiskayttoisyytta pitkan aikavalin infrastruktuurin rakentamishankkeilla.
Erikoiskuljetusreitteja tarvitaan kaksoiskayttoisyyteen myoskin silta kannalta, etta ne tulevat
tarvitsemaan ylipainoa kestavia siltarakenteita ja siltojen riittdvaa korkeutta.

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman toimintalinjat on johdettu tassa
likennejarjestelmasuunnitelmassa sovittujen tavoitteiden ja valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman yhteiskunnallisten paamaarien ja alustavien tavoitteiden
pohjalta. Toimintalinjat ja kehittamistoimenpiteet eivat ole prioriteettijarjestyksessa.

Keski-Pohjanmaan alueella sovitut liikennejarjestelmasuunnitelman toimintalinjat ovat:
e Kilpailukykyinen liikennejarjestelma

o Kestava liikennejarjestelma, joka tukee pudasta liikennetta ja liikkumista
e Turvallinen, elinvoimainen, kilpailukykyinen ja saavutettava liikennejarjestelma

o Kaksoiskayttoisyyden ja huoltovarmuuden edistaminen seka sotilaallisen liikkumisen
varmistaminen liikenneverkoissa. Huoltovarmuuden lisdantyminen palvelee
kriisitilanteissa, mutta myos rauhan aikana helpottaen Keski-Pohjanmaan asukkaita
ja elinkeinoelamaa.

¢ Digitaalisuuden, automaation, miehittamattoman liikkumisen ja itseohjautuvuuden
edistaminen lilkkennejarjestelmissa.
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e Kokkola-Pietarsaaren lentoliikenteen yllapitaminen, riittdvat lentoyhteydet ja
lentoliikenteen puhtaiden kayttovoimien laajentamisen edistaminen.

Taulukossa on kuvattu suunnitelman laatimisen myota kaynnistetyn jatkuvan
likennejarjestelmatyon toimintamalli ja rooli alueellisen ja  valtakunnallisen
likennejarjestelman kehittamisen vuorovaikutuksessa.

Taulukko 2 Liikennejarjestelmasuunnitelman temaattisten tavoitteiden koontiyhteenveto

Liikennejarjestelmatyon ja vuorovaikutuksen kehittaminen
Kilpailukyky Kestavyys ja

hiilinegatiivisuus

Elinvoimaisuus,
joukkoliikenteen
lisaaminen,
kaksoiskayttoisyys ja
digitaalisuus
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Maantieliikenteen
valityskyvyn
parantaminen

Saavutettava
lentoliikenne

Raideliikenteen ja
lahijunaliikenteen
volyyminen
kehityksen
edistdminen seka
seuranta

Valityskyiset
paaradan raidehaarat

Meriliikenteen
kilpailukyvyn
lisdaminen ja
meriliikenteen
valityskyvyn
parantaminen

Kokkolan sataman
rahdinkasittelyn
volyymin lisdaminen

Kokkola-Pietarsaaren
lentoaseman puhtaat
kayttovoimat ja
maakunnallisen
lentoliikenteen
toimintaedellytysten
varmistaminen

Suunnitteluresurssien
riittavyyden
turvaaminen

Elinvoimaa ja

Jalankulun ja pydrailyn
houkuttelevuuden
edistaminen lisaten
liikenneturvallisuutta

Mikroliikkumista
tukevan
yhdyskuntarakenteen
kehittaminen

Liikenneturvallisuuden
sosiaalinen kestavyys

Digitalisaatio, liikenteen
palvelut ja  alykas
likenne

Liikenteen
ymparistovaikutuksien
minimointi

Puhtaat  kayttovoimat
lento-, maantie-, ja
meriliikenteessa.

Alykas
kaupunkilogistiikka ja
vahahiilinen
rahtilikenne

Sahkadlentoliikenteen
kehittamisen
mahdollistava
latausinfran
kayttoonotto Kokkola-
Pietarsaaren
lentoasemalla

Maakunnan
erityispiiteiden
huomioiminen

Pendeloinnin
tukeminen

Joukkoliikenteen
kehittaminen

mukaan lukien
informaatiojarjest
elmat ja

yhteislipputuotteet

Droonit ja
miehittamattomat
ajoneuvot osaksi
arkea seka infran
kehittaminen

Liikenteen
digitalisaation ja
automaation
edistaminen

Maantieverkon
kehittdminen  ja
raideliikenteen
yhteensovittamine
n sotilaallisen
liikkuvuuden
tarpeet
huomioiden

Nopeat,
maaseudun
kattavat ja
turvalliset
tietoliikenneyhtey
det

aluetaloutta lisaavien Digitaalisesti
investointien kehittyneet eri
jalkauttaminen likennemuotojen
maakuntaan yhteislipputuotteet
e Alkutuotannon ja Riittava
biotalouden rahoituksen
kilpailukyvyn turvaaminen
varmistaminen kaksikayttoa
tukeviin
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saavutettavilla taitoinfrarakenteisi
maantieyhteyksilla in

« Kokkolan sataman
lastausteknologioiden
kehittdminen, joka
lisaa
kaksoiskayttoisyytta ja
sotilaallista
likkuvuutta seka
logistiikan
kilpailukykya

. Riittavan alemman
tieverkon rahoituksen
turvaaminen, joka
edistda metsataloutta,
alkutuotantoa,
maataloutta ja
kaivosteollisuutta

« Kuva 18. Kuvien lahde, Pexels, Elfrem Efre, Kaya Aartss ja Nomi Gogo
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VAHAHIILINEN LIIKENNE

Kuva 19. Kuvan lahde: ChatGPT, kehote: Vahahiilinen liikenne luonnon keskella.

6 KESKI-POHJANMAAN KILPAILUKYKY PERUSTUU KANSAINVALISEEN JA
VALTAKUNNALLISEEN SAAVUTETTAVUUTEEN

Kansainvalinen saavutettavuus

Kansainvalinen saavutettavuus on alueen elinkeinoelaman keskeinen toimintaedellytys.
Lentolikenne on iso osa kansainvalista saavutettavuutta perustuen kansainvalisiin
lentoyhteyksiin ja korostaen lentoliikenteen jatkuvuuden roolia seka paaradan kautta
toimivia yhteyksia siten Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalta Helsinki-Vantaan ja Oulun
lentoasemille. Uudet kayttdvoimat tulevat mahdollistamaan kestavan Ilentamisen
tulevaisuudessa. Keski-Pohjanmaan kansainvalista saavutettavuutta tukee hyvat
likenneyhteydet naapurimaakuntiin ja kansainvalisiin  solmukohtiin. Kansainvalista
saavutettavuutta korostavat lento- ja satamaliikenteen lisaksi kanta- ja paavaylien
yhteyksien kehittaminen. Saavutettavia maantieyhteyksia Keski-Pohjanmaalla tukee
valtateiden 13, 8 ja 23 merkityksellisyys, tienyhteyksien korjaamistoimenpiteet,
kytkeytyminen alemmalle tieverkolle seka valityskyvyn parantaminen liikennemaarien
kasvaessa. Kansainvalisyyden kehittaminen on jatkuvaa, jossa EU:n rooli raideliikenteen
muutoksen ajurina on merkittava.
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Lentoliikenteen turvaaminen Kokkola-Pietarsaari lentoasemalle lisaa maakunnan
kilpailukykya, lyhentaa matka-aikoja ja saavutettavia yhteyksia Euroopan solmukohdista.
Vuonna 2024 Kruunupyyn Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalta kulki kotimaisia ja
kansainvalisid henkiloitd yhteensd noin 34800 kappaletta 25 . Vuoden 2025 neljan
ensimmaisen kuukauden aikana Kokkola-Pietarsaaren kautta matkusti yhteensa 9 363
matkustajaa, mikd on 14,7 % enemman kuin viime vuonna. ¢ Johtopaatoksena
todettakoon, ettd Kokkola-Pietarsaaren lentokentta palvelee erityisesti matkustajia, joilla on
jatkolento Helsinki-Vantaalta. Lentokentalta lahtee myo0s sesongeittain lomalentoja.
Lentoaseman kehittamisen kannalta on olennaista saanndllisen likematkustukset yhteydet,
nopeat lentoyhteydet ja matkaketjut Helsinki-Vantaalle seka lentotilastojen aktiivinen
seuraaminen.

Paarata on osa TEN-T-ydinverkkokaytavaa (North Sea-Baltic Corridor), mikd avaa
mahdollisuuden EU:n Verkkojen Eurooppa -CEF-rahoituksen hyodyntamiseen radan
kehittamisessa rahoituksen kohdentuessa voimakkaasti ydinverkon ja erityisesti
raideliikenteen kehittamiseen. Osana paaradan kehittamista Keski-Pohjanmaalla edistetaan
vahvasti lahijunaliikenteen toimintaan saattamista. Kaksoiskayttoisyytta ja huoltovarmuutta
edistaisivat kiinteat ja kaksoiskaytottoiset yhteydet pohjalaismaakunnista esimerkiksi
Merenkurkun yli. Kaksoiskayttoiset liikenneyhdet pohjoismaihin tuovat elinvoimaa,
huoltovarmuutta seka lyhentavat saavutettavia matka-aikoja.

Kokkolan satama on merkittdva alueen elinkeinoelaman valittaja tarjoten suorat
meriliikennekuljetukset muualle Eurooppaan. Satama kuuluu talla hetkella EU:n kattavaan
liikenneverkkoon, mutta alueen tavoitteena on sataman saaminen TEN-T-verkon
ydinverkkosatamaksi.  Ydinverkkosatama lisaa Keski-Pohjanmaan  kilpailukykya,
elinvoimaisuutta, turvaa alueellista huoltovarmuutta ja vahvistaa kaksoiskayttoisyytta.

Kokkolan sataman kautta kulkee noin neljasta seitsemaan miljoonaa tonnia tavaraa
vuodessa. Kokkolan satama sisaltdd 3 satamaa, eli Syvasataman, Kantasataman ja
Hopeakiven satama. Kokkolan Satama varastoi kemikaaleja joko kappaletavarana
(suursakit) tai irtotavarana (bulk). Kokkolan sataman uskotaan kasvavan voimakkaasti
lahivuosina. 27 Johtopaatoksend todetaan, ettd Kokkolan satamalla on tarked rooli
erikoiskuljetusten satamana, jonka kautta kulkee vihrean siirtyman tuulivoimakuljetuksia.
Kokkolan satama edistda huoltovarmuutta ja kehittynyt RoRo-teknologia varmistaa
sotilaallisen kaluston tehokkaan lastauksen laivoihin, rekkoihin ja rautateille kohti
puolustusvoimien harjoitusalueita. Huoltovarmuuden ja sotilaskaluston liikuttelun
sujuvuuden lisaamisesi on olennaista kehittda satamaan johtavia kulkuvaylia ja
maantieyhteyksia.

% Finavian tilasto lentoliikenteen maarista, viitattu 19.5.2025

26 Kokkola Airport - matkustajamaarien kehitys, Vuoden 2025 neljan ensimmaisen kuukauden aikana Kokkola-
Pietarsaaren kautta matkusti yhteensa 9 363 matkustajaa, mika on 14,7 % enemman kuin viime vuonna. ¢
Kokkola-Pietarsaaren lentoasema, viitattu 11.6.2025.

27 Satamat, Kokkolan Sataman nettisivu, viitattu 20.5.2025
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6.1 KILPAILUKYKYINEN JA SAAVUTETTAVA TIEVERKKO TUKEE KESKI-POHJANMAAN
BIOTALOUTTA JA ALKUTUOTANTOA

Alkutuotanto ja ruuantuotanto vaativat alemman tieluokan kunnossapidon lisaksi
erinomaista, riittdvaa rahoituksenkorjaamista, jatkuvaa korjausvelan hallintaa ja
ymparivuotista paavaylien perusvaylankunnossapidon varmistamista aina alemmalle
tieverkolle. Yksityisteiden ja alemman tieverkon kunnon seurannan vaikuttavuutta lisaa
yhteistyd maakuntaliiton, kuntien, aluehallintoviranomaisten, valtion viranomaisten ja
seudullisten kehitysyhtididen kanssa. Maataloudelle olennaista on saavutettavat ja
turvalliset liitynta ja risteysjarjestelyt kanta- ja maanteille. Keski-Pohjanmaan taajama-aste
on paikka paikoin melko vahaista varsinkin muutaman tuhannen asukkaan kunnissa, joissa
suurin osa elinkeinoista ja tydvoimasta tulee kirkonkylien ulkopuolelta ydin maaseudulta tai
metsataloustoiminnasta. Muutosta tarvitaan etenkin liikkenteen investointien prioriteetteihin
ja rahoituksen suuntaamiseen maatalotta ja metsataloutta edistaviin liikenteen
investointeihin ja vaylahankkeisiin. Korjausvelan kasvun alentaminen tukee maa- ja
metsatalouden tieston kehittamista.

Tieston hyvat paallysteet tukevat arjen turvallista ja sujuvaa liikkumista ja maa- seka
metsatalouden elinkeinojen kilpailukykya. Metsatalouden tuloksellisuuteen ja maakunnan
metsatoiden bruttokansatuotteen kasvuun on sidoksissa kaikkien tieluokkien hyva
perusvaylan yllapito ja vuosittaiset paallysteurakat kanta- ja seututeilla. Maatalouden
likennevirrat eivat kulje pelloilta ainoastaan Keski-Pohjanmaan elintarvikejalostuksen
tehtaisiin, vaan elintarvikkeita kuljetetaan maakuntarajojen ulkopuolelle. Hyva tieston kunto
edesauttaa elintarvikkeiden tuoreutta ja kuljetusten nopeutta. Maatalouden kilpailukyvyn
tavoite tukee hyvin liikkenneverkon huoltovarmuuden ja kaksoiskayttdisyyden tavoitetta.
Metsataloudelle on tarkeaa kehittdaa puutavaran vastaanottoterminaaleja ja tukkirekkojen
kuormien lastauspaikkoja rautateille.

Satamalogistiikassa maa- ja biotalouden edistaminen on keskidssa puutavaran liikkuvuuden
lisaksi Euroopan laajuisesti ja kotimaan satamien valilla. Keski-Pohjanmaan elintarvikealan
kasvu voimistaa tarvetta kehittaa Kokkolan sataman kapasiteettia kylmakonttien
kustannustehokkaaseen rahtaamiseen ja varastointiin. Sataman kuljetuksien polttoaineena
kannattaa kehittdd maakunnallista biometaanin tuotantoa ja jakeluverkostoa. Haja-
asutusalueiden ja alkutuotantovaltaisessa yhdyskuntarakenteessa korostuu digitaalisuus ja
maatalouden drooni-ilmailun ja miehittdmattdmien kulkuneuvojen nopea teknologinen
kehitys, joka mahdollistaa konkreettisia pilotteja kaupunkien ulkopuolelle. Keski-
Pohjanmaan biotalousklusterin vahvistaminen edistaa henkildautojen ja raskaan liikenteen
puhdasta siirtymaa irti fossiilittomista polttoaineista. Alkutuotannon kilpailukyvyn lisdaminen
onnistuu parhaiten paikallista osaamista- seka tietopohjaa hyddyntaen koulutusyhteistyalla,
edunvalvonnalla seka vuorovaikutuksessa maa- ja metsatalousalan markkinatoimijoihin.
Alkutuotannon liikenteellisen kilpailukyvyn kehittdminen on osa ruokaturvaa kriisitilanteissa.
Yksityistieverkon kunnon edistdminen ja EU-rahoituksen suuntautuminen alempaan
tieverkkoon lisda alkutuotannon ja metsatalouden Kkilpailukykya Keski-Pohjanmaalla.
Alkutuotannon huoltovarmuudessa on tarkeda edesauttaa maatalouskuljetusten
lityntajarjestelyja ylemmalle tieverkolle.

Maatalouden rakennekehityksen edetessa maatilojen tilakoko kasvaa. Samaan aikaan
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logistiikan tehostamiseksi myOs esimerkiksi maitokerailyssa kaytettavan kaluston koko
kasvaa. Tama edellyttaa alemman tieverkon ja yksityisteiden kantavuuden korostusta,
tilakeskusten liittymien parantamista huomioiden saavutettavuus modernilla ja
suurikokoisella maatalouskalustolla. Maatalous elinkeinot kehittyvat, teknologinen
kilpailukyky kasvaa ja maataloudenharjoittamisessa voidaan ratkoa
sukupolvenvaindoskysymyksia yha enemman. Keski-Pohjanmaan maatalouden
rakennemuutoksesta on hyva esimerkki turkiselinkeinojen vahentyminen pysahtyneet
Vengjan viennin, luonnonvara-alan lainsaadantonakokulmien ja eettisten kysymysten
vuoksi. Vaeston ikaantyessa maa- ja metsatalouden etujarjestoilla on tarkea informaatio-
ohjauksen vastuu liittyen juridisiin tilanvaihtokysymyksiin ja maatilojen koon kasvaessa
maantoimituksien suunnitteluun ja kiinteistdjen omistussuhteisiin pohjautuvilla kysymyksilla.

Euroopan laajuinen lilkkenneverkko Suomessa
Ydinverkko uuden TEN-T-asetuksen mukaan
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Kuva 20. Euroopan laajuinen liikenneverkko Suomessa. Ydinverkko uuden TEN-T-asetuksen
mukaan. Lahda Traficom 2025.
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7 DIGITAALISUUS JA AUTOMAATIO EDISTAA KESKI-POHJANMAAN
LIIKENTEEN PUHDASTA MURROSTA

Data, digitalisaatio, automaatio seka tekoalyn kayttd ovat jo osa liikennealan perusarkea ja
samalla digitalisaatiota koskeva ymmarryksemme on kasvanut siind maarin, etta
tiedostamme tulevaisuuden liikennejarjestelman, liikenteen, likkumisen seka tehokkaan
logistiikan perustuvan yha enenevassa maarin laadukkaaseen ja kattavasti saatavilla
olevaan tietoon, sen aktiiviseen hyodyntamiseen seka sen ymparilla tehtavaan laaja-
alaiseen yhteistyohon. Liikennejarjestelmaa koskeva data on strategista paaomaa, jossa
kunnat, viranomaiset ja liikenteen kayttajat voivat hyotya ja tuottaa lisaarvoa. Digitaalinen
kehitys ja systeemisen muutoksen tarve vaikuttaa kaikilla toiminnan tasoilla ja yhteiskunnan
aloilla. 2 Johtopaatoksena todetaan, etta tietoliikenneyhteiskunnan toimivuus tarvitsee
huoltovarman kriisinkestavan energiaverkon. Paikallinen biotaloustuotanto maatalouden
sivuviroista ja puhdas sahkontuotanto tukee digitaalista liikenneverkkoa.

SYSTEEMISEN MUUTOKSEN VALTTAMATTOMYYS

EILPAILUKTETY

IHMISEEEEEISYYE
& BYDATA

SYSTEEMINEM MUUTOS

Kuva 21 Antti Paasilehto, Kuntaliton webinaari 22.11.2024, Liikenteen digitaalinen
toimintaymparistd saantely ja liikennejarjestelman digitaalinen kaksonen, liikenne- ja
viestintaministerio, viitattu 25.7.2025.

Kuntaliiton mukaan Paaministeri Petteri Orpon johtama hallitus on asettanut tavoitteekseen
edistdaa liikenne- ja logistiikka-alan digitalisaatiota ja automaatiota, uudenlaisten
liketoimintamallien syntymista ja hyodyntamista seka liikennejarjestelman tehokkuutta.
Paamaaratietoisella liikennepolitiikalla hallitus pyrkii toimikaudellaan tukemaan kasvua,
investointeja ja tydllisyytta, tydssakayntialueiden laajentumista edistden samalla kestavien
likennemuotojen kaytdon mahdollisuuksia ja likenteen paastdjen vahenemista. Tavoitteena
on myds parantaa liikenne-, likkumis- ja logistiikkatietojen saatavuutta, laatua ja hallintaa

2 Antti Paasilehto, Kuntaliiton webinaari 22.11.2024, Liikenteen digitaalinen toimintaymparistd saantely ja
likennejarjestelman digitaalinen kaksonen, liikenne- ja viestintdministerid, viitattu 25.7.2025.
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seka tukea digitaalisten liikenteen ohjausjarjestelmien seka datainfrastruktuurin kehitysta,
jotka auttavat parantamaan liikkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Toimiva
likennejarjestelma palvelee koko Suomen saavutettavuutta ja talouskasvua. 2°
Johtopaatoksena todetaan, ettda Keski-Pohjanaan logistiikka sektorin kehityksessa tulee
huomioida vihrea siirtyma ja puhtaat kayttovoimat strategisina arvoina. Keski-Pohjanmaalle
on tarkeaa saada uusia tyopaikkoja liikenteen puhtaaseen siirtymaan ja digitaalisuuteen.
Satamalogistiikan digitalisaatio ja automaation kehitys lisdavat tehokkuutta ja tuo
kustannussaastoja tavaramassojen kasittelyyn. Sataman kasvu varmistaa rahdin
valityskyvyn parantamisen. Liikenneyhteyksien sujuvoittaminen ja raskaan liikenteen
kulkuyhteyksien kehittdminen valtateiltd satamaan nopeuttaa sataman kasvua ja lisaa
likenneturvallisuutta.

Liikenteen automaation tiekartan mukaan Oulun seudulle liikenteen automaatio ja
digitaalisuus edistyy nopealla tahdilla rajatuissa terminaalitoiminnoissa. Yksi automaation
potentiaalinen kayttokohde ovat erilaiset logistikan toiminnot suljetuilla alueilla
terminaaleissa, kuten satamissa tai teollisuuslaitoksissa seka bussiterminaaleissa.
Terminaalien etuina automaattisten sovellusten varhaiselle kayttoonotolle ovat alhaiset
ajoneuvojen nopeudet, erityiset likennesaannot seka ulkopuolisten tahojen kuten autojen
tai jalankulkijoiden paasyn estaminen terminaalin alueelle. Mahdollisina kayttétapauksina
satamissa ja muissa raskaan liikenteen terminaaleissa ovat ERTRAC 2022 tietolahteen
mukaan, bussien automaattiajaminen bussiterminaalissa, rekan tai peravaunun operointi
automaattisella kalustolla. Terminaaleissa toteutetaan automaattisovellusten
kayttoonottoja, reaaliaikaista liikenteen valvontaa ja hallintaa, laajakaistainen alhaisen
latenssin tiedonsiirtoyhteyksia alueella, ympariston turvallisuuden hallintaa kayttaen hyvaksi
aitoja, portteja seka geoaitaamista ja mekanismeja, joilla turvataan hyvaksyttava
palvelutaso myoOs vaativissa olosuhteissa seka erilaiset standardoinnin aktiviteetit ovat
mainittu mm. ERTRAC 2022 tietolahteessd. 30 Johtopaatoksend todetaan, ettd Keski-
Pohjamaalla on runsaasti suljettuja teollisuusymparistoja ja satama, jossa miehittamattomat
ajoneuvoille on potentiaalisia toimintaymparistdja. Sataman toimintaymparistossa ja
suurteollisuusalueella on hyva yhteistyoverkosto liikenteen miehittamattomien ajoneuvojen
testaamiseen.

Liikenteen automaation tiekartan mukaan Oulun seudulle Suomessa Stora Enso on
testannut automaattisesti ajavan kuorma-auton kayttoa hakkeen kuljetuksessa Uimaharjun
tehtaallaan jo usean vuoden ajan. Testit ovat osoittaneet, etta automaattisen kuorma-auton
kayttd on lisannyt huomattavasti turvallisuutta tehdasalueella erityisesti hakekasojen ja
varastojen laheisyydessa. Lisaksi automatiikan avulla on vahennetty paastoja. Maailmalla
on tehty lukuisia kokeiluja konttien siitamisessa satama-alueen sisalla esimerkiksi
Altenwerderin satamassa Hampurissa. 3" Johtop&atoksend todetaan, ettd Keski-

P Antti Paasilehto, Kuntaliiton webinaari 22.11.2024, Liikenteen digitaalinen toimintaymparistd saantely ja
likennejarjestelman digitaalinen kaksonen, likenne- ja viestintdministerio, viitattu 25.7.2025.

0 Liikenteen automaation tiekartta Oulun seudulle, Tomi Laine (toim.) Risto Kulmala, llkka Kotilainen, Tommi
Kantala ja Taina Haapamaki, 2023, Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, viitattu
24.7.2025.

31 Liikenteen automaation tiekartta Oulun seudulle, Tomi Laine (toim.) Risto Kulmala, llkka Kotilainen, Tommi
Kantala ja Taina Haapamaki, 2023, Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, viitattu
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Pohjanmaalla on metsateollisuutta ja puunjalostusta sekd Kokkolan satamasta viedaan
kasvava maara kontteja maailmalle, joten automaation kehittdminen on avainasemassa.
Sataman volyymin kasvu voi lisata tarvetta kehittaa konttilastaustoimintoja, jotka on helppo
yhteen sovittaa eri liikennemuotojen kanssa yhteen.

Tampereen kaupunkiseudun mukaan citylogistiikalla, eli kaupunkilogistiikalla tarkoitetaan
kuljetusten tehostamista kaupunkialueilla. Erilaisten kotiinkuljetuspalvelujen lisdantyminen
seka jakeluliikenne edellyttaa kohdennettuja jakelupysakointipaikkoja kantakaupungin
katuverkolta. Citylogistiikka parantaa kuljetusten tehokkuutta seka vahentaa ruuhkautumista
ja haitallisia ympéristovaikutuksia. 32 Johtopaatoksend todetaan, etta citylogistiikan
kehittaminen lisaa Keski-Pohjanmaan kilpailukykya, vahentaa kuljetuskustannuksia seka
vahentaa liikenteen hiilidioksidipaastoja. Kaupunkilogistiikka vaatii erinomaiset
internetyhteydet ja resursseja tietovarontojen kasittelyyn, tietoturvaa seka eri
tietojarjestelmien yhteensopivuutta. Kaupunkilogiikan palvelumuotoilussa digitaalinen
tietojarjestelmat ja esteettomat tiedon valityksen informaatio-ohjausjarjestelmat ovat
avainasemassa.

Johtopaatoksena todetaan, ettd kaupunkiverkolla ja taajamissa tyokoneiden ja katujen
yllapidon tydkoneiden digitalisaatio ja automaatio saattaa yleistya lahitulevaisuudessa.
Useita peruskadun yllapidon toimenpiteitd voidaan suorittaa teknologisen kehityksen
ansiosta ilman miehitysta etayhteyden avulla Iahitulevaisuudessa. Tyokoneiden automaatio
vahentaa paastoja ja nopeuttaa tyoskentelyn toimenpiteita alykkaassa
likennejarjestelmassa. Tyokoneiden automaatio aiheuttaa haasteita liikenneinfrastruktuurin
kehitykselle varsinkin maaseutumaisissa kunnissa ja haja-asutusalueiden digivaylien
kehityksessa. Taysin miehittamattomalle liikenteelle tarvitaan kansallista ja EU-
lainsdadannon keventamista seka runsaasti markkinaehtoisia pilotteja.

Traficomin selvityksen mukaan kuntien velvoitteet koostuvat kansallisen lainsdadannon el
Digiroad-lain ja tieliikennelain asettamista digitointivelvoitteista seka RTTIl-asetuksen
velvoitteista, jotka koskevat ainoastaan digitaalisessa koneluettavassa muodossa olemassa
olevia datoja. Naiden lisaksi "Kaupunkisolmukohdiksi” TEN-T-asetuksessa maariteltyja
kaupunkeja  koskevat myds uuden alyliikennedirektiivin  digitointivaatimukset
"Valttamattomia saantdja ja rajoituksia” koskevien tietolajien osalta. Vuoden 2024 aikana
vahvistettavassa TEN-T-asetuksessa nimettyja kaupunkisolmukohtia olevat Helsinki (ml.
Espoo, Vantaa, Kauniainen), Turku, Lahti, Tampere, Jyvaskyla, Kuopio ja Oulu. Vaatimus
koskee koko kunnan katuverkkoa, mutta kansallisesti vaatimus voidaan paattaa koskemaan
vain katuja, joiden KVL ylittdd 7000 ajon/vrk). 33 Johtopaatoksena voidaan todeta, etta
Keski-Pohjanmaan liikennemaarat ovat yleensa hallitumpia ja pienempia kuin
paakaupunkiseudulla tai Tampereella ja Turussa. Kuitenkin suunnittelussa olevat
teollisuuden investoinnit ja lahes 8 000 uuden tydpaikan maara voivat kasvattaa Keski-
Pohjanmaan liikennemaaria merkittavasti, varsinkin paatieverkolla. Yhdyskuntarakenteen
kehittamista on tarkeaa ennakoida ja kuntien seka kaupunkien suunnitella
asuntorakentamisen sijoittumista. Puhdas liikkkuminen tyopaikka-alueille vaatii kuntien

24.7.2025.
%2 Tampereen kaupunkiseutu 2024, liikenteen ja liikkumisen teknologiat osana Tampereen kaupunkiseudun
likennejarjestelman kestavaa kehitysta, viitattu 24.7.2025.

33 Selvitys Euroopan komission RTTl-asetuksen ja ITS-direktiivin paivityksen velvoitteista ja toimijoiden
rooleista Tomi Laine, llkka Kotilainen, Traficom 2024, viitattu 6.8.2025.
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valista yhteistyota ja lippujarjestelmien koordinointia.

Traficomin selvityksen mukaan tietoluokkia ja niiden sisaltamia tietolajeja on useita ja vastuu
tietojen yllapidosta jakautuu organisaation sisalla useille tahoille, on suositeltavaa, etta
kunta toteuttaa ensimmaisena toimenpiteena kattavan inventaarion tietolajien nykytilasta.
Inventaariossa tulee selvittaa, mitka tiedot ovat olemassa digitaalisessa koneluettavassa
muodossa ja mitkd mahdollisesti muussa “taustalla olevassa” muodossa, koska naita
koskevat velvoitteet ovat erilaiset. Lisaksi on suositeltavaa, ettd kunnat selvittavat ja
toteuttavat Vaylaviraston ohjeiden ja parhaiden kaytantdjen mukaiset menettelyt staattisten
tietojen yllapitamiseksi ja siitamiseksi Digiroadiin kunnan omasta tietojarjestelmasta.
Kaikkien kuntien koko katuverkko (lukuun ottamatta yksityisteitda RTTIl-asetukseen on
31.12.2027 mennessa.** Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla on tarkeaa,
etta alueen kunnat sitoutuvat digitalaiseen tietomallitybhon mahdollisimman hyvissa ajoin
ennen lakisaateista siirtymaa. Tietomallien siitamisessa yhteistyd eri viranomaisten ja
kuntaorganisaatioiden valilla nopeuttaa tietomallien digitaalista siirtymaa.

Traficomin selvityksen mukaan velvoitteiden lisaksi voidaan suositella, etta erityisesti suuret
kaupunkiseudut ryhtyvat kehittamaan myos sellaisten tietolajien digitalisointia ja jakamista,
joilla tiedetaan olevan merkitysta tienkayttajille ja joita palveluntarjoajat toivovat saataville
siitd huolimatta, ettd digitointivelvoitteet eivat ulotukaan kaupunkien katuverkoille.
Tallaisesta tietolajista on hyva esimerkki suuret ja pitkakestoiset katutyot, jotka vaikuttavat
paitsi tielikenteen myos joukko- ja kavelyn ja pyorailyn liikenteen kayttajien reitinvalintoihin.
35 Johtopaatoksena todetaan, etta liikenteen digitalisaation tietomallit voivat nakya Keski-
Pohjanmaan vihrean siityman kuljetuksissa vahvemmin. Liikenteen saavutettavuutta ja
turvallisuutta lisaavat digitaalinen tiedolla johtaminen. Pelastusviranomaisille digitaalinen
tiedonkulku ja alykkaat liikkennejarjestelmat ovat olennaisia halytysajoneuvojen
likkuvuudelle.

8 SUOMEN SATAMIEN TILANNEKUVASSA EROTTUU TUONTI- JA
VIENTIMAARIEN KASVUN MUUTOS JA KOKKOLAN SATAMAN KEHITYS

Tilastokeskuksen ennakkotietojen mukaan ulkomaan merikuljetusten kokonaismaara oli
vuoden 2025 huhtikuussa yhteensa 7,5 miljoonaa tonnia Suomen satamissa.
Merikuljetukset kasvoivat vuoden 2024 huhtikuuhun verrattuna 11 %. Vienti kasvoi 20 % ja
oli 3,9 miljoonaa tonnia. Tuonti kasvoi 2 % ja oli 3,6 miljoonaa tonnia. Matkustajaliikenteessa
kulki yhteensa 1,0 miljoonaa henkilda. 3¢ Johtopaatdksena todetaan, ettéd Kokkolan sataman
rahdin maaran kasvu on nousussa. Venajan hyokkayssota Ukrainaan on vaikuttanut
rahtilikenteen reitteihin ja vahentanyt tiettyjen tuotteiden ulkomaankauppaa. Kokkolan

34 Selvitys Euroopan komission RTTl-asetuksen ja ITS-direktiivin paivityksen velvoitteista ja toimijoiden
rooleista Tomi Laine, llkka Kotilainen, Traficom 2024, viitattu 6.8.2025.

35 Selvitys Euroopan komission RTTl-asetuksen ja ITS-direktiivin paivityksen velvoitteista ja toimijoiden
rooleista Tomi Laine, llkka Kotilainen, Traficom 2024, viitattu 6.8.2025.

3% Tilastokeskus: Merikuljetusten maara kasvoi 11 % huhtikuussa 2025, tiedote 6.6.2025, Ulkomaan
meriliikenne 2025, viitattu 29.7.2025.
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satama on reagoinut hyvin logistiikkavirtojen muutokseen ja kehittdd pitkajanteisesti
sataman lastausteknologioita.

Suomen satamissa kappaletavaraa kuljetettiin yhteensa 1,3 miljoonaa tonnia. Seuraavaksi
eniten kuljetettiin Oljytuotteita, 1,1 miljoonaa tonnia, seka raakaoljya, 0,8 miljoonaa tonnia.
Tuontivoittoisimpia tavaralajeja olivat raakaodljy, raakapuu seka malmit ja rikasteet.
Vientivoittoisimpia tavaralajeja olivat sahatavara, paperi ja lannoitteet. Tavaroiden
kuljetusten maarilla mitattuna suurimmat satamat huhtikuussa olivat jarjestyksessa
Skoldvik, Helsinki, Hamina-Kotka, Raahe ja Hanko. Konteissa ja kuljetusvalineissa
kuljetettiin yhteensa 2,3 miljoonaa tonnia eli 31 % merikuljetusten kokonaismaarasta.
Kuljetusvalineissa tavaroita kuljetettiin 1,4 miljoonaa tonnia ja konteissa 1,0 miljoonaa
tonnia. Tuonti ja vienti yhteenlaskettuna merikuljetuksia oli huhtikuussa eniten Suomen ja
Ruotsin valilla, yhteensa 1,2 miljoonaa tonnia. Eniten tavaraa tuotiin Norjasta, 0,9 miljoonaa
tonnia, ja vientia oli eniten Saksaan, 0,7 miljoonaa tonnia.3” Johtopaatoksena todetaan, etta
Kokkolan satama on tehnyt pitkajanteista kehitystyotd pohjoismaisessa yhteistydssa,
kehittdd merivaylien toimivuutta, edistdd jaanmurtokaluston toimintakykya seka huoltaa
laivavaylia, jotta konttilikenteen kasvu on mahdollista lahivuosina.

Momaan merikulietukset tenmaralajeittain, 2035H04 —
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Kuva 22. Ulkomaan merikuljetukset tavaralajeittain huhtikuussa 2025. Lahde: Tilastokeskus,
ulkomaan meriliikenne.

Johtopaatoksena voidaan todeta, ettd Keski-Pohjanmaalle Kokkolan sataman
merilogistiikan kehittaminen eri rahtityypeille on olennaista. Kokkolan sataman konttien
kasittelykapasiteetin lisdaminen esimerkiksi RoRo-teknologian kanssa on olennaista.

37 Tilastokeskus: Merikuljetusten maara kasvoi 11 % huhtikuussa 2025, tiedote 6.6.2025, Ulkomaan
meriliikenne 2025, viitattu 29.7.2025
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Kokkolan sataman materiaalivirroissa korostuu konttilikenteen lisaantyminen, lannoitteiden
ja kemikaalien seka rikasteiden tehokkaampi logistiikka. Kokkolan satamassa on
perinteisesti varastoitu runsaasti kemikaaleja ja nestemaisia polttoaineita, joten tarkeaa on
kehittaa kilpailukykyisia vaylia Kokkolan satamaan.

9 VALTAKUNNALLINEN SAAVUTETTAVUUS PERUSTUU PAAVAYLIIN,
JOIDEN LAATUTASOT MAARITETAAN PAAVAYLA- ASETUKSESSA

Suomen maanteiden paavaylat on luokiteltu paavaylaasetuksessa palvelutasoluokkiin | ja Il
niiden liikenteellisen merkityksen perusteella. Keski-Pohjanmaan kautta kulkeva valtatie 8
sijoittuu Kokkolasta eteldan korkeimpaan palvelutasoluokkaan | ja Kokkolasta pohjoiseen
palvelutasoluokkaan II. Paavayliin panostamisen rinnalla on pystyttava yllapitdmaan ja
turvaamaan alueen elinkeinoelaman kayttdman muun tieverkon toimivuus ja raaka-
ainekuljetusten edellyttaman alemman tieverkon liikennoitavyys.

Rautateiden paavaylien rataosuudet luokitellaan henkildliikenteen ja tavaraliikenteen
ratoihin niiden paaasiallisen liikenneprofiilin perusteella. Alueen kautta kulkeva paarata
kuuluu rautateiden paavayliin. Rataverkon kehitykselle on olennaista riittava rataverkon
kehityksen rahoitus, volyymien kasvaessa nopeuden nostot turvallisesti tietyilla
rataosuuksilla, paaradan pullonkaulojen poistamisen seka eri junaliikennetyyppien
yhteensovittaminen.

Paateiden palvelutasoluokat:

Rautateiden paavaylat:

Palvelutasoluokka I:ssa (3 672 km) turvataan
pitkamatkaisen liikenteen hyva ja tasainen
matkanopeus, saadetdaan nopeusrajoitukset
paaosin vahintdan 80 km/h maanteilla ja
moottoriteilla 120 km/h.

Palvelutasoluokassa | edistetdan turvallisia

ohitusmahdollisuuksia saanndllisin  valein
tieosuuksilla seka vilkasliikenteisten
asutustihentymien liittymien maaraa
rajoitetaan.

Palvelutasoluokka Il:ssa (1 844 km) turvataan
alueelliset olosuhteet huomioon ottaen

Henkildliikenteen radoilla nopeuden on
oltava vahintdaan 120 km/h. Sen sijaan
tavaraliikenteen radoilla nopeuden on
oltava vahintaan 80 km/h.

Tavaraliikenteen radoilla akselipainon on
oltava vahintaan 22,5 tonnia. Kuitenkin
vahimmaisnopeudesta ja akselipainosta
VOI poiketa likenneturvallisuuteen,
ymparistoon ja maankayttoon liittyvien
paikallisten olosuhteiden sita vaatiessa.
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pitkdmatkaiselle liikenteelle mahdollisimman
tasainen matkanopeus seka nopeusrajoitus
tiestolla paaosin vahintaan 80 km/h.

Palvelutasoluokissa alueelliset olosuhteet
voidaan ottaa huomioon
ohitusmahdollisuuksien riittavassa maarassa
seka liittymien maarassa tieverkolla ja
tyyppivalinnassa.

9.1 TEN-T-LIKENTEEN YDINVERKKOON KUULUMINEN LISAA KESKI-POHJANMAAN
KILPAILUKYKYA

Keski-Pohjanmaan liikenneyhteydet on huomioitu EU:n sujuvampaan ja nopeampaan
likkumiseen seka pienempiin ilmastovaikutuksiin pyrkivassa sisaisten kuljetusten
tavoitteellisessa TEN-T—verkostossa ja paarata on osa TEN-T-ydinverkkoa. TEN-T-
ydinverkkoon Kokkolan sataman liitettavyys on tarkeaa. Eurooppalaisen liikenneverkkoon
pohjoismaiset yhteydet ovat olennaisia. Suunnitelmat kiinteista kulkuyhteyksista kumipyora-
ja raideliikenteelle lisaa huoltovarmuutta ja mahdollistaa liikenneyhteyksien
kaksoiskayttoisyyden.

Maakunnan merkittdvimmat tieyhteydet ovat valtatie 8 lisaksi valtatiet 13 Keski-Suomeen ja
28 Kajaaniin seka kuntakeskusten kautta kulkevat kantatiet 63 ja 58 seka seututiet 775, 751
ja 750. Lisaksi Kannuksesta erkanee Ylivieskaan Pohjois-Pohjanmaalle kantatie 86. Valtatie
13 valityskyvyn parantaminen huoltovarmuuden, kaksoiskayttdisyyden ja teollisen
kilpailukyvyn kannalta on tarpeellinen toimenpide. Kokkolan teollisuuden kehittyessa ja
teollisuusalueiden laajentuessa Kruunuportin alueen ja Kokkolan sataman liikenneyhteydet
nousevat keskioon.
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Kuva 23: Pohjoisen Suomen TEN-T-ydinliikenneverkko, pohjoismaiset satamayhteydet ja
asutuskuntien kokoluokitus pistesymboleina. Kuvan lahde: Ramboll, Liikennevirasto 2017,
Keski-Pohjanmaan alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma 2024.

‘-9 RESKI-POHIANMAAN LIITTO
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Kuva 24. Maanteiden paavaylien tiehuollon tasot ja luokitukset Suomessa muihin paateihin.
Lahde Vaylavirasto 2025.

Kokkola Raahe-Liminka valilla valtatie 8 kuuluu tiehuollon luokituksesessa tasoon kaksi.
Sen sijaan Kokkola-Vaasa liikennekaytava on ykkdsluokan tieluokassa. Vihrean siirtyman
erikoiskuljetuksille, Keski-Pohjanmaan kuntalaisille, elinkeinoelaman kilpailukyvylle on
tarpeen huolehtia valtateiden ensisijaisesta kunnosta ja saaolosuhteista johtuvasta
tiehuollon riittavasta toteutuksesta koko valtatieverkolla. Keski-Pohjanmaan runsaasta
alkutuotannosta ja teollisuuden hajautumisesta johtuen valtateiden 8 ja 19 valilla on tihea
kantatieverkosto, jonka aktiivinen tiehuollon tasosta huolehtiminen on tarkeaa
ymparivuotisesti. TEN-T-tieverkon toimivuus, liikenneturvallisuus ja riittava valityskyky ovat
investointien houkuttelevuuteen vaikuttuvia lahtokohtia.
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Kuva 25. Rautateiden paavaylat ja muu rataverkko Suomessa. Lahde Vaylavirasto 2025.

Kartoista hahmottuu, ettd Keski-Pohjanmaan kilpailukyvylla ja elinvoimalle eurooppalaiseen
likenneverkkoon kuuluminen on olennaista. Hyva liikenneverkko tarjoaa nopeat ja sujuvat
matkat maakuntien valillda itd- ja pohjoissuunnassa seka vahvistaa raideliikenteen
kaksoiskayttoisyyttd. Keski-Pohjanmaan l|api kulkee Tampere-Oulu paarata ja vilkas
likenteinen valtatie 8 Vaasan ja Oulun valilla. Valtatie 8:n raskaan liikeneen logistiikkaa,
likennvirtojen sujuvuutta ja liikkenneturvallisuutta parantavat tulevaisuuden alykkaan
likenteen ohjausjarjestelmat, digitaalisuutta edistava infrastruktuuri ja vaylan kehittaminen
sallien rekkojen letka-ajon erillisina kaistoina muusta liikenteesta. Lisaksi kasitien siltojen ja
radanyllitysten peruskunnossa pitoon tulisi varata riittdvavasti rahoitusta lahivuosina.
Kokkolan sataman asema on olennainen paavylien korkeassa tiehuollon luokituksessa ja
rittdvassa ymparivuotisessa tieston investoinneissa ja yllapitotoimenpiteissa raide- ja
maantieverkolla. Raideverkolla on olennaista hairidtilanteiden ennaltaehkaisy, riittava
valityskyky tavarajunille ja tihea asemapaikkojen lahijunarataverkosto. Asemapaikoilla on
olennaista hyvat eri liikkennemuotojen saavutettavat lityntd mahdollisuudet seka
joukkoliikenteen houkuttelevuutta palvelevat yhteislipputuotteet. Keski-Pohjanmaan
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raideliikenteen kehittamisessa painottuvat turvallisuus, huoltovatrmuus ja kansainvaliset
yhteydet Pohjoismaihin ja Pohjois-Suomen raide- ja maantiekaytaville.

9.2 MAAKUNNAN KILPAILUKYVYN KEHITTAMINEN EDELLYTTAA PAAVAYLIIN INVESTOINTIA JA
RITTAVAA RAHOITUKSEN TURVAAMISTA

Keski-Pohjanmaan maakunnan elinkeinoelamassa korostuu vientipainotteinen teollisuus
kemian-, metalli-, metsa- ja kaivosteollisuuden aloilla ja kansainvalisesti toimivat yritykset,
mika korostaa paavaylien sujuvuutta ja kuljetusten ennakoitavuutta. Toisaalta
elinkeinoelaman raaka-ainetoimitukset edellyttavat myos alemman tieverkon toimivuutta,
joka korostaa alueellisen tieston merkitysta. Tassa kunnossapidon ja hoidon rahoituksen
turvaaminen on keskeinen tavoite. Nykyhetkella tieverkolla on merkittava maara
korjausvelkaa, mika nakyy erityisesti alemmalla tieverkolla suurena maarana
huonokuntoista tieverkkoa.

Raideliikenteen kehittaminen rataverkon kuntoa ja paaradan kapasiteettia nostamalla
mahdollistaa kustannustehokkaat kuljetukset henkilo- ja tavara- liikenteessa.
Lahijunaliikenteen edistaminen on alueen keskeinen tavoite. Tavarakuljetusmaarien kasvun
seurauksena Kokkolan sataman ymparivuotisen tehokkaan liikkenndinnin mahdollistaminen
ja takamaayhteyksien toimivuus ovat kriittisia merikuljetuksiin tukeutuvien elinkeinojen
menestykselle sekd maakuntaan suuntautuville tuulivoimahankkeille. Kruunuportin
teollisuusalueen laajentaminen ja Kokkolan teollisuusalueiden kehitys edistavat paavaylien
ja kantatieyhteyksien kehityshankkeita ja investointeja. Valtatie 8 parantaminen Kokkolan
keskustan ja valtatien 28 valilla tuo Kokkolan keskustan lapiajoliikenteelle sujuvuutta,
valityskykya raskaalle liikenteelle ja edistaa liikenneturvallisuutta. Valtatien alykkyyden ja
digitaalisuuden kehittaminen voi edistdaa miehittamattominen ajoneuvojen liikkumista
tulevien vuosikymmenten aikana.

Toimivat lentoliikenneyhteydet luovat edellytykset elinkeinoeldaman vientialojen
kansainvaliselle toiminnalle ja kehittymiselle ja mahdollistaa uusien toimialojen muun
muassa matkailun kasvun. Tavoitteena on turvata lentoliikenteen pitkdaikainen jatkuvuus,
edistda suorien yhteyksien toteutumista ja varautua sahko- ja vetylentotoiminnan
kehittymiseen. Lyhyemmat matka-ajat lisaavat Keski-Pohjanmaan investointipotentiaalia ja
nopeuttavat kansainvalisia yhteyksia kaupunkisolmukohtiin. Kokkola-Pietarsaaren
lentoaseman matkustajamaarien koronan jalkeistd postiivista kehitystd voi edistaa
sahkadisen lentoliiketoiminnan kehiottaminen ja nopealla aikatululla saatava riitavan tehokas
latausasema sahkdlentokoneille.

Kokkola-Pietarsaari-lentoaseman sailyminen maakuntaliikenneverkossa edistaa
maakunnan huoltovarmuutta seka lisad maakunnan kriisitilanteisiin sopeutumiskykya
sotilaallisessa liikkuvuudessa. Matkaketjuja lentoasemalle Kokkolasta ja Pietarsaaresta on
tarkeaa kehittaa. Eri joukkoliikenteen yhteensopivia matkaketjuja on tarkeaa edistaa pitkalla
aikavalilla elinvoimauuden ja hiilinegatiivisuuden vuoksi. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta
lisdavat eri kulkumuotojen yhteensopivat lipputuotteet ja lyhyet matka-ajat seka puhtaita
kayttbvoimia suoisivat lityntapysakointialueiden latauspisteet. Kokkola-Pietarsaari
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lentoaseman markkinaehoisuutta parantavavat lentoyhteydet Merenkurkun yli Ruotsiin,
uudet saanndlliset reittiyhteydet ja matkailua tukevat sesonkilennot.

Runkoyhteyksien ohella henkilo- ja tavaraliikenteen solmukohtien ja terminaalien
toimivuudella ja logistiikan digitalisaatiokehityksella on tarkea rooli. Kokkolassa
matkakeskuksen ja raideliikenteen ratapihojen kehittdminen on osa toimivaa kokonaisuutta.
Raideliikenteen kehittaminen osa toimivaa kokonaisuutta. Raideliikenteen kehittaminen
mahdollistaa raidekaytavan kaksoiskayttoisyyden ja kasvavat materiaalivirrat rautateilla.

10 KESTAVA JA TURVALLINEN LIKENNEJARJESTELMA MAHDOLLISTAA
TASA-ARVOISEN, OIKEUDENMUKAISEN JA VAHAHIILISEN LIIKKUMISEN

Valmisteilla olevassa Keski-Pohjanmaan ilmastotiekartassa 2035 linjataan ja priorisoidaan
tarkeimmat toimenpiteet paastdjen vahentamiseksi. Liikenne on merkittdva paastojen
aiheuttaja ja liikennejarjestelman on oltava sosiaalisesti, ekologisesti ja taloudellisesti
kestavalla pohjalla. Keski-Pohjanmaalla kehitetaan erityisesti taajamien sisaisia kavelyn ja
pyorailyn vaylia turvallisen, viihtyisan ja esteettoman liikkkumisen mahdollistamiseksi.
Tieliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn ollessa tormayskurssilla toteutetaan toimenpiteita,
jotka parantavat kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta ja sujuvuutta. Erityisesti pidetaan huoli
idkkaista ja lapsista, jotta likennejarjestelma on avoin ja kayttokelpoinen kaikille. Auton
omistaminen ei ole valttamatonta Keski-Pohjanmaan kaupunki- ja kuntakeskuksissa
asumiselle.

Joukkoliikenteen turvaaminen sujuvimmilla maakunnan ulkopuolisialla matkaketjuilla Keski-
Pohjanmaalle sekad pienempiin kaupunkeihin ja taajamiin maakuntakeskuksesta on
olennaista Keski-Pohjanmaalla ja Keski-Pohjanmaan liiton kaikissa jasenkunnissa.
Muutamien vuosikymmenten paasta tulevaisuudessa miehittamaton joukkoliikenne voi
parantaa haja-asutuksen palvelutasoa, lisata liikenneturvallisuutta, vahentaa paastoja ja
tuoda saastdja joukkoliikennekustannuksiin. Haja-asutusalueella miehittamaton liikenne
saattaa vaatia kevyen liiketeen vaylien erottamista suojakaistaleilla ajoradasta. Digitaalinen
likenne voi vaatia kylien, taajamien ja kaupunkien valista liikennevaylien turvallisuuden
edistamista, joka lisda tasa-arvoista liikenteen digitaalisuutta maantieliikenteesta erotetuilla
teilla ja tienpiennaralueilla yhdistden terveysvaikutteisen jalankulun ja pyorailyn.
Miehittamattomat ruoka- ja laakekuljetukset saattavat yllapitaa seniorivaeston toimintakykya
haja-asutusalueilla. Sahkopyoraily on yleistynyt, joten pydraparkkien kehittdmisessa on
tarkeaa huomioida turvalliset latausasemat esimerkiksi rautatien pysahtymispaikkojen
lityntapysakointialueilla.

Keskeisten taajamien valilla parannetaan kestavan liikkkumisen runkoyhteyksia eli joukko- ja
pyora- liikenteen paareitteja. Paareiteilla kiinnitetdan huomiota erityisesti pysakkien
saavutettavuuteen, palvelutasoon ja lityntapysakointiin, seka pyora- teiden laatuun,
jatkuvuuteen ja turvallisuuteen. Samalla kehitetdan pydramatkailun edellytyksia ja erilaisten
palvelu- tai matkailukohteiden saavutettavuutta kestavasti. Tulevaisuuden kestavaa
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likkumista voisi tukea kaupalliset kaupunkipyorajarjestelmat, jotka voisivat sijaita
joukkoliikenteen solmukohdissa.

Keski-Pohjanmaa edistaa siirtymista vahapaastoiseen tielikenteeseen kaavoituksen,
pysakointipolitikan ja liikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfrastruktuurin
edistdmisen avulla. Samalla kehitetaan liikenteen palveluita ja liikkkuvia palveluita erityisesti
maaseudun ja harvaan asutun alueen palvelemiseksi kestavalla tavalla. Raskaan liikenteen
puhdas siirtyma luo tarvetta latausinfrastruktuurin kehittamiselle ja puhtaiden kayttovoimien
jakelulle tieliikenteessa. Kaikkia tienkayttajia hyodyttavan jakeluverkon kehittamisessa on
huomionarvoista lisata ylimaakunnallista yhteistyota yhteisen tavoitteen saavuttamiseksi.
Raskaan liikenteen digitaalisuuden ja innovaatioiden kehittaminen vaativat yhteistyota
logistiikkayritysten, koulutusorganisaatioiden, kalustotoimittajien ja hallinnon viranomaisten
valilla. Yhteistyd voi lisatd tasa-arvoa eri liikennejarjestelmien valilla ja edistaa
yhteensovittamista eri likennemuotojen henkilokayttoryhmissa.

Puhtaasti tuotettu sahkoinen lentoliikenne ja lentoliikenteen puhtaat kayttovoimat kuten vety
lisdavat vahahiilista ilmailua. Merilikenteen kehityksessa puhtaat kayttdvoimat ovat
yleistyneet. Digitaalinen liikennejarjestelman kehitys on eri kulkumuotojen ekosysteemi.
Puhtaiden kayttovoimien solmukohdat toimivat ekosysteemeina raskaalle liikenteelle,
yksityisautoille ja joukkoliikenteen liityntayhteyksille. Eri kulkumuotojen digitaalisuus vaatii
tietoturvalliset yhteydet ja tietokannat. Liikenteen sahkoistyminen edistdd tasa-arvoista
likennesuunnittelua. Raskaan liikenteen sujuvuutta voidaan parantaa letka-
ajomenetelmalla, jossa ajoneuvot kulkevat letkoissa tarkoitukseen varatuilla monikaistaisilla
teilla tai rajatuilla teollisuusalueilla. Letka-ajonmahdollisuus Keski-Pohjanmaalla saattaa
rajautua ensi alkuun valtatie 8:lle.

Keski-Pohjanmaan liikenteen puhtaan siirtyman nopeuttamiselle on olennaista tyokoneiden
paastoihin puuttuminen ja maatalouden seka metsatyokoneiden paastdjen ajantasainen
seuranta. Kestava biotalous vaatii modernien vahapatoisten tyokoneiden lisaamista Keski-
Pohjanmaalla. Tyokoneiden kayttovoimien korvaaminen biopohjaisilla polttoaineilla on
keskiossa Keski-Pohjanmaalla, jossa maatalouden sivuvirroista voidaan valmistaa puhtaita
kayttdvoimia maatalouden, biotalouden seka metsatalouden tyokoneiden tulevaisuuden
ekologisille kayttovoimille. Tieston vahahiilisten raaka-aineiden kehitys on olennaista ja
uusiomateriaalien kaytto tietdissa seka standardoitujen massojen kayttd maansiirtotdissa.
Maatalouden turvallisuuden kannalta on olennaista minimoida vieraslajien levittaminen
uudelleenkaytettavista maamassoista.

11 UUDEMPI AJONEUVOKANTA HYODYNTAA AUTOMAATTISIA
AJOJARJESTELMIA

Traficomin mukaan tielikenteen automaation kehityksessa siirrytddn yha enemman
kuljettajaa avustavista tukijarjestelmista ajoneuvojen automaattisiin ajojarjestelmiin (ADS =
Automated Driving System), jotka kykenevat hoitamaan kuljettajalle aiemmin kuuluneita
ajotehtavia itsenaisesti ja pitkakestoisesti. Tielikenteen automaation yleistyminen vaatii
ajoneuvojen  teknologisen kehittymisen lisdksi ajantasaista tiedonvaihtoa ja

Sivu 58 /138



Maakuntahallituksen hyvaksyma 15.12.2025

automaattiajoneuvojen kayton mahdollistavaa saantelya. 3 Johtopaatoksena todetaan, etta
Keski-Pohjanmaan liiton on tarkeaa edistaa ja ohjata rahoitusta hankkeille, jotka edistavat
tietojarjestelmien tiedonvaihtoa ja digitaalista kehitysta. Digitaalisuuden edistdminen vaatii
yhteistyota elinkeinotoimijoiden seka koulutustahojen valilla.

Nykyisten automaattiajoneuvojen toiminnassa omien sensorien keraama tieto on keskeista.
Automaattisen ajoneuvon toiminta-alueet ja reitit voivat laajentua, jos ajoneuvo saa
ymparistosta sellaista tietoa, mitd se ei omilla sensoreillaan pysty havaitsemaan -
esimerkiksi tietoa tietdistd ja muista liikenteen hairidista. Tallaisen tiedon tulee olla
luotettavaa. Tama edellyttaa standardointia esimerkiksi siita, missa automaattisten
ajoneuvojen ymmartamassd koneluettavassa muodossa tiedot  valitetaan. 3°
Johtopaatoksena todetaan, etta automaatio voi edistaa kuljettajien turvallisuutta,
havaitsemaan liikenneruuhkia, saastamaan polttoainetta ja vahentamaan liikkenteen
paastoja. Kaupungit ja kunnat eivat oikeastaan voi vaikuttaa teknologioiden
kehitysnopeuteen, vaan muutosta ohjaa ajoneuvokannan markkinat.

Traficomin mukaan automaattinen ajoneuvo voi siis hyddyntaa ja yhdistaa eri lahteista
tulevaa tietoa. Esimerkiksi ajoneuvon sijainnin varmistamiseksi kaistalla voidaan ajoneuvon
omien sensoreiden tuottama sijaintitieto yhdistaa ymparistéa tarkasti kuvaaviin karttoihin.
Tulevaisuuden tavoitteena on, ettd liikenneverkosta pystytdan tekemaan digitaalinen
kolmiulotteinen malli, joka antaa ajantasaisen kuvan teiden ominaisuuksista, tilasta,
olosuhteista ja liikenteestd. 0 Johtop&aatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla on
tarkeaa edistaa kuntien digitaalista siirtymaa seka rahoittaa digitalisuuden pilotteja. Yhteiset
tietomallit nopeuttavat likennedatan kasittelya, joka vahentaa resursseja.

Niin sanotulla ITS-direktiivilla (ITS = Intelligent Transport Systems) EU pyrkii vauhdittamaan
ja edistamaan alykkaiden liikennejarjestelmien kayttoonottoa ja kayttoa tieliikenteessa
koordinoidusti koko Euroopassa. ITS-jarjestelmilla tarkoitetaan direktiivissa mm.
tielikenteen infrastruktuuriin, ajoneuvoihin, kayttjiin, likenteen ja likkkuvuuden hallintaan
seka rajapintoihin liittyvia jarjestelmia, joissa sovelletaan tieto- ja viestintateknologiaa. ITS-
direktiivin avulla EU on kehittanyt yhteistd eurooppalaista toimintaymparistda, jolla
varmistetaan liikenteen uusien digitaalisten palvelujen ja automaation yhteen toimivuus
seka avoimeen syrjimattomaan paasyyn perustuva markkina. ITS-direktiivi on eraanlainen
puitedirektiivi, jonka nojalla on annettu joukko tarkentavia saadoksia (delegoidut asetukset).
Nama kasittelevat eri likennemuotojen valisia matkatietopalveluita (MMTIS), reaaliaikaisia
likennetietopalveluita (RTTI = real-time traffic information), liikenteen turvatietopalveluita
(SRTI = safety related traffic information), ajoneuvojen hatapuhelujarjestelmia (eCall),
rekkaparkkeja (varaus- ja tietopalvelut). 4! Johtop&atoksena todetaan, ettd Keski-
Pohjanmaalle on tarkeda saada liikennepalveluita helpottavia innovaatioita, jotka
vahentavat liikenteen onnettomuuksia seka liikennekuolemia ja lisdd kokonaisvaltaista
likenneturvallisuutta. Kunnilla ja kaupungeilla on tarkea rooli paikallisen liikenneturvallisuus
tyon jalkauttajina seka valtion rahoitushakujen hyodyntajina.

Traficomin mukaan tieliikenteen automaatio voi parantaa liikkennejarjestelman turvallisuutta,

38 Tieliikenteen automaation kehittymisen edellytykset, Traficom 2025, viitattu 23.7.2025.
FTieliikenteen automaation kehittymisen edellytykset, Traficom 2025, viitattu 23.7.2025.
“0 Tieliikenteen automaation kehittymisen edellytykset, Traficom 2025, viitattu 23.7.2025.
4! Tieliikenteen automaation kehittymisen edellytykset, Traficom 2025, viitattu 23.7.2025.
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tehokkuutta ja kestavyytta. Vaikutuksia ei pystyta suoraan mittaamaan, koska korkean tason
automaattiajoneuvoja ei ole viela juurikaan liikenteessa. Vaikutuksia on kuitenkin arvioitu
muilla menetelmilla. Automaatio voi muuttaa ajoneuvon kuljettajan ja muiden tienkayttgjien
kayttaytymista ja vaikuttaa esimerkiksi liikennesuoritteeseen ja kulkutapajakaumaan.
Vaikutukset  riippuvat  siita, mitka automaation  kayttotapaukset yleistyvat.
Automaatiokehityksen odotetaan etenevan vuoteen 2030 mennessa eri ymparistoissa,
kuten pysakointitiloissa, suljetuilla alueilla ja moottoriteilla. Aittoniemi ym. (2024) toteavat
tutkimuksessaan, etta tavoitteiden mukainen kehitys ei ole itsestadanselvyys. Kehitys riippuu
siitd, miten teknologiaa hyddynnetadn ja integroidaan yhteiskunnan tavoitteisiin. liman
suunnitelmallista kayttoa automaatio saattaa lisata yksityisautoilua ja matkojen pituutta. 42
Johtopaatoksena todetaan, etta Keski-Pohjanmaalla on runsaasti suuria teollisuuslaitoksia
ja varastoja, joissa automaattisia kuljetuksia voidaan edistaa suljetussa ja aidatussa
ymparistossa. Keski-Pohjanmaan raskaan liikenteen automaatio tulee olemaan
todennakoisesti nopeinta valta- ja kantateilla. Nykyinen tieliikenneinfrastruktuurin
automaation edistdminen on kallista taajamien ja suurten liikennevirtojen moottoriteiden
ulkopuolella maatalousymparistdssa. Keski-Pohjanmaan automaation ja digitaalisuuden
kehitysnopeus on maaseudulla melko hidasta ja johtuu markkinaehtoisen ajoneuvokaluston
teknologisesta kehityksesta.

Traficomin mukaan useat tukijarjestelmat ovat yleistyneet viimeisen muutaman vuoden
aikana todella nopeasti. Niin taajamanopeuksilla kuin maantienopeuksilla toimivalla
hatajarrutusjarjestelmalla vakio- tai lisavarusteena varustettujen ajoneuvojen osuudet
henkilbautokannassa olivat lahes kaksinkertaistuneet vuodesta 2018 vuoteen 2022.
Jalankulkijatunnistuksen sisaltavalla hatajarrutusjarjestelmalla lisa- tai vakiovarusteena
varustettujen ajoneuvojen osuus henkildautokannassa oli jopa kolminkertaistunut vuodesta
2018 vuoteen 2022. Yleistymistrendi on sama myos kaistalla pysymisen avustimella ja
katvealueen varoittimella, silla niillda lisa- tai vakiovarusteena varustettujen ajoneuvojen
osuudet henkilbautokannassa olivat keskimaarin kaksinkertaistuneet vuodesta 2018
vuoteen 2022. Myos mukautuvalla vakionopeudensaatimella, vireystilan
tarkkailujarjestelmalla  seka likennemerkkien  tunnistusjarjestelmalla lisa- tai
vakiovarusteena varustettujen ajoneuvojen osuudet henkildautokannassa olivat lahes
kaksinkertaistuneet vuodesta 2018 vuoteen 2022. 43 Johtopaatoksena todetaan, etta Keski-
Pohjanmaalla haastavat tieolosuhteet, ajoneuvojen korkea keski-ikd ja teiden
huonokuntoisuus saattavat haastaa alykkaiden ajoneuvojen ajoa helpottavien lisalaitteiden
toimivuutta. Logistiikan ja ajoneuvojarjestelmien kehittdminen on tapahtunut nopeasti
markkinaehtoisten toimijoiden kanssa. Liikenteen alykkyys todennakoisesti tapahtuu ensin
nopeammin TEN-T-tieverkoilla ennen laajentumista.

“ Tieliikenteen automaation vaikutuksia liikennejarjestelmassa ja kehityssuuntia, Traficom 2025, viitattu
23.7.2025.

4 Tieliikenteen automaation nykyisia kayttétapauksia, Traficom 2025, viitattu 23.7.2025.
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Kuva 26. Arvio eri tukijarjestelmilla varustettujen henkildautojen osuuksista Suomen
henkildautokannassa kesalla 2020. Graafin lahde: Tieliikenteen automaation nykyisia
kayttétapauksia, Traficom 2025.

Valtioneuvoston mukaan automaattisten henkildautojen ja ovelta ovelle robottitaksien
tarjoavat matalan matkavastuksen matkoja ainakin niille, joilla on varaa ja kykyja niiden
kayttoon. Ajoneuvokilometrit voivat kasvaa, etenkin jos wuusia kayttajia siirtyy
joukkoliikenteesta. Matkavastuksen aleneminen palvelumuotoisessa jaetussa liikkkumisessa
(joukkoliikenteeseen tukeutuvat multimodaaliset matkaketjut tai jaetut robottitaksit) voi sen
sijaan jopa vahentaa ajoneuvokilometreja. Lisaantynyt likkuminen voi toisaalta johtaa
vaylien tai likkkumispalveluiden ruuhkautumiseen, mika kasvattaa matka-aikoja tai lisaa
epamukavuutta. Toisaalta liikkumispalveluiden kysynnan kasvu voi parantaa edellytyksia
tarjota digitaalisia palveluita. 4* Johtopaatoksend todetaan, ettd miehittdmaton
joukkoliikenne vaatii lainsaadannollista selkeaa vastuunjakoa. Ylen uutisen mukaan
Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteessa pilotoitin ensimmaisten joukossa
robottibussia ilman turvakuljettajaa. Miehittamaton joukkoliikenne saastaa kuljettajien
palkkakuluissa. Haasteena on sensoreiden toimivuus eri sdadolosuhteissa, muuttuva
likenteenohjaus, ja yhteensovittaminen muiden tienkayttajien kanssa.

12 KESKI-POHJANMAAN LIIKENNETURVALLISUUDEN JA
HUONONKUNTOISEN TIESTON TILANNEKUVA

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelman kehittaminen tahtaa liikkenneturvallisuuden
nollavisioon eli siihen, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Liikenneturvallisuustyossa painotetaan erityisesti haavoittuvien liikkujaryhmien asemaa eli
lasten ja  idkkdiden turvallisuutta. Liikenneturvallisuustyotd tehdaan  seka
likenneympariston, likennekasvatuksen etta liikenteen valvonnan osalta. Vaikuttavassa
likenneturvallisuustydssa tulisi olla kaikissa Keski-Pohjanmaan kunnissa ajantasainen

4 Esko Lehtonen, Ville Helminen, Johannes Mesiméaki, Anu Tuominen, Eetu Wallius, 2024. Liikenteen uusien
teknologioiden ja palveluiden vaikutusmekanismit. Liikennejarjestelma seka alue- ja yhdyskuntarakenne
murroksessa. Valtioneuvoston selvitys ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 2024:36.
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likenneturvallisuussuunnitelma seka perustaa poikkihallinnollinen
likenneturvallisuustyoryhma. Talla hetkella likenneturvallisuustyoryhma ja
likenneturvallisuussuunnitelma puuttuvat kokonaan Halsualta ja Lestijarvelta. Perhon
suunnitelma on vuodelta 1998.

Destian liikkenneturvallisuusraportin graafien perusteella henkildvahinkoon johtaneissa
likenneonnettomuuksissa korostuivat taajamissa polkupydraonnettomuudet ja taajamien
ulkopuolella yksittaisonnettomuudet. Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista lahes
kolmannes oli jalankulku-, polkupydra- ja mopo-onnettomuuksia, eli suojattomille
tienkayttgjille  tapahtuneita onnettomuuksia. Eniten henkildvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia tapahtui 15-17-vuotiaille nuorille.

Vuosina 2020-2024 tapahtui 781 poliisin raportoimaa tielikenneonnettomuutta.
Onnettomuuksissa kuoli 16 ja loukkaantui 280 henkil6a. Keski-Pohjanmaalla vuosina 2020-
2024. Onnettomuuksista tapahtui 27 % katuverkolla ja 67 % maanteilla. Yksityisteilla ja
muilla liikennealueilla tapahtui 6 % kaikista onnettomuuksista. Taajamissa tapahtui 38 %
onnettomuuksista. Maanteiden onnettomuuksista tapahtui paavaylilla eli valta- ja kantateilla
58 % ja alempiluokkaisilla teilla 42 %. Onnettomuudet tapahtuivat useimmiten hyvissa
olosuhteissa. Useimmiten nakyvyys oli paivanvalossa hyva ja tienpinta paljaana.
Onnettomuushetkella saa oli kirkas tai pilvipoutainen 74 %. onnettomuuksista. Vesisateella
tapahtui 9 % onnettomuuksista, lumi-, rae- tai rantasateella 13 % ja sumulla 1 %. Tienpinta
oli paljas ja kuiva 41 % seka paljas ja marka tai urissa vettd 14 % onnettomuuksista.
Lumisella, sohjoisella tai jaisella tiellda tai ajourien ollessa paljaana tapahtui 34 %
onnettomuuksista.*® Johtopaatoksena todetaan, etta riittava rahoituksen turvaaminen sekéa
korjausvelan taittaminen vaikuttaa liikenneturvallisuuteen digitalisaatiokehityksen lisaksi
merkittavasti. Alemman tieverkon talvikunnossa pidon turvaaminen on tarkeaa
onnettomuuksien estamiselle seka liikkenneturvallisuuden edistamiselle.

Destian liikenneturvallisuusraportin mukaan onnettomuuksia tapahtui eniten joulukuussa 11
%, eli keskimaarin 18 kappaletta vuodessa ja vahiten toukokuussa 5 %. Yleisin
tapahtumapaiva oli perjantai 17 %. Vahiten onnettomuuksia sattui tiistaina 12 %. Yleisin
onnettomuusluokka oli yksittaisonnettomuus, joita oli 25 %, keskimaarin 39 kappaletta
vuodessa kaikista onnettomuuksista. Seuraavaksi yleisimmat onnettomuusluokat olivat
hirvionnettomuus 18 %, 29 kappaletta ja risteamisonnettomuus 13 %, 20 kappaletta.
Eldinonnettomuuksia oli 20 % kaikista onnettomuuksista ja niistd keskimaarin 3 kappaletta
per vuosi johti henkildvahinkoihin. 46 Johtop&atoksena todetaan, ettd hirvieldinkannan
rajoittamisella ja metsastyseurojen yhteistyolla on tarkea rooli liikenneturvallisuuden
parantamisessa. Hirvieldinonnettomuudet saattavat sattua alemmalla tieverkolla, joissa ei
ole hirviaitaa kuljettajaa suojaamassa, likenne on harvalukuista ja ajoneuvokanta on
iakkaampaa.

4 Destian liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025

46 Destian liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025
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Kuva 27. 12 kuukauden aikana tapahtuneet liikenneonnettomuudet Suomessa. Lahde: (Destian
liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025.
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Kuva 28. Alkuperainen otsikko: Onnettomuuksien kokonaismaaran kehitys vakavuuden
mukaan 2020—-2040, Destian liikkenneturv2020—2040aportti, viitattu 4.6.2025.
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Kuva 29. Alkuperainen otsikko: Onnettomuusluokat kaikissa onnettomuuksissa. Graafin aihe:
Onnettomuudet kaikissa onnettomuusluokissa ja onnettomuuksien vaikutukset. Graafin lahde
Destian liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025.
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Kuva 30. Alkuerainen otsikko: Saa onnettomuushetkella. Graafin |ahde Destian
liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025. S33 onnettomuushetkelld ja onnettomuuksien
vaikutukset.
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Kuva 31 Alkuperdinen otsikko: Onnettomuudet viikonpaivittdin. Graafin lahde Destian
liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025. Onnettomuuksien jakautuminen viikonpaivittain.
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Kuva 32 Graafin alkuperainen otsikko: Riistaonnettomuuksien maara elainlajin mukaan. Graafin
lahde Destian liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025. Graafin |&8hde Destian
liikenneturvallisuusraportti, viitattu 4.6.2025. Riistaelainonnettomuudet eldinlajeittain.

Destian likenne turvallisuusraportin mukaan Keski-Pojanmaan

sorkkaelainonnettomuuksilla oli suurta vaihtelua vuoden 2040 aikana. Eniten
riistaelainonnettomuuksia sattui heinakuussa ja pimeina syyskuun kuukausina. Metsakauris
oli eniten onnettomuuksia aiheuttava elain ja hirvieldin onnettomuuksien maara vaihteli
kuukausittain. Hirvieldin onnettomuuksia oli eniten syyskuussa ja nolla kappaletta
maalliskuussa.

Liikenneturvallisuuden kokonaisuuteen vaikuttavat esimerkiksi jalankulun ja pyoéraliikenteen
infran laatu, ajoneuvoliikenteen nopeudet, liikkujien taidot ja asenteet, ajokunto, ajoneuvojen
varustelu. Kestavan liikkumisen edistaminen korostaa muun muassa suojaamattomien
tienkayttajien (jalankulkijat ja pyorailijat) turvallisuuteen panostamista maakunnallisessa
likennejarjestelmassa.
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Liikenne- ja viestintaministerion mukaan tieliikenteen automaation saantely arviomuistiossa
kerrotaan saantelyhankkeiden tavoitteiksi, etta ehdotuksilla mahdollistetaan automaattisten
ajoneuvojen laajamittainen kayttd yleisilla teilld Suomessa niin, ettd varmistetaan
likenneturvallisuuden korkea taso. Tielikenteen automaation saantelyn kokonaisuus
edellyttaa seka ajoneuvoteknista tyyppihyvaksyntasaantelya (UNECE ja EU) etta ajoneuvon
kayttda liikenteessa koskevaa saantelya (kansallisessa paatdsvallassa). Nykytilassa
EU:ssa tyyppihyvaksyttya ADS-ajoneuvoa voi kayttdad Suomessa yleisilla teilla, mutta
ajoneuvolla on edelleen oltava kuljettaja, joka on vastuussa ajoneuvon liikkkumisesta tiella.
saantelyhankkeiden ehdotuksilla varmistetaan, ettd ajoneuvotekninen saantely ja
ajoneuvon kayttda liikenteessa koskeva saantely ovat sopusoinnussa keskenaan.
Tavoitteena on uudistaa ajoneuvon kayttoa liikenteessa koskevat saannot siten, etta
ajoneuvon dynaaminen hallinta voi olla automaattisella ajojarjestelmalla (ADS)
ihmiskuljettajan asemesta. Keskeista on vuosisataisen yksittaiseen henkiloon (kuljettajaan)
kohdistuvan seuraamusjarjestelman muutos siten, etta jatkossa seuraamukset kohdistuvat
ADS:n taustalla olevaan organisaatioon ihmiskuljettajan sijasta. 4 Johtopaatoksena
todetaan, etta joukkoliikenteen matkustajamukavuutta, kustannustehokkuutta, kestavaa
kaupunkilikkumista  edistavat lainsdadannon  kevennys ja  miehittdmattomien
joukkoliikennepilottien rahoituksen kehitys. Miehittamaton joukkoliikenne voi estaa ihmisten
tekemia huolimattomuusvirheita lilkkenteessa.

47 Liikenne- ja viestintaministerid 2024, Tieliikenteen automaation saantely arviomuistion keskeinen sisalto,
viitattu 25.7.2025
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Kuva 33. Tieliikenteessa kuolleet suhteessa maakunnan vakilukuun vuosina 2020-2024. Lahde
Traficom 2025,2020-2024nteessa kuolleet ja loukkaantuneet maakunnittain.

Keski-Pohjanmaan tieliikenteessa kuolleet suhteutettuna vakilukuun on keskimaaraisella
tasolla. Jyvaskylassa tapahtui liikkennekuolemia samassa suhteessa kuin Keski-
Pohjanmaalla. Eniten kuolleita suhteessa vakilukuun oli Kainuussa. Pohjalaismaakunnissa
eniten liikkennekuolemia tapahtui Etela-Pohjanmaalla. "Keski-Pohjanmaalla oli vuonna 2024
suhteessa vakilukuun runsaasti tieliikenteessa loukkaantuneita. Pohjois-Pohjanmaalla
tapahtui huomattavasti vahemman tieliikenteessa loukkaantumisia vuonna 2024.
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Kuva 34. Poliisin tietoon tulleet tieliikenteessd loukkaantuneet suhteessa maakunnan
vakilukuun vuosina 2020-2024. Lahde Traficom 2025,2020-2024nteessad kuolleet ja

loukkaantuneet maakunnittain, viitattu 22.7.2025.

Liikenneturvallisuuteen vaikuttaa usea tekija. Onnettomuuksien ja liikkennekuolemien
ennaltaehkaisy on keskidssa liikennejarjestelmasuunnittelun Safe system-ajattelutavassa.
Liikenneonnettomuuksia ehkaistdan kaikkien tasojen turvallisuuden parantamisella.
Liikennejarjestelma sisaltda turvallisen liikenneinfrastruktuurin, turvalliset tiet, sopivat
ajonopeudet tilanteeseen nahden, turvalliset ajoneuvot, turvalliset tienkayttajat ja
laadukkaan onnettomuustilanteiden ensihoidon.

Traficomin mukaan vakavat onnettomuudet johtuvat yleensa monen riskin realisoitumisesta
samaan aikaan. Safe System -lahestymistavan ytimessa on kokonaisvaltaisuus, jossa
turvallisuuden varmistaminen eri osa-alueilla estda vakavaan onnettomuuteen johtavan
riskikasauman. Kun turvalliset tienkayttajat kayttavat turvallisia teita ja ajavat turvallista
nopeutta turvallisilla ajoneuvoilla, niin inhimillisen virheen sattuessa muut riskit eivat
realisoidu. 8 Johtopaatoksena todetaan, ettd halytysajoneuvojen reittisuunnittelussa on

“ Liikenneturvallisuuden peruspilaria, Traficom 2025, viltattu 22.7.2025
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tarkeaa huomioida varareitistojen merkitys nopealle avunsaannille. Lisaksi tieverkon riittava
kunto ja suunnittelun huomioiminen leveille halytysajoneuvoille ovat olennaisia turvallisessa
likennejarjestelmassa.

Relkdjuustomalll onnettomuudet johtuvet siita. etta riski phdsee Lapl kaiusta
turvallisuuden tasovsta
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Onnettomuuksia voidaan ehkalsta parantamalla useita turvallisusden
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Kuva 35. Viisi liikenneturvallisuuden peruspilaria, Traficom 2025, viitattu 22.7.2025.
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Kuvassa 40 aiheesta viisi liikenneturvallisuuden peruspilaria johtopaatoksena todetaan, etta
Keski-Pohjanmaan liikkennejarjestelma voi kehittya turvallisemmaksi rahoituksen
ohjaamisessa liikenneturvallisuuden kehittamisen pilotteihin ja tietojohtamisella.
Liikenneturvallisuuden parantaminen tapahtuu usein vaiheittain ja se vie aikaa.
Liikenneturvallisuuden parantaminen on yhteispelia, johon osallistuvat esimerkiksi yksil6t,
viranomaiset ja ajoneuvokehittajat.

Pelastustoimen lausunnossa mainittiin, etta "nopea avunsaanti seka halytysajoneuvojen
esteetdn liikkkuminen on turvattava koko tie- ja katuverkolla, myos haja-asutusalueilla.”
Liikennejarjestelma suunnittelun lahtokohta on huomioida kaikki tienkayttajat myos
halytysajoneuvojen sujuva liikkuminen erilaisissa yhdyskuntarakenteissa. Tieston huono
kunto vaikuttaa onnettomuuksia lisdavasti, joten tiestdon peruskunnossapidolla on
kansanterveydellisid vaikutuksia ja saastda yhteiskunnan sosiaali- ja terveyskuluja.
Varareittien suunnittelun edistamisessa kuntakaavoituksella on merkittdva rooli seka
viranomaisten vuoropuhelulla paikallistason likennesuunnittelussa.
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13 KEHITTAMISKOKONAISUUKSIA KESKI-POHJANMAALLA

Luvun 13 ehdotetut kehittamistoimenpiteet ovat tulevaisuusorientoituneita, niilla ei ole
asetuttu tarkkaa aikarajaa, eika ne oli prioriteettijarjestyksessa. Lisaksi toimenpiteet ovat
strategiasia ja niista ei ole olemassa kaytannon sitoutumista. Toimenpidelistaukset eivat ole
kattavia.

13.1 POIKKILEIKKAAVAT TOIMENPITEET LIIKENNEJARJESTELMASSA KESKI-POHJANMAALLA

Keskipohjalaisilla  valtateilla ja kantatieverkoston kunnon parantamisella ja
kokonaisvaltaisella kehityksella on suuri rooli elinkeinojen edistajana ja vienninturvaajana.
Keski-Pohjanmaan tarkeita valtateiden kehittamiskohteita ovat valtatie 8 Kruunuportin
teollisuus alueelta Kokkolan keskustan pohjoispuolelle Kajaanin tien risteykseen. Valtatien
digitaalisuutta ja alyliikennetta tulisi kehittaa rahoittamalla erilaisia kestavan liikkumisen
alykkaita pilotteja vilkasliikenteisella valtatiella. Valtatie 13 on tarkea yhteys Kokkolasta
Jyvaskylaan, jonka kehittaminen palvelee kaksoiskayttoisyytta, puutavaraliikennetta,
konttiliikennetta, kaivosteollisuuden kuljetuksia ja keskisuomalaista sotilasteollisuutta.

VT 13 puhtaan energian hankkeiden saavutettavuutta lisdd Clean Energy Corridor-
kehittdmishanke. Ylimaakunnalisen Clean Energy reitin edistdminen vaatii sataman
pitkajanteista kehitystyota, biotaloutta voimistavia tehdasinvestointeja ja konttilogistiikan
teknologian investointeja. VT 13 on tarkea reitti puhtaiden biopohjaisten polttoaineiden
jakeluun ja tuotantoon. Puhtaiden energiahankkeiden, biopohjaisten tuotteiden ja
mineraalien investointiin liittyen VT 13 raskaan liikenteen maarien odotetaan kasvavan
investointien toteuduttua. Keski-Pohjanmaa on euroopanlaajusesti ja kansainvalisesti
mineraalikriittinen maakunta, jolloin mineraalinen logistiset kuljetustarpeet tulee huomioida
likennejarjestelmassa voimakkaasti maantie- ja rataverkolla. Tieverkon sujuvuuden
kehittaminen vaatii mikro- ja pk-yritysten elinvoimaisuutta edistavia liikennejarjestelmien
kehittamistoimenpiteita alue- ja kuntasoilla.

Maakunnassa osallistutaan paaradan henkilo- ja tavaralikenteen valityskyvyn
kehittamiseen ja palvelutason parantamiseen muun muassa lahijunaliikennetta
tarkoituksenmukaisella tavalla edistamalla. Myos Kokkolan raideliikenteen, Kosilan alueen
ja keskusta-alueen elinvoiman kehittdmishanke on seudullisesti keskeinen toimenpide,
useiden vyksittaisten hankkeiden muodostama kokonaisuus. Hankekokonaisuus tuo
merkittavia hyotyja erityisesti Kokkolan suurteollisuusalueeseen liittyvalle elinkeinoelamalle,
minka lisaksi se sujuvoittaa liikkenndintia ja matkaketjujen toimivuutta alueellisesti seka
edistaa Kokkolan kaupunkirakenteen myonteista kehitysta.

Kokkolan satama on toimintavarma, voimakkaasti kasvava ja kehittyva yleissatama, johon
on sujuvat raide- ja maantieliikenteen yhteydet. 14 metrin syvyinen merivayla mahdollistaa
kilpailukykyiset ja tehokkaat kuljetukset myds talvikuukausina. Meriliikenteen kuljetusten
kasvu vaatii TEN-T-ydinverkon kehittamista ja satamaan johtavien teiden kytkeytymista
TEN-T-tieverkkoon. Sataman rahdinkasittelyssd on olennaista RoRo-teknologian
kehittaminen satamassa. Kiriisitilanteessa satamalogistikka mukautuu sotilaalliseen
kaksoiskayttosyyteen. Tieverkon paallysteiden kunnon parantaminen on tarkea lilkkenteen
turvallisuuden kehittdmistoimenpide, joka edesauttaa erikoiskuljetuksia ja nopeuttaa
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raskaan liikkenteen matka-aikoja ja tekee maaseudun aluerakenteesta saavutettavampaa.
Raskaan liikenteen kalusto modernisoituu, nostaa rahallista arvoaan ja automatisoituu
nopeasti, jolloin logistiselle valivarastoinnille tulee kysyntaa tieliikenteen solmukohdissa.
Keski-Pohjanmaan liikenteen solmukohdissa on tarkeaa huolehtia riittavasta maarasta
vartioiduista raskaan liikenteen pysahtymispaikoista ja digitaalisesta varastointi-
infrastruktuurista.

Satamalogistiikan ja satama valityskyvyn kannalta on olennaista varmistaa rahoituksen
ohjaamisella Peramerelle riittdva jaanmurtokalusto, jotta ei odotusaikoja syntyisi tai
poikkeustapauksissa odotusajat jaisivat mahdollisimman lyhyiksi. Otetaan huomioon myos
isoimmat ja leveimmat alukset suunniteltaessa jaanmurtajien sijaintia ja mahdollistetaan
myos naiden alusten liikkuminen ilman odotusaikoja. Merilikenteen kehittaminen
edesauttaa sotilaallista liikkuvuutta, kaksoiskayttoisyytta ja teollista vientida globaaleihin
solmukohtiin. Laivojen koko kasvaa tulevaisuudessa, joten riittava laivavaylien kapasiteetti
ja syvyys ovat huomiotavia kehityskohteita.

Keski-Pohjanmaan kunnissa likenteen kehityshankkeisiin tarvittavia
rahoitusmahdollisuuksia tulee vahvistaa ja rahoitusmahdollisuuksien markkinointia lisata.
Kunnissa liikenneturvallisuutta lisdavia hankkeita ovat esimerkiksi kulkuyhteyksien
parantaminen raidelikenteen pysahtymispaikoille Lisaksi uudet ja parannettavat
littymajarjestelyt seka teollisuuslaitoksia ja asukaskeskittymia yhdistavien jalankulku- ja
pyorailyvaylien lisaaminen edistavat liikenneturvallisuutta. Matkailun kehitys ja pk-yritysten
seka mikroyritysten elinvoimaisuuden kasvattaminen voi vaatia laajempaa maakunnallista
kavely- ja pyoratieverkoston kehittamista.

Etela-Pohjanmaan ELY- keskus

Paallystysohjeimien ja maanteiden huonokuntoisten paallysteiden pituudet seka paallysteisiin kaytetyt

maararahat (milj.€) vuosina 2013 ~ 2023 seka ennuste 2024
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Kuva 36. ELY-keskuksen tiestdn maararahojen kehitys, taulukon Idhde Etela-Pohjanmaan
ELY-keskus 2024. Vuosittaisten paallystysohjelmien pituus, huonokuntoisten paallysteiden
pituudet paateilla ja muilla teilld seka paallysteisiin kdytetyt maararahat vuosina 2013-2024
Etela-Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakunnissa.

Keski-Pohjanmaan siltojen kuntoluokat (%)
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Kuva 24. Yksityisteiden siltojen kokonaiskuntoluokat Keski-Pohjanmaalla %. Lahde Suomen
Metsakeskus 2025.
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Keski-Pohjanmaan yksityistieston kuntoluokat (%)
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Kuva 37. Yksityisteiden kuntoluokat Keski-Pohjanmaalla prosentteina. Lahde Suomen
Metsakeskus 2025.
Keski-Pohjanmaan | Etela-Pohjanmaa Pohjanmaa Pohjois-
Pohjanmaa
Hyva 2043,2 km, 59 % | 5394 km 39,1 % 3625,7 km, 44.2 % 10287,3 km, 45,4
%

Tyydyttava 1665,9 km | 3411.4 km 27,1 % 2252 km, 27,5 % 6599,1 km, 28,1
27,6 % %
Huono 1227,5 km, | 3786,1 km, 30,1 % 2317,4 km, 28,3 % 5788,9 km 25,5
26,3 % %

Kuva 38. Tiestdn kuntoluokat maakunnittain 3-portaisella asteikolla. Kuvan 10 taulukko kertoo
tarkat luvut pohjalaismaakunnittain yksityistieverkon kunnosta. Lahde Suomen Metsakeskus
2025.

Keski-Pohjanmaan yksityistieverkon kuntoluokasta kertovasta karttakuvasta selviaa, etta
maakunnassa on hyvaksi luokiteltuja teitd noin 2040 kilometria, eli noin 44 %. Tyydyttavaa
tiestda on noin 4500 kilometria eli noin 28 % ja huonokuntoista tiestda on 5250 kilometria
eli lahes 30 %. Tiestdon kunnostamisen edistaminen vahentaa korjausvelkaa ja estaa
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huonokuntoiseksi luokiteltujen teiden lisaantymisen. Keski-Suomessa tiestostd hyva
kuntoista on 42 % (7423,2 km), tyydyttavassa kunnossa on 28,2 % (4987,7 km) ja huonossa
kunnossa on 26,3 % (5299,9 km). Keski-Pohjanmaa on pohjalaismaakunnista pinta-alaltaan
pienin. Vilkas liikenteiset valta- ja kantatiet priorisoidaan kunnossapidossa alempaa
tieluokkaa ennen.

I
Maakunta

.l'
Myl

Kuva 39 Yhteenveto yksityisteiden kuntoluokista maakunnittain. LAhde Suomen Metsakeskus
2025.

Traficomin mukaan liikennesuunnittelun ilmastonmuutokseen sopeutuminen, eli sen
vaikutusten ja seurausten ennaltaehkaisy, vahentaminen ja niihin varautuminen, seka
ilmastokestavyyden vahvistaminen korostuvat tulevaisuudessa liikennejarjestelmassa, silla
iimasto lampenee hillintdtoimista huolimatta. limastonmuutoksen edetessd Suomi
kuumenee koko ajan globaalia keskiarvoa enemman. Tama johtaa &arimmaisten
saailmididen, kuten tulvien, kuivuuden ja voimakkaiden myrskyjen, yleistymiseen. Naiden
iimididen vaikutukset kohdistuvat erityisesti liikenneinfrastruktuuriin ja teiden kunnon
yllapitoon, jotka eivat ole alun perin suunniteltu nain voimakkaasti muuttuviin
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s&aolosuhteisiin.*® Johtopaatoksena voidaan todeta, ettd Keski-Pohjanmaan korjausvelan
kasvua haastaa vaihtelevat sdaolosuhteet, niukka budjettikehys, suuri raskaan liikenteen
maara ja ilmastonmuutoksen seuraukset. Rahoituksen suuntaamisessa kannattaa edistaa
saaolosuhteiden aiheuttamaa teiden kunnon investointeja ennakolta. Keski-Pohjanmaalla
korostuu alemman tieverkon kunto ja korjausvelan taitaminen, koska tieverkolla on paljon
metsa- ja maatalouden kuljetuksia.

Seuraavissa luvun 13 alaluvuissa esitellaén liikennejarjestelman kokonaisuuksien
kehityksen kannalta tarkeimmat ja konkreettiset kehityskohteet maantie-, raide- ja
lentoliikenteessa.

13.2 TIEVERKON KEHITTAMISTOIMENPITEET

e Valtatien 8 parantaminen valilla Kirkkolehdon kiertolittyma — Kajaanintien risteys
sisdltden Etelavaylan nelikaistaistamisen, liittymien parantamiset ja katuverkon
muutokset seka eritasoliittyman toteuttamisen VT 8 ja VT 28 risteyksessa,
tiesuunnitelman VT 8 parantaminen Kokkolan kohdalla. Valtatie 8 pohjoisen osan
kehittamista tulee edistaa painottuen Narvilan ja Vt28 risteykseen.

e Valtatien 8 ohituskaistat valilla Uusikaarlepyy — Kokkola, suunnittelu vaiheittain
2021-2025, toteutus 2025 (Edsevo -Lepplax saamassa rahoituksen).

e Valtatie 13: kehittamisselvityksen mukaisten toimenpiteiden toteuttaminen ja VT 13
likenneturvallisuuden ja kaksoiskayttoisyyden edistaminen.

e Lisataan rahoitusta VT 28:lla tien kehittamis- ja parantamistoimenpiteisiin

e Kantatie 63: parantaminen valilld Ina-Kaustinen (yleissuunnitelma), kantatien
tieluokituksen nosto valtatieksi ja numeroinnin yhdistaminen. Kantatien parantaminen
Kaustisen keskustan ja Keliberin Kalaveden laitoksen valilla.

e Pitkdn aikavalin tavoitteena Kokkolan ohikulkutie; vaikutusten arviointi ja
tiesuunnitelma.

e Erikoiskuljetusten paareittien rakentaminen erikoiskuljetuksille  soveltuviksi.
Valtateiden liittymatiheyden vahentaminen littyma- ja rinnakkaistiejarjestelyin.
Ohituskaistojen rakentaminen valtatielle 8 Vaasan ja Kokkolan valille.

e Keski-Pohjanmaan alemman tieverkon geometrioiden oikaisut ja leventamiset
parantavat yhtena osatekijana liikenteen valityskykya.

e Perameren seudullista saavutettavuutta lisdava seututien 749 (Uusikaarlepyy-
Pietarsaaari-Luoto-Kokkola) merkitys on sataman ja Kruunuportin rahtiliikenteelle
olennainen. Tieyhteyden kehittdminen on Kokkolan huoltovarmuudelle ja
elinkeinoelamalle merkittava.

o Edistetaan raskaan liikenteen taukopaikkojen palvelutasoa, suurteholatausasemia ja
vartioitujen pysahtymispaikkojen kehittamista raskas liikenteisilla tieosuuksilla.

“ Liikkennejarjestelman ymparistéllinen kestavyys. Traficom 2025, viitattu 22.7.2025.
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Edistetdaan kuntien suunnitteluvalmiutta investointikohteissa ja risteysalueilla, joissa
on runsaasti teollisuuden kuljetuksia, tyopaikkaliikennetta ja ajetaan suuria maaria
raaka-aineita tuotantolaitoksiin ja kohden Kokkolan satamaa.

Tuetaan tavoitteitta liittyen kantateiden 86 ja 63 muodostamalle kehityskaytavalle ja
osoitetaan 33 miljoonan euron investointirahoitus: niin sanottujen pullonkaulan
poistaminen Kaustinen-Evijarvi ja muihin kehitystarpeisiin vastaaminen Kaustinen-
Toholampi-Sievi-Ylivieska valilla.

Lisataan suunnitteluvalmiutta Kokkolan kehatien suunnitteluun liittyen Kokkolan
satamaan, joka yhdistaa useita vilkas liikenteisia ja ylimaakunnallisia paavaylia
Kokkolan kaupunkiseudulla, tiivistaa kaupan, teollisuuden ja asumisen alueita, joka
on pitkdn aikavalin suunnittelua tukeva valityskykyinen vayla liikennevirojen
kasvaessa ja erottuu ohitustien suunnittelusta.

Lisataan  suunnitteluvalmiutta Harkanevan teollisuustien  kunnostamiseen
mahdollisimman nopealla aikataululla (erityisesti seututie T775- KT63 noin 20 km
matkalta)

Edistetdan parantamistoimia vaativia osia tiella 18097 Toholammin Sykaraisesta
lisaamalla alemman tieverkon rahoitusta

Lisatdan suunnitteluvalmiutta Rahkoseen seka Sykaraisen teollisuusalueen
likennetta palvelevalla tieosuudella valilla KT63 — seututie 775.

Tunnistetaan Kalvia-Ullavan tieyhteyden seututie 757 peruskunnon rahoituksen
turvaaminen, matkailutarpeet, virkistyskayttd ja maatalouden seka metsatalouden
kuljetusvolyyminen kasvu kehittamista vauhdittavina motiiveina

13.3 RATAVERKON KEHITTAMISTOIMENPITEET

o

Ylivieska—lisalmi-radan valityskykya ja liikenteen sujuvuutta parantavat toimenpiteet
seka riskialtteimpien tasoristeysten jarjestelyt ja hankkeen edistymisen seuranta
(ratasuunnitelman kaikkia kohteita ei viela toteutettu)

Paarata: nopeustasoa ja valityskykya parantavien toimenpiteiden toteuttaminen ja
junaliikenteen palvelutason nostaminen Seinajoelta pohjoiseen.

Tavaraliikenteen raidekuljetusten kehittdminen Kokkola — Ylivieska — lisalmi-valilla

Lahijunaliikenteen  potentiaalin ~ tunnistaminen  Ylivieska-Kokkola-Seinajoki-
raideliikennekaytavassa

Kokkolan keskustan alueen elinvoiman lisdamisen, linja-autoaseman ja
rautatieaseman kehittamishankkeiden toteutus useassa osassa: Kokkolan
raideliikenteen ja keskusta-alueen kehittamishanke lisaa esteettomia linja-
autoyhteyksia keskustasta ja Kosilan alueen saavutettavuutta, lisaa
likenneturvallisuutta ja parantaa laiturialueiden kaytettavyytta.

Kokkolan satamaradan kaksoisraiteistaminen ja pistoraide paaradalta Kruunuportin
teollisuusalueelle
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Kaupunki- ja satamalogistiikan kehittdmisessa on olennaista ratapihan
kokonaisvaltainen kehittaminen, joka tukee alueen huoltovarmuutta, vahahiilista
raidelogistiikkaa ja tulevaisuuden potentiaalista matkustajaliikenteen kasvua.

13.4 MERILIKENTEEN KEHITTAMISTOIMENPITEET

Yllapidetdan merivaylaa 14 metrin syvyydessa
Varmistetaan Peramerelle riittava jadnmurtokalusto

Lisataan merilikenteen puhtaita kayttovoimia kuten nesteytettyd maakaasua ja
vetya.

Kokkolan sataman roolin vahvistaminen TEN-T-ydinverkossa

Kehitetdan sataman liikenneyhteyksia, risteysjarjestelmia sekdé huomioidaan
keskeisena kehityskaytava Kvikantintien ja Satamatien liikennevirtojen valityskyky
satamaan huomioiden erikoiskuljetusten tarpeet

Kantasataman vaylan syvennys 11 metriin, joka edellyttaa valtion valista
markkinavuoropuhelua.

Otetaan Kokkolan sataman huoltovarmuus, turvallisuus ja sotilaallista kaksoiskayttéa
edistavat investoinnit paremmin huomioon. (RoRo-rampin investointi Hopeakiven
satamaan)

Kokkolan sataman saavutettavuutta parantavat huomattavasti projektikuljetusreittien
lapikulun parantaminen (esim. ajolankojen nostolaite Port Tower-Satamatie ylikululle)

Lisataan edunajamisen vaikuttavuutta liittyen mahdollisuuteen henkildautojen
lastaukseen tai purkuun Kokkolan satamassa matkustajaliikennenakokulma
huomioiden, esimerkiksi Kokkola — Pohjois-Suomi, Kokkola — Turku meriyhteyksilla
huomioiden.

13.5 LENTOLIIKENTEEN KEHITTAMISTOIMENPITEET

Lentoliikenteen pitkaaikaisen jatkuvuuden turvaaminen markkinaehtoisena

Reitti- ja vuorotarjonnan kehittaminen suorilla kotimaan yhteyksilla vastaamaan
paremmin maakunnan ja talousalueen tarpeita

Suorien kansainvalisten yhteyksien avaaminen Ruotsin Skelleftean ja Euroopan
kentille

Sahko- ja vetylentoliikenteen kehittaminen Merenkurkun yli seudullisille lentoasemille

Sahkoisen lentoliikenteen latausaseman perustaminen Kokkola-Pietarsaaren
lentoasemalle

Liikematkustamisen lisaksi kehitetdan vapaa-ajan matkustamisen mahdollisuuksia
(suorien lomalentojen kehittaminen)

Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman  kehittdminen puhtaille lentoliikenteen
kayttovoiminen lisaamiselle.

Lentoliikenteen osaamisklusteria on tarpeen vahvistaa. Lisaksi Kokkola-Pietarsaaren
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lentoaseman kehitys saattaa tukea palo- ja sairaanhoidon liikkuvuutta.

Vahvistetaan edunajamista littyen Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman kehittamiseen
esimerkiksi palo- ja sairaanhoitolentojen nakokulmasta. Kaksikayttdisyyden
lisddminen edistad huoltovarmuutta elinkeinoelamassa ja sotilaallisessa
likkuvuudessa.

13.6 TIESTON KUNNON HOIDON JA YLLAPIDON TOIMENPITEET

Keskeisten maantieyhteyksien kokonaisvaltainen kehittaminen: VT 8, VT 13, VT 28,
kt63/86 seka KT 58 laadukas kunnossapito ja korjaustoimenpiteet infrassa

Runkotieverkon (VT 8) liikenteellisen toimivuuden varmistaminen, erityishuomio
talvikunnossapidon edistamiseen keskeisilla yhteyksilla myds alemmalla tieverkolla

Edistetaan talvikunnossapidon laadun parantamista hyodyntamalla riittavan raskasta
aurauskalustoa seka torjuttava liukkautta riittavalla hiekoituksella, suolauksella,
hoylayksella

Lisataan tieston kuntoa kelirikkoaikoina lisaten oikeanaikaisia lanaustoimenpiteita
Kuivan kelin aikana alemman tieston polyntorjuntaan tulee kiinnittaa huolellisuutta

Alemman tieverkon kehittaminen ja paallysteiden kunnostus edistaa
likenneturvallisuutta. Haasteena on korjausvelan kasvattamisen lopettaminen ja
kustannustehokkuuden kehitys lisdamalla vaylien valityskykya.

Siltojen riittdvat peruskorjaustoimenpiteet sujuvoittavat erikoiskuljetuksia ja vahentaa
likenteen jonotusaikoja. Siltojen oikea-aikaset peruskorjaustoimenpiteet varmistavat
liikenteen toimivuuden ja saavutettavuuden turvaten muun muassa elinkeinoelaman
kuljetusten liikkumisen tieverkolla. Lisaksi mahdollistetaan vihreaan siirtyman
erikoiskuljetusten sujuva liikkuminen tieverkolla.

Vaihtuvat ja digitaalisesti ohjautuvat nopeusrajoitukset lisaavat liikennejarjestelmien
joustavuutta, sujuvuutta, vahentavat paastoja sekad edistavat liikkenteen
taloudellisuutta vahentaen polttoaineiden kulutusta.

Edistetaan maararahojen saamista yksityistieverkon kunnon kehittamiseen.
Yksityistieverkko toimii solmukohtana metsatalouden kuljetuksille ja maatalouden
seka alkutuotannon tarpeisiin.

13.7 SUUNNITTELU, RAHOITUS, OSAAMISEN SAAVUTETTAVUUS JA EDUNVALVONTA

Edunvalvontatydn resurssien riittavyyden edistaminen suunnittelussa ja
toteutuksessa

Vaikuttavuuden kasvattaminen perusvaylanpidon rahoitustason nostamiseksi
edunvalvonnassa

Vaikuttavuuden kasvattaminen yksityisteiden rahoitustason parantamiseksi

Kuntien osallistaminen tieverkon kunnossapidon suunnitteluun tiiviilla vuoropuhelulla
aluehallinnontoimijoiden ja valiontoimijoiden kanssa. Paikallisen tieverkon riittavasta
kunnossapidosta vastaavat lopulta kunnat ja kaupungit. Kunnilla ja kaupungeilla on
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tieverkon kehittamista ohjaava kaavoitusmonopoli. Kuntien ja kaupunkien toivotaan
hakevan rohkeasti  valtiollisia rahoitusmahdollisuuksia  saavutettavuuden
edistamiseen tieinfrastruktuurin kehittamisessa.

o Kaytettavissa olevien yksityisteiden parantamiseen varattujen metsatalouden
tukirahojen (METKA) taysimaarainen hyddyntaminen

e Vahempiliikenteisen maantiestdon kehittdmissuunnitelma / priorisointiselvitys
huomioiden elinkeinoelaman kuljetukset

e Itasuuntaisten raideyhteyksien selvittaminen Kokkola-Jyvaskyla valilla, koska ne
lisaavat kaksoiskayttoisyytta ja elinkeinoelaman tarpeita alkutuotannossa,
kaivosteollisuudessa seka maanpuolustusteollisuudessa.

e Puhtaiden kayttovoimien ja raskaan liikenteen jakeluinfrastruktuurin selvitykset ja
logististen solmukohtien paikantaminen.

e Lisataan EU:n alue- ja rakennepolitikan ohjelman saavutettavuutta tukevan
toimintalinjan 3 rahoituksen kayttoa tiedottamalla ja kannustamalla alueen kuntia
rahoituksen hakemiseen. Toimintalinjan 3 tavoitteena on tukea pk-yritystoimintaa Ita-
ja Pohjois-Suomessa kehittamalla paikallista tielikenneinfrastruktuuria. Tuen
myontaa RR-ELY-keskus (1.1.2026 alkaen RR-elinvoimakeskus, eli
rahoittajatehtavia hoitava elinvoimakeskus) kuten rahoittajatehtavia hoitava Keski-
Suomen ELY-keskus. Tukiprosentti on paasaantoisesti 50 %.

Kuva 40: Kuvan kehote, pakettiauto, maalaismaisema, vahabhiilinen ja sdhkéautojen
latausasema, Kuvan lahde, CHATGP.
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Metsdkesku®  Siltakartoituksen yhteenvetotietoa

Sitakohteiden kunto maakunnittain % K-P 216 siltaa, E-P 730 siltaa
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Kuva 41 Siltakartoituksen yhteenveto maakunnittain yksityistieverkolla, Metsakeskus, viitattu
Keski-Pohjanmaan alueellinen liikennejarjestelmatyéryhman kokous 3.6.2025. Siltojen

kuntolukitus maakunnittain, siltakartoituksen yhteenveto.

Siltojen kunto vaikuttaa liikkenneturvallisuuteen ja ajoneuvokaluston liikkuvuuteen. Siltojen
kuntoa piitasi edistaa ja saada rahoitusta siltakorjauksiin, jotta kuntoluokitus ei huonontuisi
entisestaan. Siltojen paallystyypilla ja rakenteilla on vaikutusta kulumisnopeuteen. Sillan
kunnostuskuluihin vaikuttaa sillan pituus. Siltojen kunnon kehityksen parantaminen edistaa
sotilaallista liikkumista, erikoiskuljetuksia ja palvelee kasvavia liikennemaaria.

14 TOIMENPITEET KESTAVAN LIIKKUMISEN EDISTAMISEKSI KESKI-
POHJANMAALLA

Luvussa 14 tuodaan esille toimenpiteita ja periaatteita kestavan liikkumisen edistamisessa
maankaytontoimenpiteissa kaavoitustasolla Keski-Pohjanmaalla. Kestava kaavoitus
vahentaa hiilidioksidipaastoja seka likenteen paastoja. Alykas digitaalinen likenne voi tehda
ymparistd houkuttelevampaa kavelylla ja pyorailylle.

e MALPE -tydmallin hydédyntaminen alueen ja kuntien tasapainoisessa kehittamisessa.
MALPE-tyokalu liittyy kaavoituksessa kaytettavaan suunnittelumalliin, jossa
yhdistetaan viisi keskeista osa-aluetta: Maankayttd, asuminen, liikenne, palvelut,
elinkeinot. Tama kokonaisvaltainen lahestymistapa tunnetaan nimella MALPE-
suunnittelu, ja sen tavoitteena on edistdd kestdvaa ja toimivaa
yhdyskuntarakennetta. TyoOkaluja ja toimintamalleja kehitetaan erityisesti
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kaupunkiseutujen ja kuntien yhteistyon tueksi, jotta eri sektorit saadaan toimimaan
saumattomasti yhteen.

Maakuntakaavoituksessa ja toimintojen sijoittelussa tulee huomioida kestavan
likkumisen edistaminen mukaan luettuna joukkoliikenteen vahvistaminen, joka
tarjoaa mahdollisuudet liikkumistarpeen minimointiin kaupunkialueella.

Kaavoituksen ja liikennejarjestelmien digitaalisuuden parempi huomioiminen pitkan
aikavalin suunnittelussa. Liikennehankkeiden digitaalisuuden edistdminen voi olla
lyhyemman aikavalin vaikuttavaa konkreettista suunnittelutyota ja toimenpiteiden
kaynnistamista.

14.1 KAVELYN JA PYORAILYN LISAAMINEN

Keskeisten jalankulku- ja pyorailyvaylien hankkeiden toteutus ja riittavan rahoituksen
varmistaminen

Keskustojen pyoravaylien kehittdminen huomioiden mikroliikkumisen turvallisuuden
edistaminen ja kavelyn seka pyorailyn yhteensovittaminen

Keskeisten runkoyhteyksien toteuttaminen: VT 13 Kaustinen-Veteli, VT 13 Perho
Oksakoski- Mottonen, VT 8 Peltokorpi-Marinkainen ja kavely- ja pyoravaylan
likenteen kehitys Kruunuportti Kokkola valilla ja investoinnin toteutuminen Kokkolan
kaupungin ehdotuksen mukaisesti.

Pyorien turvalliset pysakointimahdollisuudet ja lityntapysakaointi seka niiden
kehittaminen joukkoliikennepaikoilla ja taajamissa

Kavely- ja pyoratievaylien liikenneturvallisuuden kehittdminen ja rahoituksen
edistdminen Kokkola-Kalvia-Kannus valilla VT 28 varrella, joka tukee
ylimaakunnallisen kavely- ja pyoOroreittien saavutettavuutta.

Kavelyn ja pyorailyn mahdollisuuksien lisaaminen VT13 Opistonmaki-Kaustinen-
Veteli-Tunkkari: oma kevyenliikenteen vaylan suunnitteluvalmiuden lisdaminen;
Opistonmaelta Vetelin Tunkkarille

14.2 LIIKENNETURVALLISUUDEN EDISTAMINEN

Liikenneturvallisuuden huomiointi suunnittelussa paavaylilla, kantateilla, seutu- ja
yhdyskuntaverkostolla

Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien  laadinta ja  poikkihallinnollisen
likenneturvallisuustydon  kehittdminen  viranomaisten  valilla.  Viimeistaan
konkreettisten liikkenneturvallisuuspilottien kaynnistaminen viimeisissakin kunnissa.

Liikenneonnettomuustilastojen seuranta maaritellyin valiajoin ja reagointi epakohtiin
huomioiden valtakunnalliset liikenneturvallisuusstrategiat

Liikenneturvallisuusty0ssa on tarkeaa huomioida kuljettajien liikennekayttaytymista
ja etsia liikennekayttaytymista parantavia toimenpiteita
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Liikenneturvallisuutta tulee edistaa riittavalla hirvikannan rajoittamisella etenkin
vilkasliikenteisten teiden laheisyydessa. Lisataan liikkenteen riskeista alykasta
informaatio-ohjausta.

14.3 DIGITALISAATION JA LIIKENTEEN PALVELUIDEN JUURRUTTAMINEN ALUETASOLLA

Edistetdan kaupunkipyorien ja muiden kestavan liikkumisen palvelujen syntymista
(esim. yhteiskayttdauto- ja kimppakyyti -palvelut)

Kuljetusyritysten tukeminen palveluiden rajapintojen digitoinnissa

Eri  kulkumuotojen aikataulujen yhteensovittaminen ja yhteiskayttdisten
lipputuotteiden  edistaminen eri  toimijoiden ja liikkennemuotojen  valilla.
Matkustusmukavuutta ja houkuttelevuutta voivat lisata joustavat lipputuotteet.

Joukkoliikenteen matkustajainformaation kehittdminen ja matkaketjuja tarjoavan
valtakunnallisen reittioppaan kehittaminen. Edistetaan reittioppaan reitti- ja
aikataulutietojen nakymistd matkustajalle reaaliaikaisesti. Reittioppaassa tulee
huomioida saavutettavuus eri kayttojarjestelmilla ja laitteilla.

Digitalisaalisen liikenteen opastusjarjestelman kehittdminen paavaylille ja alykas
liikennevalo-ohjaus

Alyvaylaverkoston edistaminen kanta- ja valtateilld hyddyntden liikenteen nopea
digitalisaatiokehitys.

Edistetddn miehittdmattomia ajoneuvoja ja drooni-ilmailua. Drooni-teknologia
mahdollistaa tehokkaammat logistiikkaketjut haja-asutusalueille. Maataloudessa ja
metsataloudessa drooni-ilmailu on yleistynyt mittaustehtavissa, lannoituksessa,
kasvinsuojelussa ja kuvantamisessa.

Kehitetaan Keski-Pohjanmaan logistisia liikennekaytavia valta- ja kantateiden varsilla
seka Kokkolan kaupunkisolmukohdissa huomioiden alykas ja digitaalinen liikenne.
Ylimaakunnallisten logistiikkakaytavien digitaalisuuden edistaminen on keskeista
naapurimaakuntiin.

Maa- ja metsatalouskoneiden digitalisaatio lisdantyy varsinkin maatilojen
jarjestelmissa. Lisaksi traktoreiden automatisaatiokehitys yleistyy, joka mahdollistaa
tarkan tyoskentelyn pelloilla. Kehitetaan ajokayttaytymista lisaamalla tiedotusta
maatalouden kaluston tieverkon erityistilanteista.

14.4 LUKENTEEN YMPARISTOVAIKUTUSTEN VAHENTAMINEN, YMPARISTOOSAAMISEN

KEHITTAMINEN JA TIETOPOHJAN LISAAMINEN

Tukemalla puhtaan siirtyman hankkeitta ja ilmastotyota, mika muokkaa kuntalaisten
asenteita sekd tukee kannustimien kayttdonottoa esimerkiksi tydmatkapyorailyyn.
Tehokkaat yhteislippukaytannot voivat tydosuhde-etuutta matkalipuissa tehden
joukkoliikenteesta houkuttelevaa.

Tiekartan laatiminen osana ilmastostrategiaa (2035) ja tuotetaan tietoa kuntien ja
kaupunkien ilmastotoimenpiteista
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Lisataan tietoa ja tietojohtamista tunnistaen lahibiokaasulaitosten perustaminen ja
kehittdaminen puhtaiksi polttoaineiksi. Keski-Pohjanmaan elinvoimainen ala on
maatalous ja alkutuotanto, joka voi tukea liikenteen vihreaa siirtymaa.
Hiilinegatiivisten polttoaineiden jalostaminen maakunnan sisalla vahentaa
kuljetusten paastoja. Lisataan maatalousalan ja liikenteen koulutuksen osaamista
Keski-Pohjanaan koulutusohjelmissa.

Tuotetaan tietoa vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfrastruktuurin alueellisesta
kehittamisesta

Edistetaan tietotuotantoa ja koulutustarjontaa liittyen puhtaisiin lentoliikenteen ja
meriliikenteen kayttovoimiin kuten vetypohjaisiin polttoaineisiin, nesteytettyyn
maakaasun jakeluun ja sahkoisen ilmailun ekosysteemin kehittamiseen.

Edistetaan tietotuotantoa liittyen yhteiskayttoisten ajoneuvojen
kayttomahdollisuuksiin, raskaan liikenteen turvallisiin pysakaintialueisiin ja luodaan
houkuttelevat mahdollisuudet kimppakyydeille lisaamalla tietoa.

Lisataan tietopohjaa Keski-Pohjanmaan robottitaksilikenteesta ja digitaalisista
palveluista, jotka tarjoavat raataldityja kimppakyyteja eri asiakkaiden tarpeisiin.
Liikenteen kehittyneet digitaaliset palvelut voivat lisata sote-kuljetusten
tayttovolyymia huomioiden palveluiden kaksikayttoisyys.

Lisataan tietoa ja edistetdan puhtaiden kayttovoimien lisaamista maa- ja
metsatalouden tydkoneissa.

Tuetaan paikallista biopolttoaineiden valmistamista osaajien houkuttelemisella
maakuntaan.

Edistetdan ylimaakunnallisen Gasgridin vetyputkihankkeen liikenteelle sopivan
vedyn kayttoonottoa ja laaja-alaista vedynjakelua huomioiden elinkeinoeldaman
kilpailukyky ja logistiset solmukohdat. Lisataan tieto puhtaiden kayttovoimien
maankayton kysymyksista.
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Kuva 42. Lahde: Pexels, Pixabay

15 TURVALLINEN, ELINVOIMAINEN JA SAAVUTETTAVA
LIKENNEJARJESTELMA KESKI-POHJANMAALLA

Keski-Pohjanmaan liikennejarjestelman toimivuudella ja alueellisella kattavuudella on
tarkea rooli eri kayttajaryhmien tasa-arvoisten likkumismahdollisuuksien kannalta. Taysin
samanlaista palvelutasoa ei voida taloudellisesti kestavasti tarjota kaikille alueille, jonka
vuoksi vaihtoehtoisten palvelumuotojen merkitys korostuu. Rahoituksen resurssien tehokas
kaytto edellyttaa priorisointia eri hankkeiden valilla ja asettamaan strategisen aikataulun eri
kehitystoimenpiteille.

Maakunnan asukkaille tarkea saavutettavuuden turvaaminen ja elinkeinojen vahvojen
toimialojen tarpeet edellyttavat paavaylien ja kuljetusreittien priorisointia kunnossapidossa
ja hoidossa. Lisaksi vahvat vientiin liittyvien toimintojen turvaaminen, kuten
kemianteollisuus, maa- ja metsatalous, kaivannaisteollisuus, palvelut, satama, raideliikenne
ja lahijunaliikenteen edistaminen edellyttavat erityista huomiointia suunnittelussa.

Rautateiden kotimaan kaukoliikenteessa tehtiin vuonna 2023 noin 15,1 miljoonaa matkaa.
Kasvu oli voimakkainta vapaa-ajan matkustuksessa. Ennatyskorkeita matkamaarat olivat
paaradalla Keravan ja Rovaniemen valilla, Savonradalla Kouvolan ja Oulun valilla seka
Vaasan, Porin, Jyvaskylan ja Kolarin radoilla. Vuonna 2023 Iahilikenteessa tehtiin noin 67,3
miljoonaa matkaa. Lahilikenteessa ei ole aivan palattu pandemiaa edeltaneelle
matkustajamaaratasolle. Rautateiden henkildliikenteen kulkumuoto-osuus
maalilkkennemuodoista oli vuonna 2023 noin kuusi prosenttia. 5° Pairadan kehittaminen

50 Liikenne rataverkolla, Traficom 2025, viitattu 23.7.2025
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vaatii kuntien ja valtion viranomaisten yhteista tahtotilaa ja riittavia rahoitusmahdollisuuksia
raideinfrastruktuurin kehittdmiseen. Keski-Pohjanmaan kilpailukyvyn kasvu ja tydpaikkojen
lisaantyminen saattaa vauhdittaa lahijunaliikenteen operoimisen tarvetta seka valtion
taloudellisen tukemisen vaateita. Raidelikenteen maaran kasvuun vaikuttaa Kesi-
Pohjanmaata suurempi talousalue ja talouden myonteinen kehittyminen, joka lisaa
rahtimaaria seka tarvetta kehittaa ratainfrastruktuurin valityskykya ylimaakunnallisesti.

Kaukoliikenteen matkat vuonna 2023

Yhteensa 15,11¢

> milj, matkaa

i
:

Vil nlo
Trafiklodyverkat

Kuva 43. Henkiloliikenne vuonna 2023. Kartan lahde: Liikenne rataverkolla, Traficom 2025.

Koko maakunnan alueella on kyettava tarjoamaan yhteisesti hyvaksytty peruspalvelutaso
maakunnan asukkaiden tydossakaynti-, opiskelu- ja asiointitarpeiden tyydyttamiseksi. Tassa
korostuvat erityisesti alemman tieverkon liikennéitavyyden turvaaminen, alueelle sopeutettu
joukkoliikenteen tarjonta seka uudentyyppinen ajattelu liikkennointitarpeiden yhdistamiseksi.
Eri liikennemuotoja yhdistaa digitaalisuus ja ajoneuvojen yleistyminen lahitulevaisuudessa.
Liikenteen digitalisaatio voi Iyhentaa matkaketjuja, matka-aikoja ja tehda
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joukkoliikennepalvelut kuluttajilleen entistda joustavammaksi, joten eri kulkutapojen
yhteensovittamien on avainasemassa.

Resurssien ja toimenpiteiden kohdentamiseksi oikein tarvitaan saanndllista avointa
vuoropuhelua kuntien, ELY-keskuksen, Vaylaviraston, Traficomin, LVM:n, maakunta- liiton
ja elinkeinoelaman valilla. Tahan on perustettu Keski-Pohjanmaan
likennejarjestelmatyoryhma, joka kokoontuu saannodllisesti pohtimaan maakunnan
likenneasioita. Keski-Pohjanmaan liitto osallistuu ylimaakunnallisiin likenneteemaryhmiin ja
yleis6tapahtumien suunnitteluun.

ELY-Keskuksen mukaan palvelutasotavoite voidaan tulkita tavoitteelliseksi minimitasoksi,
jonka ELY-keskus pyrkii alueellaan saavuttamaan. Palvelutaso voi toteutua myos
vaihdollisella yhteydella. Palvelutasotavoitteet on maaritetty lahelle nykytasoa. Ehdotetun
palvelutason saavuttaminen edellyttaisi nykyisen palvelutason sailyttamista ja uusia
yhteyksia Lestijarvelta Toholammin kautta Kannukseen viikonloppuisin seka arkiaamuisin
yhteyttd Uusikaarlepyysta Vaasaan. Yhteysvaleille voi syntya perustellusti ehdotettua
parempaa palvelutasoa kuntien aktiivisuuden ja tavoitteiden mukaan. Tama edellyttaa
kuntien osallistumista joukkoliikenteen hankintoihin lisarahoituksella. Yhteysvaleille voi
syntyd myds markkinaehtoisesti ehdotettu. 5' Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-
Pohjanmaan liitto pitaa tarkedna ELY-keskuksen roolia ja strategisia maarittelyja
palvelutasojen kehittamisessa seka jatkuvaa palvelutasojen seurantatyota. Uudet
palvelutasot kannattaa maaritella kuntien ja liikennetarjoajien kanssa.

ELY-keskuksen Joukkoliikenteen palvelutaso raportin perusteella Kokkolan ja Kannuksen
valinen joukkoliikennetiheys on luokassa |, eli yhteysvalilla on tavoitteena ajaa yli 7 vuoroa
per suunta. Samoin Kokkola-Pietarsaari-Kruunupyy-Pedersére valilla kulkee yli 7 linja-
autovuoroa arkisin. Luokassa 2, jossa arkisin ajetaan 3-7 linja-autovuoroa. Keski-
Pohjanmaalla sijaitsee luokassa Il yhteysvali Kokkola-Kannus-Veteli reitti seka Kannus-
Toholampi reitti. Kokkola-Luoto-Pietarsaari vali on luokassa |l. Harvemmat vuorovalit
Ioytyvat Veteli-Halsua-Perho reitiltd ja Toholampi-Lestijarvi, jonne on viikonlopun
lityntayhteys. Keski-Pohjanmaalla vanhempi vaesto keskittyy Lestijarvelle, Veteliin,
Halsualle ja Perhoon, jossa nykyinen palvelutaso ei palvelu julkisten palveluiden
saatavuutta. Matkaketjut Kokkolaan tulee Keski-Pojanmaan reuna-alueilta haastavaksi ja
oma auto asiointivalineeksi tulee ainoaksi jarkevaksi kulkumuodoksi. Nykyisen palvelutaso
mahdollistaa julkisiin palveluihin asioinnin arkisin melko hyvin Kannuksesta Kokkolaan,
Kokkolasta Kruunupyyhyn ja Kaustisiin.

5T Joukkoliikenteen palvelutason maarittely Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella
Houkuttelevaa, oikea-aikaista ja resurssiviisasta joukkoliikennettd. Tekija: Henriika Weiste, Waystep
Consulting Oy 2022. Viitattu 3.7.2025
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Kuva 44. Joukkoliikenteen palvelutason maarittely Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen
toimivalta-alueella Houkuttelevaa, oikea-aikaista ja resurssiviisasta joukkoliikennetta. Tekija:

Henriika Weiste, Waystep Consulting Oy 2022. Viitattu 3.7.2025.
Alueen elinvoimaisuuden yllépitédminen edellyttééa:

e Asuminen ja tyonteko koko maakunnan alueella edellyttaa saavutettavuuden
parantamista ja toimivia liikenneyhteyksia. Panostetaan kunnossapitoon ja
joukkoliikenteen tehokkuuteen. Parannetaan joukkoliikenteen tarjontaa, kestavyytta
ja laatua solmupysakkeja kehittamalla keskeisilla tydssakaynti- ja asiointiyhteyksilla,
lisaksi turvataan peruspalvelutaso maaseutualueilla uusien kysyntaohjattujen
ratkaisujen avulla. Parannetaan toiminnan tehokkuutta ja saavutetaan
kustannussaastoja eri kayttajaryhmien matkoja yhdistelemalla.
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Laajakaistayhteydet kattavat koko maakunnan alueen ja yhteyksien kehittamisessa
on huomioitu uusien sahkodisten palvelujen tarpeet.

Tiheat ja toimivat joukkoliikenneyhteydet lisaavat oppilaitosten ja palveluiden
houkuttelevuutta. Joukkoliikenteen perusyhteyksien sailyminen vahaisten kysynnan
kunnissa yllapitaa palvelutasoa ja elinvoimaa, jossa kustannustehokkuus on
periaate. Polttoaineen hinnankorotukset voivat edistaa joukkoliikenteen kysyntaa.
Toimiva joukkoliikenne vahentaa liikkenteen melua ja voi edistaa iakkaiden pysymista
pidempaan kotona. Tulevaisuudessa toimivia joukkoliikenneyhteyksia toivottiin
Lestijarvi-Kannus valille, Kokkola-Kaustinen-Veteli valille seka Keski-Pohjanmaalta
uusia yhteyksia Pohjois-Pohjanmaalle tai Keski-Suomeen.

15.1 TOIMENPITEET SUJUVAMPAAN JA VALITYSKYKYISEEN KESKI-POHJANAAN
LIIKENNEJARJESTELMAAN

o

Yksityistieston kunnossapidon ja hallinnoinnin kehittdaminen muun muassa EU-
hankerahoitusta hyddyntamalla

Tarkeat alemman tieverkon yhteydet: (liite 1 jaljempana, priorisointi)

Toteutetaan kuntien ja ELY-keskuksen valilla sovittavien tiettyjen tieyhteyksien siirto
maanteista kaavateiksi

Liityntapysakoinnin kehittdminen likenteen solmukohtiin potentiaalista
lahijunaliikennetta edistaen, joka vaatii raidekaytavan tavara- ja matkustajaliikenteen
volyymien kasvua

Keskeisten pendeldintiyhteyksien sujuvuuden kehittaminen

Tunnistetaan lahijunaliikenteen kaynnistamisen edistamisen mahdollisuudet
tulevaisuudessa, jos tilanteet muuttuvat vastuunkantomallissa ja toimivaltaisten
viranomaisten markkinaehtoisessa lainsaadanndssa. Keski-Pohjanmaan liitossa
valmistui Rambollin  konsulttityona lahijunaliikenneselvitys Ylivieska-Kokkola
Seinajoki valilla kesakuussa 2025.

Kehitetdan nopeita joukkoliikenteen runkolinjoja ja parannetaan matkaketjujen
sujuvuutta

Joukkoliikenteen kehittamissuunnitelmien laadinta ja toteutuksen seuranta
Uusien lentoreittien kokeilu ja pilotointi

Solmupysakkien laadun ja matkustusmukavuuden parantaminen: Sahkoiset
infotaulut, reaaliaikaiset tiedot

Yhteistyo tuettujen kuljetusten yhdistamisessa: sote, kela, kunnat ja ELY-keskus
Edistetaan puuttuvien laajakaistayhteyksien muodostumista

Selvitetaan yhteistyd- ja vaihtoehtoisia rahoitusmahdollisuuksia
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e Lisatdan rahoitusta puhtaiden lentoliikenteen kayttdvoimien kehittamiselle ja
maakunnallisen lentoliikenteen sailymiselle.

e Kartoitetaan madollisuutta henkildautojen lastausta ja purkua Kokkolassa
matkustajaliikenteen potentiaali huomioiden suunnissa Kokkola-Pohjois-Suomen
satamat ja lannessa Kokkola-Turku reitti

Liikenteen  uusien  teknologioiden ja  palveluiden tutkimusraportin  mukaan
vaikutusmekanismit Suomen liikennejarjestelmassa vallitsee tallakin hetkella kahtiajako:
Suurimmilla kaupunkiseuduilla yhdyskuntarakenne mahdollistaa liikkumiselle useita
vaihtoehtoja. Tama koskee alueita, joissa nykytilanteessa joukkoliikenne, kavely ja pyoraily
pystyvat tarjoamaan varteenotettavan vaihtoehdon auton omistamiselle. Naiden alueiden
ulkopuolella kaupunkien valjissa osissa ja maaseudulla oma auto on useimmille valttamaton
eri kohteiden saavutettavuuden kannalta. Automatisoituminen ja palveluistumisen
kehityskulut tulevat todennakoisesti vahvistamaan tatd kahtiajakoa.%? Johtopaatoksena
todetaan, ettd Keski-Pohjanmaan kahtiajako autoilun varassa toimivissa kunnissa ja
Kokkolan joukkoliikennettd edistavana maakuntakeskuksena kasvaa tulevaisuudessa.
Matkustajamaarien kehityksen tarkkailu, matkaketjujen kehittaminen ja toimivaltavastuiden
lisddminen voi edistad kestavaa joukkoliikennetta.

Liikenteen uusien teknologioiden ja palveluiden vaikutusmekanismit tutkimusraportin
mukaan tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa joukkoliikenteen ja takaa riittavasti kayttajia
muille  liikkumisen  palveluille.  Multimodaalinen  liikennejarjestelma  vahvistaa
yhdyskuntarakenteen tiivistyvaa kehitysta. Palvelumuotoisen ja jaetun liikkumisen seka
kaupunkikudosmallin jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin valilla on siis sailyttava ja
vahvistava riippuvuus. Toisaalta hajautunut yhdyskuntarakenne Iuo kysyntaa
autoliikenteelle. Automaattiset henkildautot tekevat henkiloautolla liikkumisesta entista
houkuttelevampaa, mikad vahvistaa ja uudistaa yksityisautoon perustuvaa liikkumisen
jarjestelmaa luoden edellytyksia kaupunkikudosmallin autokaupungin laajenemiselle. %3
Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalle tulisi vahvistaa eri likennemuotojen
digitaalisuutta ja hiilinegatiivista ja ekologista kavelyn seka pyorailyn edistamista. Keski-
Pohjanmaan teollisuuspainotteisuus on ohjannut autoilupainotteisuutta seka korostaa
maantieliikenteen roolia seka ylimaakunnallisen paatieverkon likennemaarien kasvua.

52 Esko Lehtonen, Ville Helminen, Johannes Mesimaki, Anu Tuominen, Eetu Wallius, 2024. Liikenteen uusien
teknologioiden ja palveluiden vaikutusmekanismit. Liikennejarjestelma sekd alue- ja yhdyskuntarakenne
murroksessa.
s3Esko Lehtonen, Ville Helminen, Johannes Mesimaki, Anu Tuominen, Eetu Wallius, 2024. Liikenteen uusien
teknologioiden ja palveluiden vaikutusmekanismit. Liikennejarjestelma sekd alue- ja yhdyskuntarakenne
murroksessa
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Kuva 45 . Liikenteen uusien teknologioiden ja palveluiden riippuvuus. (Esko Lehtonen, Ville Helminen,
Johannes Mesimaki, Anu Tuominen, Eetu Wallius, 2024. Liikenteen uusien teknologioiden ja palveluiden
vaikutusmekanismit. Liikennejarjestelma seka alue- ja yhdyskuntarakenne murroksessa. Valtioneuvoston
selvitys ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 2024:36.

Ymparistoministerion mukaan alueidenkdyton suunnittelu ja sen ohjaus ovat
avainasemassa myos ilmastonmuutoksen hillinnadssa. Maankaytto- ja rakennuslain
(132/1999) tavoitteena on jarjestaa alueiden kaytto ja rakentaminen siten, etta niilla luodaan
edellytykset hyvalle elinymparistdlle seka edistetaan ekologisesti, taloudellisesti,
sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta. Kaynnissa olevassa maankaytto- ja
rakennuslain kokonaisuudistuksessa tavoitellaan ilmastonmuutoksen hillinnan ja siihen
sopeutumisen huomioimista kaavoituksessa ja rakentamisessa. Lakiehdotuksen mukaisesti
kaavoituksessa olisi  edistettava ilmastonmuutokseen hillintdd  vahvistamalla
yhdyskuntarakenteen eheyttd erityisesti kaupunkiseuduilla ja niiden lievealueilla,

.ﬂ NESKI-POHIANS
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hyddyntamalla kestavasti olemassa olevaa infrastruktuuria, tukemalla resurssitehokasta
yhdyskuntakehitysta, luomalla edellytyksia vahahiiliselle ja kestavalle liikkennejarjestelmalle
seka luomalla edellytyksia uusiutuvien ja vahahiilisten energiamuotojen hyddyntamiselle.
Hiilineutraali yhteiskunta, vaestdon hyvinvointi ja elinkeinojen toimintaedellytykset riippuvat
alue- ja yhdyskuntarakenteen seka siihen olennaisesti liittyvan liikkennejarjestelman
tarjoamista puitteista ja mahdollisuuksista. llmastonmuutos, kaupungistuminen,
aluerakenteen eriytyminen seka vaestorakenteen muutokset haastavat alueidenkayton
kestavaa kehitysta. Liikenne 12-suunnitelman valmistelutydssa on korostettu liikenteen
ilmaston&kokulmia varsinkin MAL-kaupunkiseuduilla. 3¢ Johtopaatoksena todetaan, ettd
Keski-Pohjanmaalla liikenteen ekologisuutta seka kestavaa liikennejarjestelmaa tulee
kehittaa kunnianhimoisesti ylimaakunnallisten kaupunkiseutujen kanssa.
Yhdyskuntarakenteen muutokset ovat osittain saman suuntaisia MAL-kaupunkiseuduilla
kuin Keski-Pohjanmaalla. Esimerkiksi liikennejarjestelmassa kilpailukyky on tarpeen
kehittdd seka lisata puhtaiden kayttbvoimien ja biopohjaisten polttoaineiden
jakeluverkostoa.

Kuva 46 Lahde: Pexel Bilal Ahmed

5 Ymparistoministerio, 2022, Keskipitkan aikavalin ilmastopolitikan suunnitelma. Kohti hiilineutraalia
yhteiskuntaa 2035, viitattu 28.7.2025
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16 KESKI-POHJANMAAN LIIKENNEJARJESTELMAN KARKITOIMENPITEET

Keski-Pohjanmaan karkitoimenpiteet liittyvat erityisesti maakunnan aluerakenteen
kehittamiseen, elinkeino- elaman kilpailukyvyn turvaamiseen ja parantamiseen, maakunnan
aluekehityksen tukemiseen seka maakunnan sisadisen saavutettavuuden parantamiseen.
Kaikissa liikenteen kehityshankkeissa on taustalla liikenteen digitaalisuuden edistaminen,
miehittdmattoman raskaanliikenteen parantaminen, liikenneturvallisuustyd, vahahiilinen
likkuminen ja liikenteen puhtaat kayttovoimat. Keski-Pohjanamaan alueellinen
likennejarjestelmasuunnitelman paivittamisen vydintavoite on kaksoiskayttdisyyden,
sotilaallisen liikkuvuuden ja huoltovarmuuden kasvattaminen keskipohjalaisissa liikenteen
karkihankkeissa maantie-, raide-, lento-, ja merilikenteessa.

Keskeiset infratoimenpiteet: Numero kartalla

Paaradan liikkenndinnin palvelutason ja

kaksoiskayttoisyyden kehittaminen,
sotilasajoneuvoja kestava 1
raideinfrastruktuuri  ja  tavaraliikenteen u
kasvun edellyttaman valityskyvyn
turvaaminen ja l&hijunaliikenteen

kaynnistaminen

Kokkolan kaupunkiseudun
littymajarjestelyjen kehittaminen: VT 8 —ja
VT 8 — VT 28.Kajaanin tielle asti aina
Narvilan tien risteykseen.

VT 13 valityskyvyn ja liikenneturvallisuuden
parantaminen seka valtatien
kaksoiskayttoisyyden ja sotilaallisen
likkuvuuden edistaminen.

Kokkolan  sataman  kaksoisraide ja
suurteollisuusalueen likenneyhteydet
Kokkolan Kvikantin alueella, satamatie ja 4
Kruunuportissa kohti satamaa.

Kruunuportin teollisuusalueen
laajenemisen likenneyhteydet ja
pistoraideyhteydet Kokkolan satamaan.
Kvikantin alueen kehittaminen edistaa
Keski-Pohjanmaan kilpailukykya ja
logistisia yhteyksia satamiin seka TEN-T-
ydinvaylaverkolle.
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Seutu- ja yhdyskuntatieverkoston
infrastruktuurin kehitys huomioiden
alkutuotanto, suurteollisuus, 6
metsateollisuus sekd maanviljely. Lisaksi u
rahoituksen ohjausvaikutuksen
suuntautuminen tieverkon
peruskunnossapitoon

Kaustisen  Keliber Technology Oy:n

kaivostoiminnan tiejarjestelyt KT63:n seka
VT13:n alueella huomioiden
elinkeinoelaman tarpeet, "

likenneturvallisuuden ja valityskykyisten
likennejarjestelmien edistaminen

Koko aluetta koskevat toimenpiteet

o

Perusvaylanpidon rahoituksen turvaaminen

Alueellisen tieverkon kunnossapidon turvaaminen ja rahoituksen ohjaaminen
tieverkon peruskunnossapitoon

Suurinvestointien (kaivostoiminta, tuulivoima, teollisuus) edistaminen
likennejarjestelmaa kehittamalla risteysjarjestelyja  turvallisemmaksi ja
valityskyvyltaan paremmiksi.

Kokkolan sataman saaminen TEN-T-ydinverkon satamaksi ja liikkenneyhteyksien
sujuvuuden ja saavutettavuuden lisaaminen maanteitse, rautateitse ja lentoliikenteen
avulla

Kokkola-Pietarsaaren lentoliikenteen jatkuvuuden turvaaminen ja
sahkolentoliikenteen kehittdminen seka puhtaiden kayttovoinen edistaminen
lentoliikenteessa

Pyoraily- ja jalankulkuolosuhteiden kehittaminen kunta- ja kaupunkikeskusten
alueilla. Kokkolaan asiointilikenne henkildautoilla on voimakasta maaseudulta ja
pienemmista kuntakeskuksista, jolloin tiestdon sujuvuus ja kayttajaystavallisyys
nousevat liikennesuunnittelun keskioon.

Bio- ja alkutuotannon kilpailukykya ja elinvoimaa lisdavien liikenneyhteyksien
kokonaisvaltainen kehittaminen maakunnassa. Kilpailukykyiset maantieyhteydet ja
yksityistieverkko edesauttavat metsatalouden kilpailukykya.

Liikennejarjestelman vaikutusten arvioinnissa on tarkeda huomioida maatalouden
vaikutukset ja alkutuotannon saavutettavuuden edistaminen
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Kuva 47. Karttakuvan Idhde: Vaylavirasto, Suomen vaylat-digitaalinen nettitietoalusta. Kartan aihe: Kartta
Keski-Pohjanmaan karkilikennehankkeista. Oranssit jaksot kuvassa ovat Vaylaviraston investointirahaa
saaneita hankkeita, jotka ovat edenneet tie- ja yleissuunnitelma vaiheisiin.

Kokkolan satama ja paarata
+ RoRo-tamppitehnol oglciden edistiminen ja
Valtatie 8 rahankauttetyvolyyrin kasvattam nen
Valityakyvym = Tunnistetaan kaksolseaiteiden ja sivuhaarcien rooli logististen ja
ParantaTInen ratilibameen volyyrien basvatleging
+ Kakalhiyitn o
sotisalisen «  Edstetain rittiy 2 pARradan kunnon rahoitulsen saamista ja
Mroeveuden asemateunufen helulysta
heNttaenen
«  Uikenneturvall suude *  Meribikenteen pubiaiden binytidvoimien odi stamioen |nesteytatty
n jo sufavasden maskassy, of LNG (o vety |
paractaTunen
* Pultaden Mientsen
Sayntvoimien
Jshelwverhon Valtatie 28, kantatie 86/63 ja valtatie 18 -~
hamavuus & "
dgialssation .
aniiny Emmmmum < ~
nnistaminen Turnistetaan Seston keskemen rocll puttaiden smergan | Lesrie
bfetusten biotalcuden maa- |3 —
metsatal ouden Kidjetusten |2 kaivancaatsecllisuuden raaka.
AT
Kokkola-Kruunupyyn lentoasema Alemman tieverkon rooki
Purtaan leniclkentesn babittanvren (vely |a sahis) ¢ RAIVA Deston rahodtuksen Turvasminen ja
B - perushunnossepldon edatiminen

¢ Muotiovanmuaden 3 slinvoimal sen mastalouden
eIy

Kuva 48. Temaattinen yhteenveto Keski-Pohjanmaan LJS-suunnitelman karkikehitysteemoista

Yhteenvetokuvassa nakyy liikenteen Kkeskeiset kehityspainopisteet maakunnassa,
olennaiset maantieyhteydet, Kokkolan sataman, paaradan seka Kokkola-Pietarsaaren
lentoaseman keskeinen rooli. Kuvassa tulee esille liikenteen ja liikennejarjestelmien
digitaalisuus seka puhdas liikenteen siirtyma.
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17 LIKENNEJARJESTELMATYON JA VUOROVAIKUTUKSEN KEHITTAMINEN

Vuonna 2019 perustetun maakunnallisen liikenne- jarjestelmatyoryhman tyoskentely
vakiinnutetaan  maakunnallisen  jatkuvan liikennejarjestelmatyon toimintamalliksi.
Tydryhman asiantuntemusta ja osaamista hyodynnetaan valtakunnallisen Liikenne 12 —
suunnitelman korostaman alueellisen vuorovaikutuksen valmistelijana ja osallistamisen
mahdollistajana. Liikenne- ja viestintavirasto, Vaylavirasto ja ELY-keskus osallistuvat
jatkossakin maakunnalliseen liikennejarjestelmatydhon omien tehtaviensa mukaisesti.

Kytketaan jatkuva liikennejarjestelmatyo tiiviiksi osaksi maakunnan suunnittelujarjestelmaa,
jolloin sita voidaan hyoddyntda maakunnan strategiaprosesseissa liikenteeseen liittyvan
vuoropuhelun kavijana viranomaisten, kuntien ja kaupunkien valilla. Vahvistetaan
likennejarjestelmasuunnittelun ja kehittdmistyon yhteyttd maakunnan aluerakenteen
kehittamiseen, elinkeinojen toimintaedellytysten edistamiseen ja edunvalvontaan. Keski-
Pohjanmaan alkutuotannon elinvoimaa ja tyopaikkojen kasvua tukee edunvalvonta
moderneille maa- ja metsatalouden tydokoneiden liikkuvuuden edistamiseen maatieverkolla.
Olennaista uusien maateiden kehityshankkeiden ja korjaushankkeiden onnistumisessa on
huomioida modernin ja tilaa vievan alkutuotannon kulkuneuvojen ja tydokoneiden sujuva
likkuvuus Keski-Pohjanmaalla. Paaradan valityskyvyn ja valtatie 8 sujuvuuden ja kunnon
yllapitamiseksi tarvitaan edunajamista seka investointipaatosten suutautumista pohjoisiin
maakuntiin. Pohjoisen ulottuvuuden edistamiselle on olennaista paaradan tavaralogistiikan
kehittdminen ja raideyhteyksien infrastruktuuriin vaikuttavat investoinnit.

Parannetaan liikennejarjestelman suunnittelua ja kehittamista liittamalla tiedolla johtaminen
ja ennakointi keskeiseksi osaksi suunnitteluprosessia. Tama edellyttda tietoa
likennejarjestelmaan vaikut- tavien tekijoiden tilan kehittymisesta seka toimintaympariston
yleisesta kehityksesta. Keski-Pohjanmaan alueellisen liikkennejarjestelmasuunnittelun tulee
tuottaa tietoja ja tilannekuvaa Traficom valmistelemaan valtakunnalliseen tilaseurantaan.
Maakunnan lilkkennejarjestelmatydoryhma koordinoi toimintaa ja vastaa tilannekatsausten
tuottamisesta. Tama edellyttaa alueellisten toimijoiden vastuiden sopimista seurantatiedon
tuottamisen tydnjaosta ja toimintamallista saanndllisten tilannekatsausten tuottamiseksi.
Maakuntatason seurantamalli sovitetaan yhteen Traficomin johdolla laadittavan
valtakunnallisen seurannan kanssa paallekkaisen tyon valttamiseksi.

Maakunnan likennejarjestelmatyéryhma tyoskentelee aktiivisesti osapuolten
suunnitelmavalmiuden yllapitamiseksi, jotta voidaan hyddyntaa aktiivisesti eri toimijoiden
rahoitushakuja ja —instrumentteja. Liikennejarjestelman vaikuttavuutta lisataan

likennejarjestelmasuunnitelman viemisella poliittiseen paatoksentekoon ja hyddynnetaan
kunnilta saatua liikennehankkeiden tietoa lausuntokierroksella

17.1 LIKENNEJARJESTELMAN SEURANTAMITTARISTO

Seurantatiedon tulee tukea hyvaksyttyjen tavoitteiden seurantaa. Oleelliset tavoitteisiin
littyvat tietotarpeet liittyvat saavutettavuuden muutoksiin (Matka-ajat eri kulkutavoilla,
julkisen liikenteen tarjonnan kehittyminen), kestavan liikkkumisen kehittymiseen,
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likenneturvallisuuden ja liikenteen paastojen kehitykseen. Traficom kehittdaa seurantaa
valtakunnantasolla, alueellinen seuranta koordinoidaan valtakunnallisen seurannan kanssa
siten, etta aluetasolla tarkennetaan erityisesti valtakunnantason vuoropuhelua palvelevia
aihepiireja. Lahtotasona kaytetaan vuotta 2020, muilta osin mittariston tunnusluvut on
maaritetty vuonna 2022.

Liikenne- 1. Huonokuntoiset paallysteet paatieverkolla (km) E| ykeskus  Vuosittain
jarjestelma

2. Huonokuntoiset paallysteet muulla verkolla ELY-keskus

(km)

3. Huonokuntoisten siltojen maara gL Y- keskus
maantieverkolla (kpl)

4. Henkilovahinkoon johtaneiden E| V- keskus
onnettomuuksien maara (kpl)

5. Liikennesuorite maanteilla Tilastokeskus
6. Kokkolan sataman kautta kulkeva liikenne kokkolan
(tonnit) satama

7. Henkilo- ja tavaraliikenne rataverkolla Traficom

8. Tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksen tulokset Vaylavirasto

(tuottaa
Fintraffic)
9. Kulkutapaosuudet (HLT-tutkimus) Traficom Joka 6.
VUuosi
Yhdyskunta- 1. Joukkoliikenteen korkeimman  kggki- Joka 2.
rakenne palvelutasoluokan piirissa asuvan vaeston maara pgnanmaan  vuosi
(Kokkolan kaupunkilikenteen alue seka koko |iitto
maakunta)
2. Viiden km etaisyydellda kuntakeskuksesta Keski- Joka 2. vuosi
asuvan vaeston maara Pohjanmaan
liitto
3. Kestavan liikkumisen vyohykkeilla asuvan Keski- Joka 2. vuosi
vaeston maara Pohjanmaan
liitto
Valtakunna 1. Lahtdjen maara (kpl/arkipaiva) lentoasemalta Keski- Vuosittain
llinen ja Kokkolan rautatieasemalta Pohjanmaan
saavutettav Liitto
uus
2. Maakuntakeskusten valinen matka-aika Keski- Joka 2. vuosi
Pohjanmaan
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liitto
3. Vaeston maara kaupunkikeskuksesta (30 Keski- Joka 2. vuosi
min/60 min) Pohjanmaan
liitto
Kestivyys 1. Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelupisteiden Keski- Vuosittain
ja maara (kpl/ kayttovoima) Pohjanmaan
ympéristo liitto
2. Liikenteesta aiheutuvat paastot Traficom ja
SYKE
Muut 1. 1Gbit/s. kiintean verkon tarjonta (% Keski- Vuosittain
mittarit kotitalouksista) Pohjanmaan
liitto
2. Perusvaylanpidon rahoitus ELY-keskus
3. Yksityistiekuntien jarjestaytymisaste Metsakeskus
ja
Maanmittaus-
laitoksen
yksityistiere-
kisteri

Kuvan 49, Lahde: VR Transpoint, kelavaunut, kuvaaja
Juho

17.2 LIKENNEJARJESTELMAN MITTARISTO, LIKENNETURVALLISUUDEN SEURANTA JA TIESTON
KUNNON MITTARISTO

Valtakunnallisesti valtateiden paallysteiden kehityksessa huonokuntoisten teiden kehitys on
laskenut hieman 2022 vuoteen 2026. Ennusteen mukaan 2027-2030 paateiden
paallysteiden kunto pysyy samalla tasolla. Korjausvelan kasvaessa muiden teiden kunto
huononee ennusteen mukaan reippaasti aikavalilla 2026—2030. ELY-keskuksen mukaan
tieverkon kunto ja palvelutaso heikkenevat nopeasti alkuvuosina ja kunnon heikkeneminen
saadaan hidastumaan kauden loppupuolella, jos rahoitus ei ole valtakunnallisesti riittava.
Erityisesti vahaliikenteisella tieverkolla joudutaan lisaamaan paino- ja nopeusrajoituksia ja
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osa naista teistd joudutaan muuttamaan sorateiksi. Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
mukaan paallystysohjelman pituus vuonna 2025 on 363 kilometria. Paallysteiden kunnon
kehityksen kokonaiskuva on esitetty kuviossa 50.

Huonokuntolset paallystetyt tiet (ennuste)

S e000
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g K]
10000
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OO0
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1
2021 2030
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2023 2024 2035 I0XE 2027 2028 20249

K
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Kuva 50 Paallystetyn tieverkon kunnon kehitys vuosina 2022—-2030. Valtakunnallisesti paallystettya
tieverkkoa on yhteensa 51 000 kilometria. Graafin Iahde: Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2025.

ELY-keskuksen mukaan kaikki henkilovahinkoon johtaneet tielikenneonnettomuudet ovat
laskeneet vuodesta 2020 vuoteen 2024 lukumaarallisesti eniten Etela-Pohjanmaalla. Keski-
Pohjanmaalla henkilovahinkoon johtaneet liikenteen onnettomuudet ovat pysyneet
tasaisena vuodesta 2021 vuoteen 2022. Vuonna 2024 Keski-Pohjanmaalla
henkilovahinkoon johtaneet tieliikenneonnettomuudet ovat hiukan nousseet vuodesta 2023.
Kuitenkin Pohjanmaalla ja Keski-Pohjanmaalla tilanne on ollut viime vuosina tasainen.
Etela-Pohjanmaalla hyva kehityssuunta jatkuu, koska henkildvahinko-onnettomuuksia
tapahtuu vahemman kuin Pohjanmaalla. Johtopaatdoksena todetaan, etta automaattinen
likennevalvonnan tehostuminen vahentaa ajonopeuksia ja voi ehkaista vakavia
likenneonnettomuuksia. Liikenneturvallisuutta lisdavat hyvakuntoiset sorapinnat alemmalla
tieverkolla ja tasainen tienpinta. Keski-Pohjanmaan alempaa tieverkko kayttavat aktiivisesti
asukkaiden, vapaa-ajan Vvirkistystd hakevien tienkayttajien lisaksi elinkeinoelaman
metsatalouden seka maatalouden kuljetukset.
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Kuva 51 Henkilévahinkoon johtaneet tieliikenneonnettomuudet vuosina 2020-2024. Graafin lahde:
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2025.

Suomessa vuonna 2024 maanteilld tapahtui 159, katuverkolla 80 ja muilla teilla 18
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-
Pohjanmaalla suhteellisesti eniten ajosuoritteita tapahtuu valtateilla 8, 13 ja 28. Vilkas
likenne ja suuret raskaan liikenteen volyymit kuluttavat nopeasti paallysteita. Paallysteiden
kuntoon vaikuttaa nastarenkaat ja liikkenneturvallisuutta parantava valtateiden suolaus.
Muiden teiden paallysteiden huonontuminen nakyy selkeasti alemmalla tieverkolla, joka
koetaan heikentyneena saavutettavuutena maatalous- ja metsatalousvaltaisella tiestolla.
Rahoituksen ohjautumisessa kannattaa ottaa tavoitteeksi tieston korjausvelan taittaminen
seka riittavat paallysteohjelmat valtakunnallisen Liikenne 12-suunnitelman olennaisena
prioriteettina. Paateiden paallysteiden kunnon parantaminen on huoltovarmuuden ja
likennejarjestelman kaksikayttdisyyden lisdamiselle keskeinen tavoite. Suunnitelman
luvussa 12 (Keski-Pohjanmaan liikenneturvallisuuden ja huononkuntoisen tieston
tilannekuva) on kuvatta liikkenneturvallisuutta eri nakékulmista.

ELY-keskuksen mukaan huonokuntoisten siltojen kunnostaminen on tarkeaa, koska siltatyot
ovat osa pitkajanteista tyota turvallisen ja toimivan tieverkon yllapitamiseksi. Siltakorjausten
avulla voidaan esimerkiksi estaa liikenneturvallisuusriskeja, parantaa logistiikan ja
elinkeinoelaman sujuvuutta, vahentaa liikkenteen ruuhkia ja katkoksia seka vahvistaa
tieverkon kestavyytta vuosikymmeniksi eteenpain. Etela-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja
Keski-Pohjanmaan alueilla siltarakentamiseen ja kunnossapitoon kaytetaan yhteensa noin
6 miljoonaa euroa. Pohjanmaan, Etela-Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan alueilla on useita
siltoja, jotka vaativat korjausta. Pohjalaismaakunnissa on yhteensa 78 huonokuntoista
siltaa ja 52 painorajoitettua siltaa. Siltojen kunnostustarpeet priorisoidaan useiden kriteerien
mukaan, joita ovat sillan kunto ja turvallisuusriski, liikenteellinen merkitys (esimerkiksi
vilkkaat vaylat) ja saatavilla oleva rahoitus. °° Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-
Pohjanmaan teollisuuden logistiikalle, puhtaan energian kuljetuksille, kaivosteollisuuden
raaka-ainekuljetuksille ja sotilaallisille kuljetuksille siltojen perusparannukset ovat
merkityksellisia. Keski-Pohjanmaan siltojen ika on erittdin suuri, joka ohjaa priorisoinnin

56 Vaylavirasto. Paivitetty 25.4.2025. Siltaty6t 2025: Siltojen korjaus ja uusiminen Pohjanmaalla, Etela-
Pohjanmaalla ja Keski-Pohjanmaalla. Siltatyot pohjalaismaakunnissa - Vaylavirasto. Viitattu 14.11.2025.
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kiireellisyytta. Valtatie 8 siltojen muutamissa ylityksissa sijaitsee paarata, jolloin siltojen
rahoituksen allokointi vaatii valtionviranomaisten tiivista yhteistyota.

17.3 VALTAKUNNALLINEN HENKILOLIIKENNETUTKIMUKSEN MITTARISTO

Traficomin mukaan valtakunnallinen henkildliikennetutkimus (HLT) on suomalaisten
likkumistottumuksia kuvaava seurantatutkimus. Henkildliikennetutkimuksen tavoitteena on
luoda yleiskuva suomalaisten liikkumisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista seka
henkilolikennematkojen vaestoryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista vaihteluista.
Traficomin mukaan ensimmaisen kerran tietoa kerattiin vuonna 1974. Tutkimus on sen
jalkeen tehty noin kuuden vuoden valein vuosina 1980, 1986, 1992, 1998-1999, 2004—
2005, 2010-2011, 2016 ja 2021.% Alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma huomioi
viimeisimman Traficomin datan vuoden 2024 syksylta.

Traficomin selvityksen mukaan vuoden 2024 syksylla suomalaiset tekivat vuorokaudessa
keskimaarin 2,4 matkaa ja liikkuivat nailla matkoillaan 35 kilometria. Liikkumiseen kaytetty
paivittainen kokonaismatka-aika henkilda kohden syksylla 2024 oli 64,8 minuuttia
vuorokaudessa, mikd on vahemman kuin syksylla 2023 ja selvasti vahemman kuin syksylla
2016. Matkan keskimaarainen kesto (min/matka) oli 27 minuuttia. kaikista
kotimaanmatkoista 58 % tehtiin syksylla 2024 henkildautolla joko kuljettajana tai
matkustajana. Toiseksi yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 20 % matkoista.
Joukkoliikenteella tehtyjen matkojen osuus oli 10 % ja pyoralla 9 %. Kotimaanmatkojen
suoritteesta 77 % tehtiin henkildautolla kuljettajana tai matkustajana. Joukkoliikenteen
suoriteosuus oli 16 % ja jalankulun ja pyodraliikenteen yhteenlaskettu suoriteosuus 4 %°".
Johtopaatoksena todetaan, etta Keski-Pohjanmaalla Kokkolan ydinkeskusta on selkeasti
kavelyn- ja pyorailyn kulkemisen vyohykettd. Harvaan asutulla alueella yksityisautoilun
maara on huomattava ja joukkoliikenteen suhde on vahainen.

Traficomin selvityksen mukaan suurimmat matkaryhmat syksylla 2024 olivat ostos- ja
asiointimatkat seka vapaa-ajan matkat, joita molempia oli 30 % kaikista matkoista. Tyohon
ja koulutukseen liittyneet osuus oli 28 % ja kyyditsemismatkojen 12 %. Matkasuoritteessa
suurin matkaryhma olivat vapaa-ajan matkat, joiden osuus oli 37 %. Tydhdn ja koulutukseen
liittyvien matkojen osuus oli 29 %, ostos- ja asiointimatkojen 21 % ja kyyditsemisen 13 %.
Koronapandemian aiheuttamat rajoitukset ja etatyOsuositukset vaikuttivat laajasti
likenteeseen ja liikkumiseen vuonna 2021. Koronapandemian aikana yleistynyt etatdiden
tekeminen nayttdaa henkildlikennetutkimuksien ~mukaan vakiintuneen pysyvaksi
kaytannoksi. Joukkoliikenteessa matkustajamaarat kaantyivat nousuun pandemian
aiheuttaman pudotuksen jalkeen vuonna 2023. Raideliikenteen matkasuoritteen kasvu
vuodesta 2016 johtuu paaasiassa kotimaan kaukojunien matkustajasuoritteen kasvusta.>8
Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaan lapi kulkee Tampere-Oulu paarata,
jonka huomattava liikenndintimaara suuntautuu maakunnan ulkopuolelle. Koronan vuoksi
etatydokaytannoét vakiintuivat ja pendeldinti vaheni huomattavasti.

%6 Traficom. Henkil6liikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten liikkuminen, viitattu 12.11.2025.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/HLT_syksy2024_raportti.pdf

5 Traficom. Henkil6liikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten liikkuminen, viitattu 12.11.2025.
%8 Traficom. Henkiloliikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten liikkuminen, viitattu 12.11.2025.

Sivu100/138
=~9



Maakuntahallituksen hyvaksyma 15.12.2025

Traficomin selvityksen mukaan kotimaanmatkojen suoritteesta 77 % tehtiin henkiléautolla
kuljettajana tai matkustajana. Jalankulun ja pydraliikenteen suoriteosuus oli yhteensa 4 %.
Joukkoliikenteen suoriteosuus oli 16 %, mika oli kaksi prosenttiyksikkda pienempi kuin
syksylla 2023, mutta sama kuin syksylla 2022. Keskipituudeltaan pisimpia matkoja syksylla
2024 olivat tydasiamatkat (31 km), vierailumatkat (30 km) ja muut vapaa-ajanmatkat (25
km). Viimeisen parin vuosikymmenen aikana vaestd on keskittynyt tasaisesti enemman
kaupunkialueille Ydinmaaseudun ja harvaan asutun maaseudun vaestd on samalla
vahentynyt. harvaan asutulla maaseudulla asuvien matkasuorite oli korkein, 70 km/hl6/vrk,
mutta tulokseen liittyy epavarmuutta pienen havaintomaaran vuoksi. Matkoista 57 % tehtiin
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella maankaytoltaan tiiveimmilla alueilla eli sisemmilla
kaupunkialueilla. %° Johtopaatoksena todetaan, ettd etatyokaytannét mahdollistavat
tyonteon vapaa-ajanasunnoilla, joiden haltijoilla on kotikunta Keski-Pohjanmaan
ulkopuolella. Keski-Pohjanmaalla tyypillisesti maakuntakeskuksen ja maaseutukuntien
matkat ovat pituudeltaan pikia useisiin Etela-Suomen kasvukeskusten ja maaseudun valisiin
matkoihin verrattuna. Kokkolan yhdyskuntarakenteessa erottuvat selkeasti vilkkaat
kaupankeskittymat ja useat suuret tydssakayntialueet.

20 %

jalankulicu pyoralikenne . jouklooliikenna . henicbdauio TRIU

Kuva 52 Kotimaanmatkojen matkaluvun ja matkasuoritteen jakautuminen kulkutavoittain. Graafin
lahde: Traficom. Henkildliikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten likkuminen.

Johtopaatoksena kuvasta 48 todetaan, etta henkildauto on suosituin kulkumuoto suuressa
kuvassa. Kavely ja pyoraily korostuu suurissa kaupungeissa, joissa keskustan
yhdyskuntarakenne on tiivis ja autoilu on vaikeaa niukkojen pysakointitilojen vuoksi.
Joukkoliikenne toimii alueilla, joissa pendeldinnin maarat ovat tarpeeksi suuria.

% Traficom. Henkil6liikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten liikkuminen, viitattu 12.11.2025.
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Kuva 53 Osuudet matkoista ja matkasuoritteesta matkan tarkoituksen mukaan syksylla 2024.
Graafin lahde: Traficom. Henkildliikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten liikkkuminen.

Johtopaatoksena kuvasta 53 todetaan, ettd vapaa-ajanmatkat ovat suurin motiivi.
Paikkariippumaton etatyé on vahentanyt matkustusta ja tydmatkojen pendeldintia. Asiointi-
ja ostosmatkat ovat melko suuri motiivi matkustamiseen. Vapaa-ajan lisaantyminen voi
lisata kyyditsemismatkoja harrastuksiin ja joukkoliikennepysakeille seka junaseisakkeille.

Alemman luokan tiestdon ja metsateiden kuntoa on kasitelty luvussa 12 Keski-Pohjanmaan
likenneturvallisuuden ja huononkuntoisen tieston tilannekuva.

ELY-keskuksen mukaan kaikkiaan siltoja uusitaan tai peruskorjataan vuosittain 3—10
kappaletta. Peruskorjausten ja uusimisten painopiste sailyy 1950-1980-lukujen silloissa
sekd huonokuntoisissa putkisilloissa. Ensisijaisesti korjataan paateiden huonokuntoiset
sillat. Suurin osa huonokuntoisista silloista sijaitsee kuitenkin padasiassa vahaliikenteisella
tieverkolla, joten sillankorjaustoimenpiteet painottuvat sinne. Siltojen yllapitourakassa
toteutetaan myos siltojen korjauksia. Esimerkiksi siltojen puukansia uusitaan ja korjataan
siltojen vahaisia vaurioita (noin 1,3 miljoonaa euroa). Etela-Pohjanmaan ELY:n alueella on
yhteensa 1383 kappaletta siltoja, joista 66 kappaletta on huonokuntoisia ja 12 kappaletta
erittdin  huonokuntoisia uuden kuntoluokitusmallin mukaan. Huonokuntoisia siltoja on
tasaisesti Kristiinankaupungin Seinajoen ja Kokkolan rajaamalla Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen lantisella puoliskolla. Suurin osa naista sijoittuu Narpion-Kauhajoen-Seinajoen ja
Vaasan rajaamalle alueelle. Huonokuntoisia siltoja on myés muutamia Seinajoki-Kokkola
linjan itapuolella. Erittdin huonokuntoisista silloista 3 kappaletta sijoittuu Narpid-Isojoki-
Kurikka alueille, 1 kappale Laihia, 2 kappaletta Seinajoki, 1 kappale Kauhava, 1 kappale
Vaasa, 1 kappale Mustasaari, 1 kappale Voyri alueelle ja 2 kappaletta Kannuksen alueella.
60 Johtopaatoksena todetaan, ettd siltojen kestavyyden parantamine lisda
likenneturvallisuutta, lisda tieverkon raskaan liikenteen kapasiteettia ja mahdollistaa
tehokkaan sotilaallisen liikkuvuuden. Keski-Pohjanmaalla huonokuntoisia siltoja on
lukumaaraisesti vahemman kuin muissa pohjalaismaakunnissa. Keski-Pohjanmaan siltoja
kuluttavat painavat ajoneuvot, saan vaihtelut ja talviolosuhteet.

50 Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, Siltojen hoito Pohjalaismaakunnissa. Viitattu 17.11.2025.
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Kuva 54 Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, huonokuntoiset sillat. Kartan lahde: Siltojen hoito
Pohjalaismaakunnissa.

ELY-keskuksen mukaan kuntoluokkien selitykset voidaan jakaa kahteen luokkaan.
Ensimmainen kuntoluokka merkitsee erittain huonokuntoisia siltarakenteita. (kuntoluokka 1
merkataan alla olevassa kartalla punaisella varilld): Silta on jo niin huono, ettd se on
valttamatta korjattava. Vaurioita on niin paljon, ettd pelkastaan niiden kirjaaminen on
tydlasta. Silta on taydellisen peruskorjauksen tai jopa uusimisen tarpeessa. Toinen
kuntoluokka symboloi huonokuntoisia siltarakenteita (kuntoluokka 2, merkataan alla
olevassa kartalla sinisella varilld): Useita selvasti havaittavia korjausta vaativia vaurioita.
Erikoistarkastuksen tarve on ilmeinen. Laitettava korjausohjelmaan. Yhteensa
huonokuntoiset sillat ovat lisaantyneet vuoden 2015 maarasta 59 kpl vuoden 2020 maaraan
100 kpl. Vuodesta 2020 huonokuntoisten siltojen maara on vahentynyt hieman vuosittain.
Vuonna 2024 huonokuntoisten siltojen maara on yhteensa 78 kpl (vuodesta 2023 lahtien
uuden luokituksen mukaan). ¢! Johtopaatoksena todetaan, ettd rahoituksen ohjaaminen
siltojen peruskunnostukseen ja uusien rakentamiseen lisaa kokonaishuoltovarmuutta.
Siltojen riittdva kestavyys ja tiestdon ymparivuotinen hoito on olennaista raaka-
ainekuljetusten, metsatalouden ja maatalouden kilpailukyvylle. Siltojen kestavyys edistaa
puhtaan energiatuotannon kuljetuksia Keski-Pohjanmaalla. Yleinen tieston korjausvelan

61 Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, Siltojen hoito Pohjalaismaakunnissa. Viitattu 17.11.2025.
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kasvu ei helpota paikallisia sillankorjaamistarpeita, jolloin sillan kestavyydesta voi tulla
kasvava liikenneturvallisuusriski.

Kuva 55 Kuntoluokkien 1 ja 2 luokan sillat vuosilta 2015-2024. Graafin lahde: Etela-Pohjanmaan
ELY-keskus, Siltojen hoito Pohjalaismaakunnissa.

17.4 YHDYSKUNTARAKENTEEN MITTARIT

Syken maaritelman mukaan karttapalvelussa yhdyskuntarakenteen vyohykkeet ovat
alueluokittelu, jossa kaupunkiseutujen taajama-alueet jaetaan jalankulku-, joukkoliikenne ja
autovyohykkeisiin muun muassa keskustaetaisyyden ja joukkoliikenteen palvelutason
perusteella. Luokittelun avulla voidaan tarkastella taajaman sisaistd yhdyskuntarakennetta
ja sen muutoksia. Kuva 48 kuvaa Kokkolan seudun yhdyskuntarakennetta. 92
Johtopaatoksena todetaan, ettd joukkoliikenteen kilpailutusten lainsaadantoon on tullut
muutoksia vuoden 2026 alussa, markkinaehtoisuus on lisaantynyt ja matkaketjujen
saavutettavuus on lisaantynyt. Tahan on vaikuttanut kaupunkiliikenteen puhdas kehitys ja
keskusta-alueiden ilmaisen pysakaointitilan kaventuminen.

52 Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, SYKE, viitattu 22.11.2025
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Kuva 56 Kokkolan seutukunnan yhdyskuntarakenne ja saavutettavuus. Kartan [3hde: Suomen
ymparistokeskus (Syke)

Karttakuvaan on rajattu Kokkolan kaupungin seudun yhdyskuntarakennetta. Syken
aineistossa ei ole muilta alueilta kuvattu yhdyskuntarakenteen saavutettavuutta. Tumman
punainen vari indikoi keskustan jalankulkuvyohyketta, tumman ruskea kerros merkkaa
alakeskuksen jalankulkuvyohyketta tai joukkoliikennevydhykettd ja oranssi vari indikoi
autovyohyketta. Vihreat ruudut kertovat joukkoliikennevyohykkeesta ja sininen vari kuvaa
intensiivista joukkoliikennevyohyketta. Johtopaatoksena todetaan, ettd Kokkolan keskustan
ulkopuoliset alueet ovat laajasti autoilunvyohyketta. Yhdyskuntarakenteessa erottaa hyvin
kasitien hajanaisen ja nauhamaisen asutuskeskittymat Kokkolan pohjoispuolella, jonne on
joukkoliikenneyhteyksia saatavilla. Lisaksi Pietarsaari-Luoto-Kokkola rannikon yhdystiella
on joukkoliikennepysakkeja. Kokkolan kaupunkirakennetta ovat muovanneet virtaavat
vedet, saaristo, rautatie ja paavaylat, jotka sijoittuvat lahelle asuinalueita, kaupanalueita ja
teollisuustoimintoja.

17.5 LIIKENNEMAARAN KEHITYSTA KUVAAVAT MITTARIT

Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2024 Suomen tieliikenteessa ajettujen kilometrien
kokonaismaara oli 47,7 miljardia autokilometria, mika oli lahes saman verran kuin vuonna
2023. Kuorma-autojen liikennesuorite vaheni 2 %. Tieliikenteen maara vaheni maanteilla
0,1 %, mutta kasvoi kaduilla ja yksityisteilld 0,2 %. Linja-autoilla ajettiin 564 miljoonaa
kilometria eli 1 % enemman kuin edeltdvana vuonna. Henkildautojen osuus maanteiden
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likennesuoritteesta oli 80 %. Pakettiautoilla ajetut maantiekilometrit vahenivat 0,3 %
edellisvuodesta. Pakettiautojen osuus maanteiden liikennesuoritteesta oli 12 %. Vahiten
ajettiin Keski-Pohjanmaan, Kainuun ja Etela-Karjalan maakunnissa. Maanteiden liikenne
vaheni eniten Kymenlaakson maakunnassa, jossa ajetut kilometrit vahenivat yhteensa 3 %.
Vuoden 2024 lopussa Manner-Suomessa oli maanteita yhteensa 77 765 kilometria, mika oli
39 kilometria vahemman kuin vuonna 2023. Vaheneminen johtui siitd, ettd maanteita on
siirtynyt kuntien yllapidettaviksi esimerkiksi uusien maanteiden rakentamisen seurauksena.
Maantiet luokitellaan toiminnallisen luokan mukaan valtateihin (yhteensa 8 604 kilometria),
kantateihin (4 853 kilometria) seka paikallisempiin seututeihin (13 442 kilometrid) ja
yhdysteihin (50 867 kilometrid). Moottoriteitda oli yhteensa 948 kilometria ja
moottoriliikenneteitd 142 kilometria. Maanteistd 31 % oli kestopaallystettyja ja 34 % ol
Oljysorateitd tai vastaavia. Sorateita oli 35 % maanteista vuonna 2024. Kestopaallystettyja
teita oli 433 kilometria enemman kuin vuonna 2023.Vuonna 2024 maanteita paallystettiin
yhteensa 3 805 kilometria, mikd on merkittdvasti enemman kuin aiempina vuosina. 83
Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla on tarkea rooli metsdautoteilla ja
alemman tieverkon teilld, jotka eivat ole asfaltoituja tai ovat kelirokkoista tiestéa. Tieston
korjausvelan vahentamiseksi on tarkeaa Ioytaa rahoikseen ratkaisuja, jotka mahdollistavat
kattavat paallystystyot tulevina vuosina.
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Kuva 57 Liikennesuorite 2020-2024. Graafin |ahde: Tilastokeskuksen tietilasto.

Johtopaatoksena todetaan, ettd kokonaismaaraan maatieverkolla vaikuttavat taloudelliset
suhdanteet, kaupan vienti ja tuonti maarat, liikenteen kallistuminen, joukkoliikenteen

83 Tilastokeskus, Tietilasto. Tiedote 15.4.2025: Vuonna 2024 autoilla ajettiin saman verran kuin vuotta aiemmin |
Tilastokeskus, viitattu 24.10.2025
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matkustajamaarien kasvu seka vaeston ikaantymisesta johtuva ajokorttien haltijoiden
maaran lasku. Etatyon suosio voi vaikuttaa pitkien ajosuoritteiden laskemiseen ja nostaa
kaupunkiseutujen sisaista autoliikennettd. Keski-Pohjanmaan liikennemaaria voi kasvattaa
tulevaisuudessa sataman viennin kasvu ja raskaan liikenteen lisaantyminen valtateilla.

sk Pohjarmann Detyypd iiomebend
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Kuva 58 Keski-Pohjanmaan tietyypit kilometreina ja prosentteina. Graafin l[ahde: Tilastokeskus,
Tietilasto 2024.

Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla on kilometreissd alemman
tieluokituksen yhdysteita 61 prosenttia. Toiseksi eniten on seututeita noin 17 prosenttia.
Kolmanneksi eniten on valtateitd15 prosenttia. Vahiten on kantateitd noin 7 prosenttia.
Yhdystie on tieluokista kaikkein pienempia yhteyksia. Seututie on toiseksi alin tietyyppien
kategoriassa.

Johtopaatoksena todetaan, etta Keski-Pohjanmaalla on keskimaarin vilkkainta Kokkolassa,
jossa valtatie 8 rooli korostuu. Liikkennemaariin vaikuttaa runsas kauttakulkuliikenne,
elinvoimainen teollisuus, asiointilikenne, tydomatkaliikenne ja tihed asutus. Seuraavaksi
eniten liikennettd kulkee Kannuksessa, jota halkoo valtatie 28 Kajaanin suuntaan seka
maantieyhteys Ylivieskaan. Kolmanneksi eniten liikennetta on Kaustisilla, jossa valtatien
merkitys nakyy likennemaarissa. Ina-Kaustinen kantatien likennemaarat ovat nahtavissa
kokonaismaarissa. Vetelissa on runsaasti kauttakulkuliikennetta Jyvaskylan suuntiin ja
Etela-Pohjanmaalle. Toholammilla ei ole valtateita, kuitenkin likennemaara kantatiella on
merkittava Kajaanin suuntaan. Halsuan tieverkko on alemmalla luokituksella, koska kunnan
lapi ei kulje leveitd kanta. ja valtateitd. Lestijarvelld seututien merkitys on vahva.
Keskimaarin vahiten liikennetta sijoittuu keskimaarin vahiten Perhoon, jossa suurin osa
asutuksesta keskittyy valtatien varteen. Keski-Pohjanmaan tieverkolle on ominaista
vaihtelevuus ja tyopaikkojen sijoittuminen vilkas liikenteisten teiden varsiin seka
vilkasliikenteisten teiden asutuskeskittymat. Asutuksen sijoittuminen vilkas liikenteisten
teiden varsiin laskee tieston keskinopeutta.
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Lilkenmesuorite Keski-Pohjanmaalia ja valkufusaluesila 2024
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Kuva 59 Keski-Pohjanmaan seudullinen numeraalinen likennesuorite 2024 Graafin lahde:
Tilastokeskus, Tietilasto 2024.

Keski-Pohjanmaan liikennesuorite on 433. Kokkolassa on suurin liikennesuorite 226.
Kalajoen liikennesuoritetta kasvattaa matkailu kesaaikana, joka on Kokkolan jalkeen
toiseksi korkein. Kruunupyyn liikennesuorite on kolmanneksi suurin. Kaustisen ja
Kannuksen liikennesuorite ovat samassa kokoluokassa. Vetelin, Perhon ja Toholammin lapi
kulkee vilkasliikenteisia kanta- ja valtateita. Lestijarvella, Halsualla ja Kinnulassa korostuu
alempi tieverkko, metsaautotieverkko ja yhdystiet. Pienin liikennesuorite on Keski-
Pohjanmaalla Halsualla. Johtopaatoksena todetaan, etta vuoden 2024 liikennesuoritteen
suureen kokoluokkaan Kokkolan, Kalajoen ja Kruunupyyn alueella vaikuttaa vilkas
likenteinen valtatie 8 ja tiheda asutus valtatien varressa. Kaustisen ja Vetelin
likennesuoritetta nostaa valtatien 13 ylimaakunnalliset likennemaarat Jyvaskylan ja
Vimpelin suuntiin. Kannuksen kohdalla valtatien 28 liikennesuoritetta kasvattaa itainen
ylimaakunnallinen liikenne Kajaaniin pain, joka haarautuu osittain Ylivieskan suuntaan.
Halusan ja Lestijarven liikennesuoritteessa erottuu pieni asukasmaara ja hajanainen asutus.
Liikennesuoritteeseen vaikuttaa kuntien elinkeinot ja teollisuuslaitoksille suuntautuva
likenne asukasluvun lisaksi. Esimerkiksi Halsualla ja Kinnulassa joukkoliikenne ei kasvata
likennesuoritetta. Perhossa kohdistuu pieni osa matkailun liikennettd Salamanjarven
kansallispuistoihin vieville metsaautoteille.
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Keskimaarainen vuorokausililikenne kunnittain ja
tietyypettain Keski-Pohjanmaalla
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Kuva 60 Keski-Pohjanmaan keskimaarainen vuorokausiliikenne tietyypeittain. Graafin lahde:
Tilastokeskus, Tietilasto 2024.
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Kuva 61 Keski-Pohjanmaan prosentuaalinen liikennesuorite tietyypeittain. Graafin lahde:
Tilastokeskus, Tietilasto 2024.

Johtopaatdksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaa liikennesuorite tapahtuu kestopaallystetyilla
tieosuuksilla yli 80 prosenttisesti. Kuitenkin soran ja éljysoran osuus paallysteistd on maakunnassa
noin 25 prosenttia. Perhossa tiestdsta noin 70 prosenttia on kestopaallystetta ja noin 30 prosenttia
on Oljysoraa tai sorapintaa. Lestijarven tieverkossa kestopaallysten osuus on pienin noin 25
prosenttia ja soraa ja dljysoraa on enemmistéteistd, eli noin75 prosenttia. Kaustisilla, Vetelissa ja
Kannuksessa ei ole merkittavasti sorapaallysteisia teitd. Kokkolan sorapaallysteisten teiden osuus
on muutaman prosentin luokkaa.
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Traficomin Henkildlikennetutkimuksen mukaan matkasuoritteesta henkildautolla kuljettajana
tehtyjen matkojen osuus oli yli puolet kaikilla muilla aluetyypeilla paitsi sisemmilla kaupunkialueilla.
Tama osuus oli suurin kaupungin kehysalueella, 68 %. Sisemmalla kaupunkialueella 35 %
matkasuoritteesta tehtiin kavellen, polkupyérallda ja joukkoliikenteelld. Kotimaanmatkojen
matkasuoriteosuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan on esitetty alla
olevassa karttakuvassa®*.Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-Pohjanmaalla on erotettavissa
vahvoina kaupunkialueina Kokkolan kaupunkialue. Kokkolan alapuolella nakyy Pietarsaaren
kaupunkialue. Huomattavaa luokituksessa on se, ettd Kokkolan ymparilld on kaupungin laheista
maaseutua Lohtajaan ja Luotoon vievien teiden varsilla. Valtatietd 28 itdan pain Kannukselle
mentaessa luokitus viittaa harvaan asuttuun maaseutuun. Samoin valtatieta 13 itdan pain kulkiessa
Kyyjarven ja Jyvaskylan suuntaan asutus luokitellaan ydinmaaseutuun Kaustisiin ulottuvalla
alueella. Tarkedaa on huomata, ettd Keksi-Pohjanmaalla suurin osa yhdyskuntarakenteesta on
harvaan asuttua maaseutua.

l sisempi kaupunkialue 1:{ ,,,,, A

ulompi kaupunkialue
e

maaseudun paikalliskeskukset &

kaupungin kehysalue

. kaupungin |3heinen maaseutu i;i-
ydinmaaseutu ;‘.

harvaan asuttu maaseutu

Aineisto: MML Yieiskartta (5/2022), Tilastokeskus 2021

Kuva 62 SYKE:n kaupunki-maaseutuluokitus. Karttakuvan lahde Traficom. Henkilolikennetutkimus
syksy 2024 Suomalaisten liikkuminen.

54 Traficom. Henkil6liikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten lilkkkuminen, viitattu 13.11.2025.
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Taulukko 3: Matka-aika Kokkolasta autolla maakuntakeskuksiin. Etaisyydet on mitattu Google
Mapsin avulla.

Sei |Jyv Kaj |Joe |[Rov|Ta |Ham |Hel Ko Lapp
Oul | ndj |ask |Vaa|Por |Tur |Kuo|aan [ns |ani |mp |eenli|sink|Lah [uv |Kot |eenr | Mik
u oki |yla |sa |i ku |pio |i uu |emijere |nna |i ti ola |[ka |anta |keli
2h |1h [2h |1h |{3h |5h |3h 5h 5h|{5h |5h |4h
Matk {35 |50 |53 |30 (36 |12 |36 |2h |2 |5h |3h [4h |5h [4h |2 |36 |28 10
a- mi | min | min [ min | min | min |min |52 |mi |6 47 |25 34 |40 |mi |min|min |[min
aika |n min | n min | min | min | min | min | n
Kilo 200|143 |265|121 311|450 |310|246 |42 |423|318 |400 |500 (410 |43 |487 |465 |356
metri 6 4
t
(km)

Johtopaatoksena todetaan, etta matka-ajat maakuntakeskuksiin Kokkolasta ovat suuntaa
antavia, koska matka-aikoihin vaikuttavat keliolosuhteet, likennemaara tiestdlla, mahdolliset
hairictilanteet, talvinopeudet, ajotapa ja onnettomuudet.

Traficomin mukaan Vuonna 2024 julkaistu uusi kevyiden ajoneuvojen ennuste sisaltaa
henkilo- ja pakettiautojen suoritteiden ennusteen vuoteen 2060 saakka. Kevyiden
ajoneuvojen suoritteet kasvavat koko ennustejakson vuoteen 2060 asti. Nopeinta kasvu on
ennen vuotta 2030, jolloin keskimaarainen vuosikasvu on noin 1 %. Ennustejakson lopulla
vuosina 2050-2060 keskimaarainen vuosikasvu on noin 0,5 %. Henkildautojen
ajoneuvosuorite kasvaa vuosien 2030 ja 2050 valilla merkittavasti vuoden 2022 ennustetta
voimakkaammin. Tama johtuu pitkdlti koronapandemian seurauksena alentuneesta
suoritteen lahtotasosta seka palautumista hidastavasta energian hintojen noususta.
Suoritteiden kasvun taustalla on myos erityisesti sahkdautojen maaran voimakas kasvu,
minka alentaa merkittavasti autoilun kustannuksia. VTT:n tuottaman arvion mukaan
Suomessa on 925.000 sdhkodautoa vuonna 2030.5° Johtopaatoksena todetaan, ettéd Keski-
Pohjanmaan teollisuusyritysten taloudelliset suhdanteet vaikuttuvat liikennemaariin.
Liikenteen digitalisaatio ja reittisuunnittelu voi vahentaa ajoneuvosuoritteita. Sahkdautojen
yleistyminen edistaa liiketeen puhdasta siitymaa ja vahentaa liikenteen paastoja Keski-
Pohjanmaalla.

% Tieto.Traficom. Liikenne ja liilkenne-ennuste maanteilla. Paivitetty 07.01.2025. Viitattu 17.11.2025.
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Kuva 63 keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) 2023, 2) keskimaarainen vuorokausiliikenne
(KVL) 2040 ja 3) ajoneuvomaarien kasvu 2023-2040 (ajoneuvo/vuorokausi). Karttojen lahde:
Liikenne ja liikenne-ennuste maanteilla. Tieto.Traficom.

Vuonna 2024 julkaistu tieliikenteen raskaiden ajoneuvojen ennuste sisaltaa kuorma- ja linja-
autojen suorite-ennusteet. Raskaiden ajoneuvojen suorite kasvaa ennustejaksolla vuoteen
2040 asti, minka jalkeen suoritteet vahenevat. Raskaiden ajoneuvojen ajoneuvosuorite on
suurimmillaan 13,2 % vuoden 2022 suoritetta suurempi vuoden 2040 tilanteessa. Kuorma-
autoliikenteen suorite kasvaa enimmilldan noin 12,8 %. Peravaunuttomien kuorma-autojen
suorite kasvaa yhdistelmaajoneuvojen suoritetta voimakkaammin. Tama johtuu varsinkin
katuverkon suoritteiden oletetusta palautumisesta koronapandemiaa edeltavalle tasolle.
Maantieverkolla yhdistelmaajoneuvojen suorite kasvaa peravaunuttomien kuorma-autojen
suoritetta voimakkaammin.66 Johtopaatoksena todetaan, ettd raskaan liikenteen kasvu
voimistaa Kokkolan sataman konttilogistiikka teknologioiden investointien kasvua. Raskaan
likenteen kasvu lisaa tarvetta perustaa turvallisia logistiikka-alueita Keski-Pohjanmaalle
seka taydenpalvelun taukopaikkoja.

Luvussa 15 "Turvallinen, elinvoimainen ja saavutettava liikennejarjestelma Keski-
Pohjanmaalla” on kasitelty henkildlikenteen matkustajamaarien tilannekuvaa. Traficomin
mukaan rautateiden tavaraliikenteessa kuljetettiin vuonna 2023 kaikkiaan noin 27 miljoonaa
tonnia tavaraa. Laskua edellisvuoteen oli noin 13 %. Alhaiseen kuljetusmaaraan vaikuttivat
Venajan liikenteen vaheneminen seka raskaan teollisuuden heikko suhdannetilanne.
Keskimaarainen kuljetusmatka kuitenkin kasvoi, jolloin tonnikilometreissa lasku oli hieman
tonneja pienempaa. Venajan liikenteen vahentyminen on edelleen osin korvautunut uusina
kotimaan kuljetuksina.

%6 Tieto.Traficom. Liikenne ja liikkenne-ennuste maanteilla. Paivitetty 07.01.2025. Viitattu 17.11.2025.
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Kuljetusmaarat laskivat lahes kaikilla etelaisen ja itdisen Suomen rataosilla Iahinna Venajan
likenteen vahentymisen vuoksi. Lisaksi selvaa kuljetusmaaran laskua oli pohjoisessa
Suomessa rataosilla Vartius—Oulu—Kokkola ja Ylivieska—lisalmi—Siilinjarvi.
Kuljetusmaarissa oli kasvua mm. Oulun pohjoispuolella sekd rataosilla Pietarsaari—
Pannainen—Kokkola ja Tampere—Jyvaskyla—Pieksamaki. Kuljetusmaarat laskivat muissa
tavararyhmissa paitsi raakapuukuljetuksissa. 67 Johtopaatoksena todetaan, ettd Keski-
Pohjanmaalla metsateollisuus ja puunkuljetukset ovat tarkea aluetaloudellinen elinkeinoala
ja koulutusala. Raidelogistiikkaan on tarkeaa kiinnittdd huomiota, jotta raaka-aineiden
lastauspaikoista tulee saavutettavia. Idan kaupan tyrehtyminen on vaikuttanut Kokkolan
sataman rahti- ja konttimaariin laskevalla tavalla.

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2023

Yhteensa 27 miljoonaa tonnia ja 8 miljardia tonnikilometria
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Kuva 64 Tavaraliikenne vuonna 2023. Kartan lahde: Tieto.Traficom. Liikenne rataverkolla.

7 Tieto.Traficom. Tavaraliikenne vuonna 2023. Paivitetty 27.01.2025. Viitattu 17.11.2025.
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17.6 VALTAKUNNALLINEN SAAVUTETTAVUUS

Kokkolan rautatieaseman kautta ei kulje Iahijunaliikennettd, silla vuorot ovat
kaukojunaliikennetta. Kokkolasta lahtee arkisin 10 kaukojunavuoroa suuntaansa seka 2-3
yojunaa. Junat kulkevat paaasiassa Helsingin ja Oulun valilla, osa jatkaa Rovaniemelle tai
Kemijarvelle. Yksi junapari kulkee vain Kokkolaan saakka, ja yksi vuoro kulkee Kokkolasta
Seinajoen kautta Vaasaan. Kokkolan rautatieaseman kaukojunat ovat paaosin InterCity-
junia, mutta kalustossa on myos Pendolinoja. Nykyisten kaukojunien pysahtymispaikat ovat,
Seinajoki, Lapua, Kauhava, Harma (vain kesaaikaan, palvellen PowerParkin matkailua),
Pietarsaari—Pedersore, Kokkola, Kannus ja Ylivieska. Naista Seinajoki, Kokkola ja Ylivieska
ovat paaasiallisia pysahdyspaikkoja, joilla kaukojunat pysahtyvat saanndllisesti. Muilla
asemilla pysahdykset ovat harvempia ja vaihtelevat junavuorojen mukaan. Selvityksen
johdantoluvussa kuvassa 1 naytetaan Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman
matkustajamaarien kehitys ja maakunnalliset lentoyhteydet.

17.7 TIENKAYTTAJATYYTYVAISYYSKYSELYN MITTARISTO

Fintrafficin tiedotteen mukaan tienkayttajatyytyvaisyyskyselyn vuoden 2025 tulokset
osoittavat, etta tyytyvaisyys liikenteen hairidista tiedottamiseen on sailynyt hyvalla tasolla
sekd yksityis- ettda ammattiautoilijoiden keskuudessa. Vaylaviraston vuosittain
teettaman tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksen tarkoitus on kerata tietoa maanteiden
kayttoon liittyvistd kokemuksista ja mielipiteista yksityishenkildilta ja ammattikuljettajilta.
Tutkimuksessa mitattiin talvella 2025 muun muassa tienkayttajien tyytyvaisyytta liikkenteen
hairidista ja tietoista tiedottamiseen. Kyselyyn vastasi talvikaudella 2024—-2025 yhteensa
5 217 yksityisautoilijaa ja 1 318 ammattiautoilijaa. Vaihtuvien nopeusrajoitusten nayttamaan
nopeuteen suhteessa vallitsevaan liikennetilanteeseen ja ajo-olosuhteisiin oltiin tyytyvaisia:
yksityisautoilijoista 71 % ja ammattiautoilijoista 65 % arvioi nopeusrajoitukset hyviksi tai
erittain hyviksi. Edellisvuonna vastaavat luvut olivat 70 % ja 63 %. Tyytyvaisyyden keskiarvo
pysyi samana yksityisautoilijoilla viime vuoteen nahden 3,82 (2024: 3,82) ja
ammattiautoilijoilla tyytyvaisyys nousi hieman 3,58 (2024: 3,53). ¢® Johtopaatoksena
todetaan, etta Keski-Pohjanmaalla talvikunnossapidon turvaaminen on merkittava asia
likenteen saavutettavuudelle sekd pelastustoimen toimintakyvyn turvaamiselle.
Nopeusrajoitusten esittaminen digitaalisesti voi lisata tienkayttajien tyytyvaisyytta
likennejarjestelmaan sekd auttaa varoittamaan poikkeavista liikenneolosuhteista.
Ammattiautoilijoiden tiekokemus voi olla erilainen kuin yksityisautoilijoilla, jotka ajavat
rutinoituneita reitteja, voivat ajoittaa ajomatkoja ja ajotaukoja helpommin ja eivat yllapida
lakisaateista ajopaivakirjaa. Huono tienkunnossapito ja kunnon huonontuminen vaikuttaa
kaikkien liikennekayttajien turvallisuuteen. Auraamattomuus ja liukkaus haittaa pidempaan
alemman tieverkon kayttgjia ja elinkeinoelaman kuljetuksia, koska kunnossapito suoritetaan
ensin paateilla.

88\aylaviraston tiedote, 22.8.2025. Tienkayttajatyytyvaisyyskysely: Tyytyvaisyys lilkenteen hairidista
tiedottamiseen edelleen hyvalla tasolla | Fintraffic. Viitattu 29.10.2025.
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Kuva 65 Kokonaistyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon valtakunnallisesti. Graafin l1ahde:
Vaylaviraston Tienkayttajatyytyvaisyystutkimus, Valtakunnallinen raportti talvi 2025

Vaylaviraston raportissa tienkayttajien tyytyvyyttd kesaolosuhteissa on mitattu edellisen kerran
kesalla 2024. Yksityishenkildiden tyytyvaisyys maanteiden tilaan ja kuntoon kokonaisuudessaan on
noussut vuodesta 2023. Myos paateiden kuntoon ollaan nyt hieman tyytyvaisempia kuin vuonna
2023. Tyytyvaisia on 52 % ja tyytymattéomia 26 %. Muiden teiden kuntoon on tyytyvaisia reilu
viidennes vastaajista (21 %) ja tyytymattomia reilu puolet (51 %). Tyytyvaisyydessa ei ole
tilastollisesti merkittavaa eroa vuoteen 2023. Paljon ajavat ovat vahan ajavia tyytymattémampia, silla
yli 30.000 kilometria vuodessa ajavista yli puolet (55 %) oli tyytymattdbmia maanteiden tilaan ja
kuntoon kokonaisuudessaan kesakaudella 2024. ELY:N alueista tyytyvaisimpia ollaan Lapin ja
Kaakkois-Suomen ja tyytymattomimpia Keski-Suomen ELY-alueella.®® Johtopaatoksena todetaan,
ettd alemman tieverkon kunto nousee korostetusti keskusteluihin kunnissa, joissa on paljon
seututeitd ja yhdysteitd. Alempiasteisen tieverkon kunnossapito tapahtuu paavaylien jalkeen.
Kesaaikana huono kuntoinen tiestd nousee kayttdjakokemuksella esille voimakkaasti, jos
esimerkiksi sora pdllyaa ja tienpinta on kuoppainen. Alempiasteisella tiella nakyvyytta voi rajoittaa
pitka kasvillisuus teiden pientareilla.

Vaylaviraston kesakauden 2024 tienkayttgjien tyytyvaistutkimuksessa raskaan liikkenteen osalta
kokonaistyytyvaisyys nousi selvasti. Tyytymattémia on nyt alle puolet (49 %) ja tyytyvaisia on reilu
viidennes (22 %). Myos paateiden kuntoon ollaan aikaisempaa tyytyvaisempia. Tyytyvaisia ja
tyytymattdémia on yhta paljon, 36 % raskaan liikenteen kuljettajista. Muiden teiden kunnon osalta
ammattikuljettajien tyytyvaisyys nousi selvasti vuoden 2023 notkahduksesta. Yli 100 000 kilometria
vuodessa ajavat ovat muita tyytymattdmampia eritysesti paateiden kuntoon. ELY-alueista
tyytymattdmimpia maanteihin kokonaisuudessaan seka paateiden kuntoon ovat Keski-Suomen
ELY-alueen ammattikuljettajat. Tulos nousi Etela-Pohjanmaalla, joka kuvaa kokonaistulosta,
paateita ja muita teitd ELY-alueilla.”® Johtopaatoksena todetaan, ettéa Keski-Pohjanmaalla on useita
vilkas liikenteisia maanteita ja valtateita, jotka kuljettavat jalostettuja tuotteita ja raaka-aineita
Kokkolan satamaan. Lisaksi Kokkolan sataman kautta saapuva konttilikenne ja materiaalivirrat

89 Vaylaviraston Tienkayttajatyytyvaisyystutkimus, valtakunnallinen raportti, kesa 2024. Viitattu 30.10.2025
70 Vaylaviraston Tienkayttajatyytyvaisyystutkimus, valtakunnallinen raportti, kesa 2024. Viitattu 30.10.2025
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nakyvat Keski-Pohjanmaan liikennevirrassa. Raskas rahtilikenne ja suuri likennetiheys kuluttavat

tienpaallysteitda huomattavasti.
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Kuva 66 Maanteiden tila ja kunto kokonaisuudessaan kesakaudella 2024. Graafin l1ahde:
Vaylaviraston Tienkayttajatyytyvaisyystutkimus, valtakunnallinen raportti kesalla 2024.
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Kuva 67 Paallysteiden kunto paateillda koko maassa. Graafin lahde Vaylaviraston
Tienkayttajatyytyvaisyystutkimus, valtakunnallinen raportti kesalla 2024.

Johtopaatdksena todetaan,

ettd ammattiautoilijat, jotka ajavat paljon kokevat tienkunnon

huonommaksi kuin vahan ajavat henkildautoilijat. Yleisesti vuodesta 2018 kokonaistyytyvaisyys on
noussut henkildautoilijoilla ja raskaan liikenteen kuljettajilla. Vuonna 2023 on nahtavissa kuvaajista

pieni notkahdus yksityishenkilGilla ja raskaan liikenteen kuljettajilla.

17.8 KESTAVYYDEN JA YMPARISTON MITTARIT JA LATAUSINFRAN SUUNTAA ANTAVA TILANNE
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Kuva 68 Sahkolatausasemat (50 kW-300 kW) Keski-Pohjanmaan alueella. Kartan lahde:
latauskartta.fi. Kartan tiedot olivat ajantasaisia 31.20.2025.

Karttakuvassa nakee sahkdautojen latausverkon levinneisyyden syksylla 2025. Sahkdautojen lataus
on yksi vaihtoehtoisia kayttdvoimia kuvaava tyyppi. Autoilun ilmastonvaikutusuksen nakokulmasta
on olennaista, kuinka sahkd tuotetaan. Keski-Pohjanmaalla on useita puhtaan siityman
energiahankkeita suunnitteilla ja maakunnan sahkdntuotannossa merkittdva osa tuotetaan tuuli- ja
aurinkovoimalla. Sahkdautojen latausta tarjoavat markkinaehtoiset operaattorit ovat laajentuneet
viime aikoina, latausajat pienentyneet seka raskaille ajoneuvoille suunnattuja latausasemia on tullut
nopeutuneella tahdilla ymparivuorokauden aukioleville huoltoasemille. Tyypillisesti samassa
latauspaikassa voi olla eri tehoisia latausmahdollisuuksia ja eri ajoneuvoille tarkoitettuja
pistoketyyppeja. Karttakuvassa nakee, ettd Kokkolassa markkinaehtoinen sahkdlatausverkko on
tihed ja mahdollistaa eri jannitetehoilla tapahtuvan latauksen. Lokakuussa 2025 sahkdautoja ol
mahdollista ladata Kalvialla, Kannuksessa, Toholammilla, Kautisilla, Halsualla, Vetelissa ja
Perhossa. Maakunnan ulkopuolella Pohjanmaalla Kruunupyyssa ja Alavetelissa oli mahdollista
ladata sdhkdajoneuvoja. Valtatietd 28 Kajaaniin pain mennessa sahkdajoneuvojen lataus onnistuu
esimerkiksi Sievissa, Nivalassa ja Haapajarvella. Kartalla Keski-Suomessa sahkoélatausasemia
I0ytyy Reisjarvelta ja Pihtiputaalta sekd Pyhasalmen taajamasta Pohjois-Pohjanmaan puolelta.
Yleisesti ottaen latausasemat sijoittuvat kuntien taajamiin, kauppojen pihoille, julkisten palveluiden
yhteyteen, tieverkon risteyskohtiin ja merkittavalle tieverkolle.

Maakunnan kuntien ilmastopaastolaskelman mukaisten kasvihuonekaasupaastojen tulisi vahentya
39 % vuoteen 2030 mennessa. Maakunnan suurimmat paastdsektorit ovat maatalous, liikenne ja
energiankulutus. « Kunnat voivat erityisesti vaikuttaa liikenteen ja energiankulutuksen paastaihin.
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PAASTOJEN JAKAUMA 2005 — KESKI-POHJANMAA
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Kuva 69 Ennakkotieto Keski-Pohjanmaan paastolahteista vuodelle 2025. Graafin Iahde: SYKE -
kuntien ja alueiden khk-paastot.

Keski-Pohjanmaalla tieliikenteen osuus on suurin paastoistd. Tydkoneista tulee liikenteen osa-
alueella toiseksi eniten paastdja, kolmanneksi eniten paastdja tulee meriliikenteestd ja vahiten
paastdja aiheuttaa raideliikenne. Muutos paastdissa Keski-Pohjanmaalla oli kokonaispaastdista
vuosina 2005-2023 31 % vahemman. Paastot per asukas vuosina 2005-2023 vahentyivat 31 %.
Johtopaatdksena todetaan, ettd maatalouden suuret paastét johtuvat alkutuotannon
elinvoimarakenteesta ja suuresta maarastd lypsykarjatiloja ja elintarvikelogistikan suuresta
kokoluokasta. Tieliikenteen paastdihin vaikuttaa autokannan korkea ikd ja suhteellinen suuri
fossiilisten polttoaineiden osuus kayttdvoimina. Sataman merkittdva konttilikenne kasvattaa
valtamerialuksilla merilikenteen paastdja. TyoOkoneiden paastdét kasvavat hetkellisesti, kun
rakennetaan paljon ja tehdaan useita tiehoidon urakoita.

Maakunnan asukaskohtaiset paastét ovat pudonneet tasaisesti 2010-luvun alusta lahtien.
Maakunnan demograafiset muutokset vaikuttavat paastdihin kuten vaestdén vaheneminen tietyissa
kunnissa, ikdantymisesta johtuva ajo-oikeuksien lasku ja kuntaliitokset. Lisaksi ajoneuvokanta on
sahkadistynyt nopeasti viime vuosina ja puhtaiden kayttévoimien osuus on lisdantynyt liikenteessa
nopeasti. Asukaskohtaiset paastot voivat vahentya yksityisautoilusta siirtyessa joukkoliikenteen
piiriin. Sahkdajoneuvot ovat yleistyneet nopeasti ja latausverkko laajentunut Keski-Pohjanmaalla.
Luvussa 3.3 "Ajoneuvokannan kehitys, kayttdvoimat seka yksityisautoilun muutostrendit” on esitetty
maanteiden latausinfrastruktuurin ja kayttévoimien etaisyysvyohykkeita karttakuvilla.
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PAASTOT PER ASUKAS — KESKI-POHJANMAA
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Kuva 70 Paastot per asukas 1990-2023. Graafin Iahde: SYKE - kuntien ja alueiden khk-paastoét.

Henkildautojen kasvihuonepaastdt ovat vahentyneet voimakkaasti viimeisen muutaman vuoden
aikana. Kuorma-autojen paastot ovat vahentyneet hitaammin, koska raskaat liikenteen puhtaat
kayttdvoimat ovat laajentunut hitaammin kuin henkild- ja pakettiautoissa. Henkildautojen korkeasta
keski-iastd huolimatta markkinoille on tullut vdhamielisempid ajoneuvoja ja romuttaen vanhoja
polttomoottoriautoja. Uudempien linja-autot paastét ovat hyvin pienid ja niiden osuus on hyvin
vahainen muihin kulkuneuvojen nahden Keski-Pohjanmaalla. Moottoripydrien ja mopojen paastot

ovat marginaalisia kokonaiskuvassa.

—'i—lﬂiu&hl—hu_ll—_l—_-._l-d-_u—l—l—h

Kuva 71 Tieliikenteen kasvihuonepaastdjen kehitys 2005-2023. Graafin lahde: SYKE - kuntien ja

alueiden khk-paastot.
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17.9 MUUT MITTARIT, LAAJAKAISTAN LEVINNEISYYS JA MAARARAHOJEN JAKAUTUMINEN

1 Gbit/s saatavuus kotitalouksiin
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l Maanmittausiaitoksen Karttakuvapalivelu (v

Kuva 72 Kiintean laajakaistan saatavuus kotitalouksiin 1Gbit/s. Kartan lahde: Tieto.Traficom.
Viitattu 24.10.2025

Johtopaatoksena todetaan, etta Keski-Pohjanmaalla on selkeita alueellisia eroja
kotitalouksien kiinteassa laajakaistan saatavuudessa. Kokkolassa laajakaistan saatavuus
on hyva (noin 70-89 % kotitalouksista). Vastakohtaisesti muissa Keski-Pohjanmaan liiton
jasenkuntien alueella kiintean laajakaistan saatavuus on kohtalainen (2549 %
kotitalouksista). Laajakaistan tukihankkeiden osuus on ollut laskussa Keski-Pohjanmaalla ja
rahoituksen osuus on laskenut.

Vaylaviraston mukaan Petteri Orpon hallitusohjelmassa on linjattu hallituskaudelle yhteensa
520 miljoonaa euron lisarahoitus vaylien korjausvelan purkuun, mista saatiin kayttoon 250
milj. euroa vuonna 2024 ja 200 miljoonaa euroa vuonna 2025 maanteiden korjausvelan
taittamiseen. Perusvaylanpidon vuotuinen rahoitustaso kaudella 2025-2028 on keskimaarin
noin 1,4 miljardia euroa vuodessa. Valtakunnallisen 12-vuotisen
likennejarjestelmasuunnitelman  paivityksen  yhteydessa on  tunnistettu tarve
perusvaylanpidon rahoitustason merkittavaan nostamiseen. Lisarahoituksella turvattaisiin
hoidon ja liikenteenpalveluiden tasoa, hallittaisiin vaylien korjausvelkaa seka
mahdollistettaisiin pienehkdjen liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta edistavien
parantamishankkeiden toteuttamista. Kustannustason nousu on vahentanyt
mahdollisuuksia hillitd korjausvelan kasvua ja parantaa liikkenneolosuhteita. Lisarahoitus
kohdistetaan ensisijaisesti vaylien korjausvelan kasvun taittamiseen. ’! Johtopaatéksena
todetaan, ettd kustannussaasto voivat kohdistua alemmalle tieverkolle ja vahaliikenteisille
tieosuuksille. Maaseudun elinvoimaisuuden kannalta on olennaista turvata valtatie ja
kantatieverkon lisdksi syrjaisempia tieyhteyksia. Hyvin hoidettu tieverkko voi vahentaa

71 Vaylavirasto. Vaylanpidon perussuunnitelma 2025-2028. Viitattu 17.11.2025.
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likenteen paastoja ja pienentaa likennemelua. Turvallinen ja hyvakuntoinen tieverkko luo
maakunnan elinkeinoelamalle kasvua ja voi lisata investointipotentiaalia seka edistaa
likenneverkon saavutettavuutta ja kilpailukykya.
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Kuva 73 Perusvaylanpidon rahoituksen kayttésuunnitelma vuosina 2025-2028 (sisaltaa tulot noin
50 M€/vuosi, joista suurin on ratamaksun tuotto) / Suunnittelutilanne, joulukuu 2024. Vaylanpidon
perussuunnitelma 2025-2028.

Taulukko 4 Tienpidon rahoituksen kayttdsuunnitelma vuosina 2025-2028. Taulukko ei sisalla
edelliseltad vuodelta siirtyvia maararahoja. (Suunnittelutilanne joulukuussa 2024). Vaylanpidon
perussuunnitelma 2025-2028.

Tienpidon rahoituksen kiyttésuunnitelma (ME), sis. tulot 2025 :zuza :zuz'.' :znza

Hoito 257 1262 (267 (273
Korjaus 332 306 (301 (296
Korjausvelkarahaitus -E{:II’_'I . . .

Parantaminen ja suunnittelu .-Hl'-l . .15 :15 .15
Maantielautat 60 s 5B 5@
Whteensé 933 641 641 641

Vaylaviraston mukaan tieverkon paivittdinen liikennditavyys on priorisoitu, mista syysta
hoidon ja kayton rahoitus mitoitetaan tarpeen mukaan. Rahoitustason maarittavat
maanteiden alueurakoiden Kilpailutetut urakkahinnat ja mm. energian kaytén ennusteet.
Rahoitus jaetaan alueellisesti ELY-keskuksille nailla perusteilla. Tuoteryhman suurin
kustannusera on tiestdn talvihoito. Muut suurimmat menoerat ovat liikenneympariston ja
sorateiden hoito seké tievalaistuksen energiakustannukset. 2 Taulukon johtop&atoksena

72 \Vaylavirasto. Vaylanpidon perussuunnitelma 2025-2028. Viitattu 17.11.2025.
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todetaan, etta tienhoidolle ja korjaustoimenpiteille varatut rahat ovat rajalliset. Suuri pudotus
vuodesta 2025 on vuosille 2025-2028 suunnittelun rahoituksessa. Keski-Pohjanmaan
kannalta on huolestuttava asia se, etta korjaustoimenpiteiden maararaha on vuodesta 2026
vuoteen 2028 laskeva.

Taulukko 5 Radanpidon rahoituksen kayttdsuunnitelma vuosina 2025-2028. Taulukko ei sisalla
edelliseltad vuodelta siirtyvia maararahoja. (Suunnittelutilanne joulukuussa 2024). Vaylanpidon
perussuunnitelma 2025-2028.

Radanpidon rahoituksen kayttosuunnitelma (M), sis. tulot _2025 2026 2027 _EIJIE

Hoito ja kaytto _21£r _216 _21E. _E 21
Korjaus 156 171 B0 175
Parantaminen ja suunnittelu 13 21 12 12
Yhteensa 448 .HUE .ﬂﬂE 408 .
Tulot (ratamaksu) 57 57 57 57
Mettomaararaha :39] -35] -E'I 51 351

Vaylaviraston mukaan paivittainen liikennoitavyys on priorisoitu, mista syysta hoidon ja
kayton rahoitus mitoitetaan tarpeen mukaan. Hoidon taso perustuu ratojen
kunnossapitoluokitukseen. Kunnossapitotasot maaraytyvat radalla kaytettavan nopeuden
seka radan paallysrakenteen (ratakiskot, ratapdlkyt ja tukikerros) mukaan. Nopeustaso
puolestaan maaraytyy radan liikenteellisista tarpeista. Ratojen hoidon rahoitus on sidottu
pitkaaikaisin sopimuksin. Rataverkolla tehdaan toisaalta pienia paikallisia korjauksia, ja
toisaalta laajempia korjaushankkeita.”® Johtopaatoksena todetaan, ettd Kokkolan sataman
logistiikan ja konttilikenteen kasvun lisdamiselle on tarkeaa raideyhteyksien kehittdminen ja
kaksoisraiteet tulevaisuudessa. Valtakunnallinen raideliikennereformi voi tuoda muutoksia
viranomaisvastuisiin ja muuttaa raideliikenteen kunnossapitoa markkinaehtoisempaan
suuntaan seka lisata paaradalla operaattoreiden kilpailua. Raideliikenteen kasvun myota ja
nopeuden nostojen lisdantyessa raideyhteyksien kehittdminen ja peruskunnossapito
priorisoituu raideyhteyksille, joissa tavaraliikenteen volyymit ovat merkittavia aluetaloudelle
seka kilpailukyvylle.

17.10 YKSITYISTEIDEN TILANTEEN JA TIEKUNTIEN JARJESTYMISEN MITTARIT

Vaylaviraston karttaportaali Suomen Vaylat.fi antaa havainnollistavan kokonaiskuvan
yksityistieverkosta ja tiekunnallisten hoitokuntien yksityistietilanteesta valtakunnallisesti.
Karttapalvelimen aineisto on osa eurooppalaista Digiroad-aineistoa. Alla olevien karttojen
tiestoa kuvataan niin, ettd sininen tiestd on valtion ja kuntien hallinnoimaa, jossa
kunnossapidosta vastaavat kunnat, ELY-keskus tai valtio. Sinisen viivan paksuus kertoo
tietyypista ja potentiaalisista suurista liikennemaarista. Musta tiestd merkitsee yksityisteita,
joista ei ole tietoa saatavilla, vihrea tiestd tarkoittaa yksityisteita, joissa ei ole ilmoitettu
rajoitteista ja punainen tiestd kuvaa yksityisteita, joissa on maarittelemattomia rajoitteita.

73 Vaylavirasto. Vaylanpidon perussuunnitelma 2025-2028. Viitattu 17.11.2025.
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Seuraavaksi esitetyt kartat kuvassa 74, 75 ja 76 ovat pysaytetty tilannekuva
yksityistieverkosta tietyilla alueilla 19.11.2025, joten tilanne on paivittyva.

Kuva 74 Tiekunnalliset yksityistiet: Vasemmassa ylakulmassa esitetddan Perhon kirkonkylan
lahialueen yksityistieverkko, oikeassa ylakulmassa esitetdan Vetelin kirkonkylan Iaheinen
yksityistieverkko, vasemmassa alakulmassa esitetddn Halsuan kirkonkylan |aheinen
yksityistieverkko ja oikeassa alakulmassa esitetaan Kaustisen taajaman laheinen yksityistieverkko.
Karttojen lahde Suomen Vaylat.fi karttapalvelin, tilanne 19.11.2025.
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Kuva 75 Tiekunnalliset yksityistiet: Vasemmassa ylakulmassa esitetadan Kannuksen taajaman
I&hialueen yksityistieverkko, oikeassa ylakulmassa keskitetysti esitetdan Toholammin kirkonkylan
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laheinen yksityistieverkko, vasemmassa alakulmassa esitetdan Lestijarven kirkonkylan laheinen
yksityistieverkko. Karttojen lahde Suomen Vaylat.fi karttapalvelin, tilanne 19.11.2025.
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Kuva 76 Tiekunnalliset yksityistiet: Vasemmassa ylakulmassa esitetaan Lohtajan asutuskeskittyman
I&hialueen yksityistieverkko, oikeassa ylakulmassa keskitetysti esitetddn Luodon kirkonkylan
laheinen yksityistieverkko kohden Kokkolan kaupunkialuetta, vasemmassa alakulmassa esitetaan
Kokkolan kaupungin pohjoisosan ja Kalvian valinen yksitieverkko, oikeassa alakulmassa esitetaan
Pohjanmaalla sijaitseva Kruunupyyn laheinen yksityistieverkko Kokkolan etelapuolella. Karttojen
lahde Suomen Vaylat.fi karttapalvelin, tilanne 19.11.2025.

Karttakuvien johtopaatoksena todetaan, etta tienhoitokuntien aktiivisuus on tarkeaa
Vaylaviraston suuntaan, jotta mahdollisista rajoitteista tulee merkinta avoimeen tieston
rajapintaan. Yksityistien kayton rajoitteet voivat liittya rajattuun tienkayttajakunnan
tieoikeuteen, josta voidaan ilmoittaa puomeilla ja Kkiellettya ajosuuntaa tarkoittavilla
likennemerkeilla. Yksityisteitd saa kayttda esimerkiksi viranomaiset ilman velvollisuutta
maksaa tienhoidosta, satunnaiset virkistyskayttajat ja jokamiehen oikeuden kayttomaotiiviin
rinnastettavissa  tarkoituksissa. = Keski-Pohjanmaalla  yksityistieverkon  rooli  on
merkityksellinen metsanhoidon, maatalouden ja puunkorjuun nakokulmista. Vahva
alkutuotannon elinkeinorakenne voi lisata tarvetta oikea-aikaiselle tieverkon
kunnossapidolle ja aktiiviselle tienhoitokuntien toiminnalle seka tienhoitokuntien maksujen
suurenemiselle. Yksityistieverkko lisaa kansalaisturvallisuuta, koska halytysajoneuvot
paasevat yksityistieverkkoa pitkin useille vapaa-ajanasunnoille. Asutuille kiinteistoille tulee
jarjestda paasy yksityistieston kunnossapidon ja talvikunnossapidon avulla, joka
mahdollistaa halytysajoneuvojen ja laakintakuljetusten perille paasyn asukkaiden vapaa-
ajankiinteistdille.

Maanmittauslaitoksen yksityistierekisterin  9/2025 mukaan Keski-Pohjanmaalla on
jarjestaytyneita eli tiekunnallisia yksityisteita 3080 kilometria, tiekuntia on 756 kappaletta.
Digiroadin mukaan toiminnallisiin luokkiin 5 ja 6 (tarkea yksityistie tai muu yksityistie) Keski-
Pohjanmaalla sisaltyy 5930 km, eli siind on mukana kaikki yksityistiet, myos sellaiset, joissa
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ei ole tiekuntaa. Metsakeskuksen tulkinnan mukaan osa kartoilla esitetyista yksityisteista on
tietysti lyhyita patkia, joihin koskaan tuskin tuleekaan tiekuntaa, tai se ei ole
tarpeen. Digiroadin luokituksessa on myds niin sanottuja ajopolkuja, ne eivat ole tassa
luvussa mukana.

Metsakeskus on TIESIT-hankkeen yksityisteiden kuntokartoitusta varten maaritellyt niin
sanotun merkittavan yksityistieverkon tietyn pisteytystaulukon mukaan, joka on
litteend. Jos tieosuus on saanut 6 pistetta tai enemman, se on luokiteltu merkittavaan
yksityistieverkkoon kuuluvaksi. Tama maara on Keski-Pohjanmaalla 4577 kilometria, joka
sisdltéaa siis tiekunnallisia ja tiekunnattomia yksityisteitd. Taltda pohjalta on tehty
kuntokartoitus tiheapulssista laserkeilaus-aineistoa hyodyntaen.

Energiapuuta, m3 Arvo Ainespuuta,m3 Arvo

100- 400 1 100-1 000 2
401-1000 2 1 001-5 000 4
1001 -3 000 3 5 001-15 000 6
>3000 4 >15 000 8
VPO S50 IENDROAT Y5 1 o 1 Asuttuja rakennuksia, kpl Arvo

2-3 | 2 1 £
" 3 2-3 3
>6 a =

Pelto, ha Arvo

1-10 1 Maatila (karja + maito), kpl Arvo
f11-20 2 1 4
21-40 3 2 5
>40 4 >2 6

Kuva 77 Metsakeskuksen kriteeristdé merkittdvan yksityistieverkon tietysta pisteytystaulukosta.
Taulukon lahde: TIESIT-hankkeen kriteerit 2025.

Johtopaatoksena todetaan, ettd metsaautotieston tiehoitokuntien korkea aktiivisuusaste ja
jarjestaytyminen on  Keski-Pohjanmaalla korkealla. Metsaautotieston tiekuntien
jarjestaytyminen lisdd maaseudun ja metsatalousvaltaisen alueen saavutettavuutta,
huoltovarmuutta ja likenneturvallisuutta. Lisaksi paikallisilla tienhoitokunnilla on paikallista
asiantuntijuutta. Keski-Pohjanmaan valmistuneet ja suunnitteilla olevat aurinko- ja
tuulivoimahankkeet voivat lisata metsaautoteiden haaroja. Tihea metsaautotieverkosto
tukee Keski-Pohjanmaalla virkistyskayttéa, luontomatkailua ja metsastysharrastusta.
Metsaautotieverkosto voi syrjaisimmilla alueille ainoan kulkureitin maatilakeskuksiin ja
vapaa-ajanasunnoille yleiseltd tieverkolta, joten asukkaiden saavutettavuuden,
maatalouden aluerakenteen elinvoimaisuuden, ruuantuotannon seka metsanhoidon
nakokulmasta metsaautotieverkoston rooli ja rahoituksen varmistaminen kunnossapitoon on
kriittista.
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18 LISATIETOLAHTEET

Verkkosivujen viittaukset

Finavian lentoliikenteen tilastot. 2025, julkaistu 26.05.2021,
paivitetty 24.02.2025 https://www.finavia.fi/fi/tietoa-finaviasta/tietoa-
lentoliikenteestal/liikennetilastot?id

Lentoasemien tilannekuva Traficom, 2025, julkaistu 26.05.2021,
paivitetty 24.02.2025 https://tieto.traficom.fiffi/tilastot/lentoasemien-
tilannekuva-ja-ten-t-verkon-vaatimusten-toteutuminen

Traficomin liikennejarjestelman ymparistollinen kestavyys, 2024
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/likennejarjestelman-ymparistollinen-kestavyys

Traficomin vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkko, 2024
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenteen-vaihtoehtoisten-kayttovoimien-

jakeluverkko
Traficomin uusien ja kaytettyna maahantuotujen ajoneuvojen kayttévoimista,

2024 https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/uutena-ensirekisteroidyt-ja-kaytettyna-
maahantuodut-henkiloautot-kayttovoimat-ja-paasto

Traficomin miehittamattoman ilmailun automatisaation tilannekuva, 2023
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/miehittamattoman-ilmailun-automaation-
tilannekuva

Lausuntopalvelu, 2025, Kansallinen keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma:
https://ym.fi/-/keskipitkan-aikavalin-iimastosuunnitelma-lausuntokierrokselle

Kuntaliiton webinaari 11/2024:
https://www.kuntaliitto.fi/tapahtumat/2024/webinaari-rtti-asetuksen-ja-its-
direktiivin-kuntia-koskevista-velvoitteista

Traficomin liikenteen automaatio,2024
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tieliikenteen-automaation-kehittymisen-
edellytykset
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tielikenteen-automaation-vaikutuksia-
likennejarjestelmassa-ja-kehityssuuntia
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tielikenteen-automaation-nykyisia-
kayttotapauksia
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tielikenteen-automaatiotasot-ja-
toimintaympariston-vaatimukset

Kokkolan kaupungin nettisivut, Kruunuportti

Henkildliikennetutkimus syksy 2024 Suomalaisten liikkuminen, Traficom.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/HLT _syksy2024 ra
portti.pdf

Kokkolan sataman verkkosivut
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Keski-Pohjanmaan kuntien ilmastotietopaketti. https://www.keski-
pohjanmaa.fi/dl/1370/96d35¢c/K-
P%20kuntien%20ilmastotietopaketti_highres.pdf

Raportit ja verkkojulkaisut

Perusskenaariot energia- ja ilmastotoimien kokonaisuudelle kohti
paastottomyytta (PEIKKO) -tyd, Valtioneuvosto 2025,
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/165717/VNTEAS_20
24 26.pdf.

Tampereen kaupunkiseudun Liikenteen ja likkumisen teknologiat osana
Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelman kestavaa kehitysta
loppuraportti, 2024
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2024/03/33-s-Tampereen-
seudun-liikenteen-teknologiaselvitys-loppuraportti.pdf

ELY-keskuksen Liikenteen automaation tiekartta Oulun seudulle, 2023
https://urn.fi/lURN:ISBN:978-952-398-187-4

Traficomin maakuntien liikenneturvallisuustilanne
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tielikenteessa-kuolleet-ja-loukkaantuneet-
maakunnittain

VNTEAS-hankkeessa tuotettu VTT:n tutkimusraportti "Liikenteen uusien
teknologioiden ja palveluiden vaikutusmekanismit" toteaa automaattisesta
reittijoukkoliikenteesta https://tietokayttoon.fi/-/likenteen-uusien-
teknologioiden-ja-palveluiden-vaikutusmekanismit

Traficomin selvitys Euroopan komission RTTI-asetuksen ja ITS-direktiivin
paivityksen velvoitteista ja toimijoiden rooleista, 2024 -
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/RTTI-
asetus%20raportti%2020_2024.pdf

Destian liikenneturvallisuusraportti, 2024

Joukkoliikenteen palvelutason maarittely Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
toimivalta-alueella  Houkuttelevaa, oikea-aikaista ja  resurssiviisasta
joukkoliikennetta. Tekija: Henriika Weiste, Waystep Consulting Oy 2022.

Helsingin citylogistiikan toimenpideohjelman paivittaminen. 2020.

Vaylaviraston tienkayttajatyytyvaisyystutkimus.Valtakunnallinen raportti talvi
2025. https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/192890/vj 2025-
70 _%20978-952-405-317-4.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Vaylaviraston tienkayttajatyytyvaisyystutkimus: Valtakunnallinen raportti, kesa
2024. https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-405-286-3
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19 ALUEELLISEN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN VAIKUTUSTEN
ARVIOINNIN LITTEET 1-3

Keskipohjanmaan alueellinen liikennejarjestelmasuunnitelma sisaltaa seuraavat
liitteet 2024-2025

e VAIKUTUKSET: KILPAILUKYKYINEN LIIKENNEJARJESTELMA,
erillinen liite

e VAIKUTUKSET: KESTAVA LIIKENNEJARJESTELMA, erillinen liite

e VAIKUTUKSET: TURVALLINEN, ELINVOIMAINEN JA
SAAVUTETTAVA LIIKENNEJARJESTELMA, erillinen liite

Vaikutusten arvioinnin taustalla on valtakunnallisen Liikenne 12-suunnitelman paivitetyt
visiot ja strategiset suuntaviivat. Keski-Pohjanmaa on osa Lansi-Suomea. Vientiteollisuuden
ja jalostusteollisuuden painoarvo on suuri ja elinvoiman kasvu tarvitsee valityskykyiset
logistiset solmukohdat. Liikennejarjestelman kansainvalisyyden parantaminen edistaa
huoltovarmuutta ja liikenneinfrastruktuurin  kaksoiskayttdisyytta lisaten positiivisia
aluetalouden vaikutuksia. Matkaketjujen vahvistaminen edesauttaa liikenteen puhdasta
siirtymaa vahentaen liikenteen paastoja.

Lilkemne 17
-lalmesnpance g TOAMIVAIS e TUNVALLTELSS @ ELSEAVEYS
aluesiliset painotukset
Pl T i i v pdiarre Boaim
Eebas Lers Ta-frrd 4ebd Laiwaia
PO T - S0 R v i P e L N e E P T
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Elaryramiing heddpriien
Fronp=abil i tRcdetin mieti o il badarn bk - e
ATA SLEDRA rapeErl e Rarnaaredleen i 'T“'_l
iy e 1 ey b v T ey ] e i
LFLIES CHTRES BT PR
Barnaaredieie= b plard ool st Bl b gl by Fryadyrfderrerarn
ARSI SLAOR ) P""'T“"‘“‘":::";"'""‘: T Ll T T bl i Burslee mlild s i
P L R E P PR S ] 1l et P g mir o yietpkiama
Egmspmrryilolen rraplhy ja
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el . e L Tabl B b FTgeT F=rviisan blanreravilscisien Tl il bbb TP N it
HALEPLIM M S LIDRIT . Tl AN I MR el EETErE T Ui e Rl g eimien b e
EOED MAATIA K BT aEsrT Eherniren e hirsheriivpden Ertdevan vhelylk uris siamierm
ot FobTrapLiIn LT Tl I ETRET Eptafipmeam

Kuva 78 Liikenne 12- suunnitelman toimenpitoa ohjaavat aluekohtaiset painotukset. Lahde
Liikenne- ja viestintaministerio 2024.
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Turvallinen

O

Saavuiettavuus Resilianssi

€
Toimiva @ @ Kestava

Tehokkuus

Kuva 79 Valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet. Lahde Liikenne- ja
viestintaministerio 2024.

Valtakunnallisen liikkenne 12-suunnitelman ydintavoitteita ovat turvallinen, saavutettava,
vastuskykyinen, toimiva, tehokas, kestava ja tehokas liikennejarjestelma. Nama tavoitteet
ohjaavat maakunnallisia likennejarjestelmasuunnitelmia ja konkreettisten
kehitystoimenpiteiden rahoituksen priorisointia. Johtopaatdoksena todetaan, etta Keski-
Pohjanmaan alueellisen liikkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet heijastuu keskeisesti
sisallossa ja lapileikkaavissa teemoissa.

Kuva 80 Lahde: Pexels, Magic-K

19.1 VAIKUTUKSET KILPAILUKYKYISEEN LIIKENNEJARJESTELMAAN (ERILLINEN LITE I)

Liite sisaltaa valtakunnallisen Liikenne 12- suunnitelman: paivitetyt tavoitteet vuonna 2025
seka Keski-Pohjanmaan paivitetyt paatavoite-ehdotukset.

Kuva 81 Pexels, Nui Malama
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Valtakunnallinen Liikenne 12-Keski-Pohjanmaan suunnitelman
suunnitelma (2025) paatavoitteet (2024—-2025)
Toimiva: Kasvun mahdollistava

liikennejarjestelma

Olemassa olevien likenne- ja

viestintaverkkojen seka palvelujenLiikennejarjestelma luo kasvun edellytyksia

toimivuus varmistetaan huomioimallauusille investoinneille ja kilpailukykya

kilpailukyky ja kasvu, eri alueidenelinkeinoelaman toiminnalle.

saavutettavuus seka kansalaisten sujuvalahijunaliikennetta edistetddn Ylivieska-

likkuminen. Kokkola-Seinajoki valilla. Keski-Pohjanmaa
kytketddn vahvemmin osaksi kansallista ja
kansainvalista likennejarjestelmaa

edistamalla kKiinteaa kulkuyhteytta

Kaikkien liikennemuotojen toimivuus OnPohjoismaihinja Narvikin satamaan.

olennaista valtakunnallisessa
likennejarjestelmakokonaisuudessa.
Liikenne-12  paivitysluonnoksessa 2025
todetaan, ettd Monipuolinen, erityisesti
henkilo- ja tavaraliikennetta palvelevien
likennemuotojen toimivuus on olennaista
valtakunnallisessa
likennejarjestelmakokonaisuudessa.

Liikennejarjestelman toimivuus
varmistetaan hyodyntamalla digitalisaatiota,
koneoppimista, tiedon rajapintapalveluita ja
yhteiskunnallista tietoa taysimaaraisesti.

Turvallinen: Turvallinen, elinvoimainen ja
saavutettava liikennejarjestelma

Liikennejarjestelmaa kehitetaan
maakunnan turvallisuus, erityispiirteet ja
alueen vahvat elinkeinoelaman toimialat
huomioiden. Liikennejarjestelma on
keskeinen osa alueen elinvoiman
kehittamista. Liikkennejarjestelma
mahdollistaa arjen turvallisen ja sujuvan
likkumisen koko maakunnan alueella sen
asukkaille, tyossakayville ja
elinkeinoelamalle. Sotilaallisen liikkuvuuden
Liikenneturvallisuustoimenpiteista ja huoltovarmuuden tarpeet otetaan
painottuvat  toimet,  jotka  osaltaanhuomioon kiintedna osana maakunnan
edesauttavat, etta ihmisesta ja ajoneuvonliikennejarjestelmaa edistden

=9

-

Liikennejarjestelman rooli osana
kokonaisturvallisuutta (ml.
likenneturvallisuus) korostuu. Kavelyn ja
pyorailyn likenneturvallisuustyon
edistaminen on tarkeata seka uusien kavely-
ja pyorareittien rakentaminen  kylien,
tyopaikkojen ja keskusten valiin.
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kayttajista johtuvat virheet eivat johtaisikaksoiskayttdisyytta.
ihmishengen menetyksiin, haitallisiin
seurauksiin tai vakaviin loukkaantumisiin.

Kestava: Kestava liikennejarjestelma

Eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuudet Liikennejarjestelmaa kehitetaan

korostuvat eri alueiden ominaisuudet johdonmukaisesti kestavampaan suuntaan
huomioiden. kiintedna osana aluerakenteen suunnittelua
ja yhdessa maankayton suunnittelun
Painotetaan olemassa olevan kanssa. Kestava liikkennejarjestelma on
likennejarjestelman ja kayttajilleen turvallinen ja ymparistolle
yhdyskuntarakenteen tehokasta aiheutuvat haitat ovat minimoitu.
hyddyntamista. Kestavassa liikennejarjestelmassa
huomioidaan puhtaat kayttovoimat,
Kestavan liikkumisen mahdollisuudet jakeluinfrastruktuurin laajentuminen seka
korostuvat erityisesti kaupunkiseutujen raskaan liikkenteen vihrean siirtyman
tehokkaan kasvun nakokulmasta. edistaminen. Kestavyytta lisaavat lento- ja

meriliikenteessa puhtaiden kayttdvoimien
yleistyminen. Kestava liikennejarjestelma
mahdollistaa vihrean siirtyman sujuvat
kuljetukset liikenneverkolla.

Hyvaksytty 6.9.2024 Keski-Pohjanmaan liiton maakuntahallituksessa

Vaikutusten kuvaus on tehty soveltaen valtakunnallisen Liikenne 12 -suunnitelman
vaikutusten arvioinnin kehikkoa ja laatimistapaa.
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19.2 VAIKUTUKSET KASVUN MAHDOLLISTAMAAN LIIKENNEJARJESTELMAAN (ERILLINEN LIITE II)

Valtakunnallinen Liikenne 12- | Keski-Pohjanmaan

suunnitelma liikennejarjestelmasuunnitelman paatavoite:
Toimiva: matka- ja kuljetusketjujen | Kasvun mahdollistava liikennejarjestelma:
toteutuminen, saavutettavuus, Liikennejarjestelma luo kasvun edellytyksia uusille

matka-aikojen ennakoitavuus sekéd | investoinneille ja kilpailukykya elinkeinoelaman
matkustusmukavuus. Toimivassa toiminnalle. Lahijunaliikennetta edistetaan. Keski-
liikennejérjestelméssé yhteydet on | Pohjanmaa kytketddn vahvemmin osaksi kansallista ja
jarjestetty tarkoituksenmukaisesti ja | kansainvalista likennejarjestelmaa.
kehittdmisratkaisut mietitty
kokonaisuuksina liikennekysynté ja
liikkujien tarpeet huomioiden.

Vaikutusten osa-alue Vaikutukset
Saavutettavuus sekéd matkojen ja Paaradan nopeustasoa ja valityskykya parantavien
kuljetusten palvelutaso toimenpiteiden toteuttaminen parantaa saavutettavuutta

Lahijunaliikenteen edistaminen lisda alueen kuntien
saavutettavuutta ja kiinnostavuutta, nopeuttaa
tyossakayntia ja liikenteen saannollisyys helpottaa
arkiliikkumista

Valtateiden parantaminen lisaa huoltovarmuutta,
sotilaallisen liikkuvuuden valityskykya ja liikenteen
sujuvuutta sekd parantaa kuljetusten palvelutasoa
Monipuolisten ja kestavilla kayttdvoimilla operoitavien
lentoliikenneyhteyksien lisaantyva tarjonta parantaa
suorien kotimaisten ja ulkomaisten lentojen
saavutettavuutta

Kytkeytyminen TEN-T-ydinverkkoon parantaa Kokkolan
sataman toimintakykya.

Alemman tieverkon kunnon ja kunnossapidon
kehittdminen parantaa elinkeinoelaman kuljetusten ja
tarpeiden toimintavarmuutta

Meriliikenneyhteyksien lisdaminen, jotka edistavat
huoltovarmuutta seka yhteyksia kansainvalisiin
vientisatamiin.

Taloudellinen kestévyys Matkaketjujen mahdollistaminen solmukohtia kehittamalla
luo edellytyksia taloudelliselle kasvulle ja matkailun
tarpeille

EU-rahoitusta kohdennetaan ydinverkolle, mika parantaa
Kokkolan sataman kilpailukykya

Valtatiehankkeiden toteuttaminen lisaa
yhteiskuntataloudellisia saastoja liikenteen
sujuvoittamisella ja parantaa poikittaisyhteyksia

Uuden Kruunuportin teollisuusalueen ja sataman
raideliikenteeseen tukeutuvien kuljetusketjujen tehokkuus
ja luotettavuus lisdantyy ja paranee

Alykas etélennonjohto vahent4a kustannuksia
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Ekologinen kestévyys Lahijunaliikenteen edistaminen lisda matkustajia
raideliikenteeseen, parantaa liikenteen turvallisuutta ja
vahentaa liikkenteen paastoja

Valtatiehankkeiden kehittdminen sujuvoittaa liikennetta ja
nopeusvaihteluiden vahentyminen vahentaa paastoja
Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin
kehittaminen lisda puhtaita kayttévoimia maanteilla ja
lentoliikenteessa ja vahentaa fossiilisten polttoaineiden
kayttoa

Lentoliikenteen sahkoistyminen ja vetyteknologia
vahentavat hiilidioksidipaastoja

Sosiaalinen kestévyys Liikennditavyyden turvaaminen alemmalla tieverkolla
mahdollistaa asumisen ja elinkeinotoiminnan myos
maaseutumaisilla alueilla ja keskusta- ja taajama-alueiden
ulkopuolella

Liikennejarjestelmien kehittaminen kaupunkiseutujen
ulkopuolella vahentaa kaupungistumista ja mahdollistaa
laadukkaan elinympariston maaseudulla alkutuotannon
parissa.

Liikennejérjestelmén turvallisuus Valtateiden parantaminen, valaistuksen lisdaminen seka
kavelyn ja pyorailyn parempi huomioiminen lisaavat
turvallista liikkumista

Kokkolan ohikulkutie parantaa VT 8:n valityskykya,
vahentaa likennemaaria Kokkolan taajama-alueella ja
pienentad onnettomuusriskia. Paikallisen ja
pitkdnmatkaisen liikkenteen yhteensovittaminen paranee.
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19.3 VAIKUTUKSET TURVALLISEEN, TOIMIVAAN, KAKSOISKAYTTOISEEN, ELINVOIMAISEEN JA
SAAVUTETTAVAAN LIIKENNEJARJESTELMAAN (ERILLINEN LUTE llI)

Valtakunnallinen Liikenne 12-
suunnitelma

Keski-Pohjanmaan
liikennejarjestelmdsuunnitelman paatavoite

Turvallinen: tieliikenteen ja
liikkumisympdristojen turvallisuus,
raideliikenteen, merenkulun ja ilmailun
turvallisuus seké tietoturvallisuus
liikenneturvallisuuden nékékulmasta.
Kokonaisturvallisuudella tarkoitetaan tilaa,
jossa yhteiskunnan elintérkeisiin
toimintoihin kohdistuviin uhkiin ja riskeihin
on varaudulttu.

Liikennejarjestelmaa kehitetddan maakunnan
turvallisuus, vaikuttavuus, maakunnalliset
erityispiirteet ja alueen vahvat elinkeinoeldman
toimialat huomioiden. Liikennejarjestelma on
keskeinen osa alueen elinvoiman kehittamista ja
toimintaymparistdjen ennakoinnin muutosta.
Liikennejarjestelma mahdollistaa arjen turvallisen
ja sujuvan liikkkumisen koko maakunnan alueella
sen asukkaille, tydssakayville ja
elinkeinoelamalle. Sotilaallisen liikkuvuuden ja
huoltovarmuuden tarpeet otetaan huomioon
kiinteana osana maakunnan liikennejarjestelmaa.
Sotilaallista liikkuvuutta edistaa
sotilasajoneuvojen lastaustoimintojen
kehittaminen ja Kokkolan sataman RoRo-kaluston
mahdollisuus siirtda rahtia ja sotilasajoneuvoja
tehokkaammin.

Vaikutusten osa-alue

Vaikutukset

Saavutettavuus seké matkojen ja
kuljetusten palvelutaso

e Suunniteltujen ja uusien investointien
jalkauttaminen maakuntaan lisaantyy ja
vahvojen toimialojen toimintakyky paranee

e Sujuvalla latausmahdollisuuden
sisaltavalla liityntapysakoinnilléa voidaan
lisata joukkoliikenteen kaytettavyytta

o Matkaketjuja kehittdmalla mahdollistetaan
eri kayttajaryhmien sujuva liikennginti
myds harvaan asutulla alueella

e Lahijunaliikenteen edistdminen Ylivieska-
Kokkola-Seinajoki valilla ja
joukkoliikenteen yhteyksien vuorotiheyden
ja sujuvuuden parantaminen lisaa
saavutettavuutta ja turvallista liikkumista

o Matkailuelinkeinon toimintaedellytykset
vahvistuvat sdannéllisen joukkoliikenteen
ja matkaketjujen kehittamisen myota

e Lisataan kansainvalisia yhteyksia
Merenkurkun yli Ruotsin
rannikkokaupunkeihin. Kiintedn
kulkuyhteyden saaminen Ruotsin valilla
vaikuttaa positiivisesti maakunnan
kilpailukykykyyn ja kaksoiskayttdisyyden
kehitykselle tarkea kehitystoimenpide.

o
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Kokkola-Pietarsaaren lentoaseman
sailymisen turvaaminen ja lentoliikenteen
puhtaan siityman edistaminen on tarkeaa
lisdamalla puhtaita kayttdvoimia.
Lyhyemmat matka-ajat
paakaupunkiseudulle ja ekologinen
lentoliikenne lisaa Keski-Pohjanmaan
elinvoimasuutta, investointipotentiaalia ja
likennejarjestelmien kaksoiskayttoisyytta.
Valtateiden ohituskaistojen lisdaminen
edistaa liikenteen sujuvuutta, parantaa
raskaan liikenteen valityskykya ja
likenneturvallisuutta.

Taloudellinen kestavyys

Lahijunaliikenteen edistaminen lisda
toiminnan alkuajan kustannuksia, mutta
markkinaehtoistuu kayton lisdantyessa.
Itdsuuntainen junaliikenteen kehittdminen
hyodyttaa Keski-Pohjanmaan elinkeinoja
ja kaksoiskayttoisyytta.

Lakisaateisten kuljetusten yhdistaminen
avoimen joukkoliikenteen kanssa tuo
saastoja

Ekologinen kestavyys

Sahkoistyva liikenne ja matkustajien
siirtyminen joukkoliikenteen kayttajiksi
vahentaa paastoja

Sosiaalinen kestavyys

Julkisen liikenteen saavutettavuuden ja
matkaketjujen helpottuminen parantavat
autottomien kayttajien
likkumismahdollisuuksia

Kattavilla tietoliikenneyhteyksilla
parannetaan elamanlaatua ja
etatydskentelymahdollisuuksia

Liikennejarjestelman turvallisuus,
huoltovarmuuden edistaminen ja
sotilaallisen liikkuvuuden kehittaminen

Huoltovarmuuden ja sotilaallisen
likkuvuuden tarpeet otetaan huomioon
keskeisilla logistisilla suunnilla ja etenkin
Lohtajan puolustusvoimien
harjoitusalueelle

Poikittaisyhteyksien kehittaminen
vahvistaa kokonaisturvallisuutta yli
maakuntarajojen

Toimijoiden yhteistydn tiivistyminen
mahdollistaa huomion kiinnittymisen ja
resurssien turvaamisen jatkuvaan
likenneturvallisuustyéhon
Tieninfrastruktuurin sotilaskaluston
kestokyky

Toimivuus

o Olemassa olevien liikenne- ja
viestintaverkkojen seka palvelujen
toimivuus varmistetaan
huomioimalla kilpailukyky ja kasvu,
eri alueiden saavutettavuus seka

Ohjataan liikkennehankkeiden investointeja
rata- ja maantieliikenteessa Keski-
Pohjanmaalle.

Kehitetddn monipuolisesti eri
likennemuotojen infrastruktuuria.
Lisataan liikenneinfrassa tiedonkulkua,
automaattisia alykkaitd opasteita eri

Sivu 135/138




Maakuntahallituksen hyvaksyma 15.12.2025

kansalaisten sujuva liikkuminen.
Monipuolinen, erityisesti henkilo- ja
tavaraliikennetta palvelevien
likennemuotojen toimivuus on
olennaista valtakunnallisessa

likennejarjestelmakokonaisuudessa.

Liikennejarjestelman toimivuus
varmistetaan hyodyntamalla
digitalisaatiota ja tietoa
taysimaaraisesti. 7

organisaatioiden valilla etsien parhaita
kaytantdja muista maakunnista.
Lisataan logistiikkakuljetusten
digitalisaatiota keskeisilla paavaylilla.

74 Luonnos valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2026—2037, Valiovarainministerio,
kevat 2025
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1. Vaikutukset: kestava liikennejarjestelma

Valtakunnallinen Liikenne 12-
suunnitelma

Keski-Pohjanmaan
liikennejarjestelmasuunnitelman paatavoite:

Vuonna 2050 Suomen
likennejarjestelma on toimiva, turvallinen
ja kestava seka edullisesti kaikille
vaestoryhmille saavutettava.
Taloudellisesti kestava ja tehokas
likennejarjestelma tukee koko Suomen
saavutettavuutta ja kehitysta eri alueiden
vahvuudet, elinkeinoeldman tarpeet ja
luonnon kantokyky huomioiden.
Suomesta paasee maailmalle ja
maailmalta Suomeen nopeasti ja
helposti, myds digitaalisesti.
Edistykselliset innovaatiot ja uudet
teknologiat mahdollistavat saumattoman
likkumisen kulkumuodosta riippumatta
koko Suomessa. (luonnos
valtakunnalliseksi
likennejarjestelmasuunnitelmaksi
vuosille 2026—2037, kevat 2025)

Kestava liikennejarjestelma: Liikennejarjestelmaa
kehitetdan johdonmukaisesti kestavampaan
suuntaan kiintedna osana aluerakenteen
suunnittelua ja yhdessa maankaytén suunnittelun
kanssa. Kestava liikennejarjestelma on kayttjjilleen
turvallinen ja ymparistdlle aiheutuvat haitat ovat
minimoitu.

Valtakunnallinen vuoden 2050 aikana paivittyva
Liikenne 12-suunnitelma korostaa huoltovarmuutta,
sotilaallista likkuvuutta ja kansainvalisia yhteyksia.

Vaikutusten osa-alue

Vaikutukset

Saavutettavuus seka matkojen ja
kuljetusten palvelutaso

e Kansainvalinen saavutettavuus
sisaltaa niin alueiden sisaisen
saavutettavuuden kuin alueiden
valisen saavutettavuuden
yhdistettyna kansainvalisiin
toimiviin yhteyksiin.

e Kavelyn ja pyorailyn vaylien toteuttaminen
parantaa tydmatkaliikenteen kehittymista ja
parantaa kavelyn mahdollisuuksia erityisesti
kehittyvien elinvoima-alueiden Iaheisyydessa

e Taajamien valiset pyoratiehankkeet lisaavat
saavutettavuutta taajamien valilla

¢ Aluerakenteen, maankaytdn ja liikenteen
suunnittelun yhteensovittaminen parantaa
alueiden saavutettavuutta

o Digitalisaation hyédyntaminen lisaa
palveluiden saavuttamista ja alyliikenteen
kehittamista

e Drooni-ilmailun kehittaminen voi lisata
logististen kuljetusten tehokkuutta ja lyhentaa
matka-aikoja.

Taloudellinen kestavyys

e Liikennejarjestelman
taloudellisella kestavyydella
tarkoitetaan kansantalouden
resurssien eli pAdoman, tyon ja
luonnonvarojen, tehokasta
kayttoa. Tama tarkoittaa, etta

e Jalankulun ja py6railyn edistdminen tuottavat
positiivisten terveysvaikutusten myota
huomattavia saastoja

¢ Digitalisaation lisdantyminen synnyttaa
saastoja alueelle ja alueen operaattoreille

e Digitaalinen alylikenne mahdollistaa
ennakoivan ajotavan, vahentda matka-aikoja
seka polttoaineen kulutusta.

o
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tavoitteet pyritdan saavuttamaan
mahdollisimman tehokkaalla
resurssien suunnittelulla ja
kaytolla

Ekologinen kestavyys

o Ekologisesti kestava
likennejarjestelma tukee
kestavaa yhdyskuntarakennetta
ja resurssivastuullisuutta seka
ehkaisee tai lieventaa
ymparistoon kohdistuvia paineita,
kuten paastdja ja ymparistdon
saastuttamista, melua ja tarinaa
seka luontokatoa. Kansallisten
toimien lisdksi kansainvalinen
yhteistyd on keskeisessa
asemassa pyrittaessa
ekologiseen kestavyyteen.

o Olemassa olevan
likennejarjestelmaa ja
yhdyskuntarakennetta
hyddynnetaan tehokkaasti.

Automatkojen korvaaminen
I&hijunaliikenteella tai kavely- ja
pyoramatkoilla vahentaa paastoja ja parantaa
ilmanlaatua ja kansanterveytta
Vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttéénotto ja
jakeluinfrastruktuurin kehittaminen ja
lisdaminen vahentavat likenteen CO2-
paastoja merkittavasti

Sahkdisen latausaseman perustaminen
Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalle edistaa
sahkdlentoliikenteen yleistymista ja
lisdantymista

Sosiaalinen kestavyys

o Sosiaalisesti kestava
likennejarjestelma turvaa
likkumisen edellytykset ja hyvat
elinolot (turvallisuus, terveys)
mahdollisimman yhdenvertaisesti
riippumatta yksildiden
sosioekonomisesta taustasta,
fyysisista ominaisuuksista tai
asuinpaikasta

Kavelyn ja pyorailyn kehittdminen lisdavat
likennejarjestelman tasavertaisuutta,
vahentavat autoriippuvuutta ja parantavat
esteettomyytta

Matkaketjujen kehittdminen parantaa eri
vaestoryhmien mahdollisuuksia hydédyntaa
likenteen palveluja ja vahentaa eriarvoisuutta
Joukkoliikenteen ja sen matkustaja- ja
lippujarjestelmien kehittdminen helpottaa
likkumisrajoitteisten ja ikdantyneiden
likkumista

Miehittamattémat ajoneuvot voivat parantaa
sosiaalista kestavyytta kaupunkien
ulkopuolelle.

Liikennejarjestelman turvallisuus

o Liikennejarjestelméan roolia osana
kokonaisturvallisuutta
korostetaan, mukaan lukien
likenneturvallisuus.
Liikenneturvallisuuden osalta
painotetaan toimenpiteita, jotka
pyrkivat ehkaisemaan ihmisen
virheista johtuvia onnettomuuksia
ja niiden seurauksia, jotta
vakavilta loukkaantumisilta ja
hengen menetyksilta valtyttaisiin.

Uusien kavely- ja pyorareittien
toteuttamisessa huomioidaan risteykset ja
minimoidaan risteysonnettomuudet hyvalla
suunnittelulla ja toteutuksella

Ajantasaiset liikenneturvallisuussuunnitelmat
mahdollistavat tarttumisen kriittisimpiin
turvallisuuspuutteisiin

Sotilaallisen liikkuvuuden ja kaksoiskayton
edistaminen lisdavat liikennejarjestelmien
kokonaisturvallisuutta rauta- ja maanteilla.
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