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1.1

1.2

TYON LAHTOKOHDAT

Tavoitteet

Liikenneselvitys on laadittu Sweco Ymparistd Oy:ssa Keliber Oy:n, Keski-Pohjanmaan lii-
ton, Kaustisen kunnan ja Kokkolan kaupungin toimeksiannosta. Selvityksen laatimisesta
ovat vastanneet Ins. AMK Maiju Hannuksela ja Ins. AMK Eino Lahtinen.

Selvitys liittyy Keliber Oy:n kaivosalueiden yleiskaavatyohon sekd Keski-Pohjanmaan 5.
vaihemaakuntakaavan laadintaan. Tyéssa huomioidaan erityisesti kaivostoiminnan alueet
seké uudet kaupallisten palveluiden alueet. Selvityksen toimenpide-ehdotuksissa painote-
taan ratkaisuja, joilla varmistetaan liikenteen sujuvuus, liikenneturvallisuus ja uusien kau-
pallisten palveluiden alueiden liittdminen nykyiseen lilkenneverkkoon.

Aiemmat selvitykset ja suunnitelmat

Selvityksen kannalta tarkeimmat aluetta koskevat kaavat:

- Keski-Pohjanmaan 5. vaihemaakuntakaava, Kauppa, ampumaradat, aluerakenne
ja kaivostoiminta, kaavaluonnos 8.4.2019

- Keski-Pohjanmaan maakuntakaava, vaihekaavojen 1-4 yhdistelmd, 3.5.2018
- Kannuksen Eskolan taajaman osayleiskaava, hyvéksytty 18.3.2019

- Kannuksen keskustan osayleiskaava, hyvéksytty 18.3.2019

- Kaustisen keskustan osayleiskaava, hyvaksytty 20.4.2015

Tassa tydssa lahtotietoina on kéytetty seuraavia aluetta koskevia selvityksia:
- Kannuksen liikenneturvallisuussuunnitelma, Etel&-Pohjanmaan ELY-keskus, 2017
- Kaustisen keskustan liikenneselvitys, Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, 2017

- Keliber Oy, Kalaveden tuotantolaitoksen ympéristovaikutusten arviointiselostus,
Ramboll Finland Oy, 21.3.2018

- Keliber Oy, Kalaveden tuotantolaitoksen ymparistélupahakemus, Liite 15 Liikenne
ja liikennejarjestelyt, 7.12.2018

- Keliber Oy, Keski-Pohjanmaan litiumprovinssin ympéristdvaikutusten arviointi-
selostus, Ramboll Finland Oy, 22.12.2017

- Keliber Oy, Litiumkemiantehdas, Kokkola, ymparistévaikutusten arviointiohjelma,
Envineer Oy, 9.1.2018

- Keski-Pohjanmaan kaupan palveluverkon mitoitusselvitys, Loppuraportti, Keski-
pohjanmaan liitto, 18.5.2015
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- Keski-Pohjanmaan kaupan palveluverkon mitoitusselvityksen paivitys, Loppura-
portti, Keski-pohjanmaan liitto, 2.10.2017

- Kokkolan liikkenneverkkosuunnitelma Valtateiden 8 ja 13 aluevaraussuunnitelma,
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus 2016

- Kokkola-Pietarsaari-Kaustinen alueen liikennejarjestelmasuunnitelma, loppura-
portti 2006

- Valtatien 8 Kirkkolehdon kiertoliittyman ja Kosilan alustava yleissuunnitelma, Etel&-
Pohjanmaan ELY-keskus 2017

2 SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

2.1 Suunnittelualueen rajaus

Taman liikenneselvityksen tavoitteena on tarkastella liikenteellisia vaikutuksia, jotka aiheu-
tuvat Keski-Pohjanmaan alueelle sijoittuvan Keliber Oy:n kaivostoiminnasta seké uusista
kaupan alueista. Selvityksessd suunnittelualue on rajattu koskemaan erityisesti Keliber
Oy:n kaivostoimintaan liittyvia kuljetusreitteja sekd uusia kaupan alueita Kannuksen ja
Kaustisen alueilla. Muita Keski-Pohjanmaan maakuntaan kuuluvia alueita on tarkasteltu
vain yleispiirteisesti.

2.2 Maankaytto ja sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Keski-Pohjanmaan maakunnassa. Keski-Pohjanmaan alueen
keskus on Kokkolan kaupunki. Seudullisia keskuksia ovat Kannus ja Kaustinen. Aluekes-
kuksia ovat muiden kuntien keskukset Halsua, Lestijarvi, Perho, Toholampi ja Veteli seka
Kokkolan alakeskukset. Suunnittelualue on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1 Suunnittelualue Keski-Pohjanmaa (Paikkatietoikkuna).

Kannuksessa asutus sijoittuu kuntakeskuksen ympaérille seké luode-kaakko-suuntaisesti
kunnan lapi virtaavien Lestijoen ja Viirrejoen varsille. Liséksi merkittdvin kuntakeskuksen
ulkopuolinen asutuskeskittyma sijoittuu Eskolan kylaan.

Kaustisella asutus sijoittuu paaasiassa kuntakeskuksen ympérille sekd Perhonjoen ja va-
haisemmissa maarin myos Kéyhajoen varsille muodostuneisiin kyliin.

Kokkolassa asutus sijoittuu voimakkaimmin kaupungin keskustaan ja sen lievealueille.
Asutusrakenne on painottunut rannikolle vt 8 seka rautatien ja vt 28 varteen. Myos jokivar-
sien asutus erottuu vaeston sijoittumisessa.
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2.3 Maakuntakaava

Keski-Pohjanmaalla maakuntakaavoitusta on tehty vaiheittain. Télla hetkell& voimassa ole-
via maakuntakaavoja on neljd. Maakuntakaavat on esitetty Keski-Pohjanmaan liiton sivuilla
http://www.keski-pohjanmaa.fi/alueidenkaytto/vahvistetut-maakuntakaavat .

5. vaihemaakuntakaavaa laaditaan parhaillaan. "Keski-Pohjanmaan 5. vaihemaakunta-
kaava — kauppa, ampumaradat, aluerakenne ja kaivostoiminta”, koostuu kaupan palvelu-
rakenteen ajantasaistamisesta, ampumaratalain mukaisen maakunnallisen ampumarato-
jen kehittdmissuunnitelman huomioimisesta, yhdyskuntarakenteen seka liikenneverkon ke-
hittdmisperiaatemerkintdjen tarkentamisesta ja kaivostoiminnan sek& suurteollisuuden ja-
tehuollon edellytysten tarkistamisesta. Kaavaluonnos on esitetty kuvassa 2.

Kuva 2 Keski-Pohjanmaan 5. vaihemaakuntakaavan kaavaluonnos 8.4.2019.
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Kuvassa 3 on esitetty Keski-Pohjanmaan tavoitteellinen aluerakenne 2040. Kuvasta saa
yleiskasityksen maakunnan kehittymisen suuntaviivoista.

Keski-Penjanmaan kenityskuva 2040, KPkk2040
taveitiaalingn alusrakanng
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Kuva 3 Keski-Pohjanmaan tavoitteellinen aluerakenne 2040 (Maakuntavaltuusto 24.11.2016).

2.4 Yleiskaava

Kannuksessa on hyvaksytty keskustan osayleiskaava seké& Eskolan taajaman osayleis-
kaava 18.3.2019. Otteet kaavoista on esitetty kuvissa 4 ja 5.
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Kuva 5 Kannuksen Eskolan taajaman osayleiskaava.
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Kaustisen keskustan osayleiskaava on hyvaksytty 20.4.2015. Osayleiskaava kattaa kes-
kustaajaman. Ote osayleiskaavasta on esitetty kuvassa 6.

Kuva 6 Ote Kaustisten keskustan osayleiskaavasta.

Kaustisen ja Kokkolan louhosalueiden osayleiskaavan laatiminen on parhaillaan k&yn-
nissa. Kaava kasittda Outoveden, Syvajarven, Rapasaaren seka Lantan louhosalueet.
Alueet sijoittuvat sekd Kokkolan ettd Kaustisen alueelle. Louhosalueiden sijainti on esi-
tetty kuvassa 7 ja otteet louhosalueita koskevista yleiskaavoista kuvassa 8.
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Kuva 7 Keliber Oy:n louhosalueet.
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louhosalueet ja oikealla Lantan louhosalue.

Kaustisen alueelle laaditaan lisdksi Kalaveden alueen osayleiskaava. Alue siséltyy osit-
tain hyvaksyttyyn Kaustisten keskustan osayleiskaavaan. Ehdotusvaiheen osayleiskaava-
luonnos on esitetty kuvassa 9.

(571 /X VS
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Kuva 9 Kalaveden alueen ehdotusvaiheen osayleiskaavaluonnos.
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2.5

2.6

2.7

Kokkolan kaupungin alueella on voimassa useita yleiskaavoja. Liséksi useampi yleiskaa-
vahanke on vireill&.

Asemakaava

Kannuksen kaupungissa on laadittu keskustan, Eskolan ja Valikannuksen alueille asema-
kaavayhdistelm4, jonka valtuusto on hyvaksynyt 2016. Alueella ei ole kdynnissa merkitta-
vid asemakaavahankkeita.

Kaustiselle on laadittu asemakaavayhdistelmé 2017. Asemakaava-alue kattaa keskustan,
Kruupakan teollisuusalueen ja Kotikankaan alueet seka pieniéa alueita keskustan etel&puo-
lella. Vireilla oleva asemakaavahanke on Kaustisen Kalaveden alueen asemakaava, joka
koskee Keliber Oy:n Kalaveden tuotantolaitoksen aluetta Kaustisen keskustan itapuolella.

Kokkolan kaupungin alueella on runsaasti asemakaavoitettuja alueita. Liséksi useita ase-
makaavahankkeita on vireilla.

Kaivosteollisuus ja kauppa

Keski-Pohjanmaan alueella on merkittavia mineraaliesiintymid, joiden hyddyntamistad on
tutkittu useiden vuosikymmenten ajan. Varsinaista kaivostoimintaa alueella ei ole kdyn-
nissa viela talla hetkelld. Maakunnan alueella on useita esiintymia, joista on olemassa va-
rantoarvio.

Keliber Oy on suomalainen kaivosyhtio, joka etsii ja kehittaéd Keski-Pohjanmaalla litiumrik-
kaita spodumeenipegmatiittiesiintymia. Keliber suunnittelee Kaustisen kunnan ja Kokkolan
kaupungin alueella sijaitsevien Syvégjarven, Lantén, Rapasaaren seka Outoveden esiinty-
mien hyddyntamista. Louhittava malmi toimitetaan Kaustisen kuntaan suunnitteilla olevalle
Kalaveden rikastamolle ja sieltéd edelleen Kokkolaan litiumkemiantehtaalle.

Paivittaistavarakaupan asiointialueet ovat koko maan tapaan myds Keski-Pohjanmaalla
paaosin yhden kunnan kokoisia eli paivittaistavarakaupassa asiointi tapahtuu omassa kun-
nassa. Ainoastaan Kaustinen ja Kokkola muodostavat yhta kuntaa laajemman asiointialu-
een. Erikoiskaupassa Kokkolan asiointialue kattaa Keski-Pohjanmaan maakunnan lahes
kokonaisuudessaan. Ylimaakunnallista asiointia tapahtuu erityisesti Kokkolan ja Pietarsaa-
ren seutujen valilla.

Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Suunnittelualueen tie- ja katuverkko on laaja. Kuvassa 10 on kuvattu Keski-Pohjanmaan
valtatiet (punainen) ja kantatiet (sininen), jotka muodostavat moottoriajoneuvoliikenteen
paaverkon. Karttaan on merkitty vihreélla Kannuksen, Kaustisen ja Kokkolan keskustat,
joita tarkastellaan seuraavissa kappaleissa tarkemmin.
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Kuva 10 Keski-Pohjanmaan maakunnan liikenneverkko.

2.7.1Tiet ja liittymat

Kokkolan pééatieverkosto on esitetty kuvassa 11. Valtatie 8 kulkee Turusta Vaasan kautta
Liminkaan. Valtatie 8 kulkee suunnittelualueella rannikon suuntaisesti Kokkolan keskus-
taajaman l&pi. Valtatie 8 on Lansi-Suomen rannikkoalueen paavayla ja kuuluu TEN-T ver-
kostoon seka erikoiskuljetusreittien verkostoon.

Valtatie 13 kulkee Keski-Pohjanmaalla Perhosta Kaustisen kautta Kokkolaan. Véayla kuulu
erikoiskuljetusreittien verkostoon.

12 (42)
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Kuva 11 Kokkolan paalikenneverkko (Paikkatietoikkuna).

Kokkolassa sijaitsee merkittdva kiertoliittyma valtatiell& 8. Kiertoliittym&sté ohjautuu valta-
tien 8 Kokkolan ohittava lapiajolikenne seka Kokkolan keskustaan (Vaasantie) ja sata-
maan (Satamatie) ohjautuva liikenne. Nopeusrajoitus liittym&aalueella on 50 km/h.

Kiertoliittymasta itdén sijaitsee valtatien 8 ja 13 eritasoliittymd&. Valtatie 13 kulkee eteléasta
pohjoiseen Kokkolan keskustaan lansi-itAsuuntaisen valtatie 8 yli. Liséksi littymassa rau-
tatie kulkee valtatien 8 yli ja valtatien 13 ali. Nopeusrajoitus liittym&alueella on 60-80 km/h.

Kokkolasta noin 11 km lanteen sijaitsee liittyma, jossa valtatie 8 ja valtatie 28 (Kajaanintie)
erkanevat toisistaan. Liittym& on kolmihaarainen tulppaliittym&. Paasuunta eli valtatie 8 on
kanavoitu tiemerkinnéin molemmista suunnista Kajaanintielle k&dantyville. Nopeusrajoitus
paasuunnalla on 80 km/h ja liittyvalla suunnalla 60 km/h.

Kannuksen keskustan seké Eskolan taajaman paatieverkko on esitetty kuvassa 12. Valta-
tie 28 kulkee itd-lansisuunnassa Kokkolasta Kannukseen ja Kannuksen keskustan lapi.
Valtatie 28 kuulu erikoiskuljetusreittien verkostoon. Kantatie 86 erkanee valtatiesta 28 poh-
joiseen ennen Eskolan taajamaa.

LIKENNESELVITYS
28.11.2019

20602553_keliber_liikenneselvitys.docx



@
SWECO ﬁ

Pikkukangas

Hokkaranta
Koutonen

Jokela Museokahgas

-m

Raonhaka

Kaate
ukkakangas
.. Ketopaikka
e Toiminnallinen_luokka
/ valtatie
.AN N US Takaln'MatUla /Kantat.le
/ Seututie
/ hdystie

Kuva 12 Kannuksen paalikenneverkko (Paikkatietoikkuna).

Kannuksen merkittdvimmat liittymat ovat valtatiella 28 sijaitsevat kiertoliittymat. Liittymista
l[annen puolimmainen ohjaa Kannuksen siséista seké lapiajoliikennetta valtatiella 28. Li-
saksi kiertoliittyma valittaa liikennetta Kannuksen keskustan eteldpuolelle st 775 (Valta-
katu) pitkin seka liittymasta pohjoiseen Junkalantieta pitkin. Itdisempi kiertoliittym& ohjaa vt
28 liikenteen liséksi liikennetta liittymasta eteldaan yt 7540 (Kleemolankatu) ja Kannuksen
keskustaan seka kiertoliittymasta pohjoiseen Turkistielle. Nopeusrajoituksen liittymaalu-
eilla ovat 40-50 km/h.

Kaustisen tarkeimmat liikennevayléat on esitetty kuvassa 13. Valtatie 13 kulkee suunnitte-
lualueella Perhosta Kaustisen kautta Kokkolaan. Valtatie 13 kuulu erikoiskuljetusreittien
verkostoon. Kantatie 63 kulkee Kaustisten keskustan lapi itd-lansisuunnassa ja yhdistaa
valtatien 13 ja valtatien 28 Kaustisen ja Sievin valilla.

Kaustisen keskustassa sijaitsee valtatien 13 ja kantatien 63 liittyma. Liittyma on nelihaarai-
nen kiertoliittyma. Liittyman ité- ja pohjoispuolella jalankulku- ja polkupyoraliikenne risteaa
eritasossa valtatien 13 (Kokkolantie) ja kantatien 63 (Kaustintie). Nopeusrajoitus liittyma-
alueella on 60 km/h.

14 (42)

LIKENNESELVITYS
28.11.2019

20602553_keliber_liikenneselvitys.docx



@
SWECO ﬁ

Kaussenkangas

Qosinharju

‘ nhua

Ylijoki

Uusipaikka

KAUSTINEN
KAUSTBY

Konikallio Kranni
Toiminnallinen_luokka
/ valtatie
/ Kantatie
/ Seututie

/ hdystie

Kuva 13 Kaustisten paaliikenneverkko (Paikkatietoikkuna).

2.7.2Liikennemaarat

Nykyiset likennemé&ératiedot on haettu Liikenneviraston Tierekisteri -tietokannasta. Alueen
suurimmat liikennemaarat sijoittuvat Kokkolan alueelle. Valtatien 8 likennemaara keski-
maaréisend vuorokautena (KVL) Kokkolan keskustassa on noin 13 700 ajonivrk, keskus-
tan lansipuolella noin 6 000 — 6 700 ajon/vrk ja it&dpuolella noin 10 000 — 11 000 ajon /vrk.
Valtatiella 13 keskimadrainen likennemaara Kaustisen ja Kokkolan valilla on noin 3 300 —
3 900 ajon/vrk. Valtatiella 28 Kokkolan ja Kannuksen valilla liikennettd on keskim&araisena
vuorokautena noin 3 300 ajon/vrk. Valtateilla 13 ja 28 likennema&ara lisdantyy edella mai-
nituista lahestyttaessa Kokkolan keskustaa. Kuvassa 14 on esitettyna yleisten teiden ny-
kytilanteen (2018) likimaaraiset likennemaaratiedot.
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Kuva 14 Keski-Pohjanmaan péaatieverkoston likennemaarat (KVL).

Kannuksen paéateiden tarkemmat liikennemaaréat on esitetty kuvassa 15.

16 (42)

LIKENNESELVITYS
28.11.2019

20602553_keliber_liikenneselvitys.docx



@
SWECO ﬁ

vel

Niemela

il 3854
Yli viirre, g, - 320,
/—— ‘\ﬁ'b._ 519

Jylha

Heiniemi

368

218

TE?4.

1257
R

Kuva 15 Kannuksen keskustan (ylhaalld) ja Eskolan taajaman (alhaalla) likennemaarat (KVL).

Kuvassa 16 on esitetty Kaustisten paateiden tarkemmat liikennemaarat. Lisaksi kuvassa
15 on esitetty Rahkosen kylan likennemaarat, koska Lantan louhosalueen kuljetusreitti tu-
lee kulkemaan kyseisia teita pitkin.
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Kuva 16 Kaustisen keskustan (ylh&aalla) ja Kokkolan Rahkosen alueen (alhaalla) likenne-

méaarat (KVL).

2.8 Rataverkko

Suunnittelualueella kulkee Helsingin ja Oulun vélinen rautatie. Kuvassa 17 on kuvattu
suunnittelualueen rataverkko seka rautatieliikennepaikat. Rautatieliikennepaikat ovat paik-
koja, joissa junat voivat pysahtya. Varsinaiset matkustaja-asemat sijaitsevat Kokkolassa ja
Kannuksessa. Junavuoroja kulkee radalla useita paivassa. Osa junavuoroista kulkee myds
Oisin. Kokkolan asemalla junat pysahtyvéat vuorokauden ympari, mutta Kannuksessa noin
klo 5-23 vélilla. Lisaksi Kokkolan rautatieasemalta erkanee oma raide Kokkolan satamaan,
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joka palvelee sataman kuljetuksia. Kokkolan sataman alueella rataverkon haltijana toimii

Kokkolan Satama Oy.

Alavieska

[ Himanka
Lohtaja A
Lochtea
KOKKOLA Kalvia Kannus
KARLEBY, Kelvia o/ Slevi
{0 “ Toholampi
Krgneby Ullava [
Kruunupyy
Bennas Re

Kanectinan

Kuva 17 Suunnittelualueen rataverkko ja rautatielikennepaikat, matkustaja-asemat on merkitty vih-

redlla (vayla).

Kuvassa 18 on esitetty suunnittelualueen tasoristeykset. Kokkolan keskustasan tuntu-

massa sijaitsevat risteykset on varustettu varoituslaittein (vihreélla merkitty).

KOKKOLA
KARLEBY

KRONOBY
KRUUNUPYY

Tasoristeykset
@ Varoituslaite

@ Ei varoituslaitetta

Kuva 18 Suunnittelualueen rataverkon tasoristeykset (Vayla).
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2.9 Vesiliikenne

Kokkolan satama koostuu kolmesta eri satamasta. Sataman kautta kulkee noin kahdeksan
miljoonaa tonnia tavaraa vuodessa (https://portofkokkola.fi/satamat/). Sataman valitt6-
massé laheisyydessa sijaitsee Kokkolan Suurteollisuusalue (Kokkola Industrial Park), joka
on Pohjois-Euroopan suurin epdorgaanisen kemian keskittyma. Alueella toimivien yritysten
voimakas kehitys viime vuosina on vauhdittanut myods Kokkolan Sataman liikennemé&érien
kasvua (https://portofkokkola.fi/satamat/kokkolan-suurteollisuusalue/). Kuvassa 19 on esi-
tetty Kokkolan kauppamerenkulun vaylat.

KOKKOLA
ARLEBY

Kuva 19 Kokkolaan saapuvat kauppamerenkulun paavaylat (Vayla)

2.10 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulku- ja pyorailyvaylid on rakennettu 1&hinnd suunnittelualueen taajamiin. Vaylat on
esitetty kuvassa 20. Kokkolasta Kalvidlle ulottuu pidempi yhtenainen noin 20 km pituinen
jalankulku- ja pyorailyvayla.
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Kuva 20 Jalankulku- ja pyorailyvaylat (Vayla).

2.11 Joukkoliikenne

Keski-Pohjanmaan kunnista ainoastaan Kokkolassa liikenndi paikallislikennettd. Kokko-
lan ja Pietarsaaren alueella toimii seutuliikenne, jonka piiriin kuuluu my6s Kokkola. Muu-
ten alueella kulkee kaukoliikenne.

2.12 Liikenneturvallisuus

Onnettomuusrekisterin mukaan vuosien 2014-2018 aikana suunnittelualueella tapahtuneet
onnettomuudet on esitetty kuvassa 21.
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. oukkaantumiseen johtanut

kuolemaan johtanut 1

Kuva 21 Onnettomuudet vakavuusasteen mukaan vuosina 2014-2018 (Onnettomuudet kartalla,
Strafica Oy).

Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut tarkastelujaksolla Kokkolassa
219 kpl, Kannuksessa 24 kpl ja Kaustisella 23 kpl. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
on tapahtunut Kokkolassa 9 kpl, Kannuksessa ja Kaustisella ei yhtdén. Suurin osa onnet-
tomuuksista on tapahtunut Kokkolan keskusta-alueella.

Onnettomuusrekisterin mukaan myés vt 28 (Kajaanintie) ja vt 8 (Pohjanlahdentie) liittyman
on sijoittunut useampi onnettomuus. Onnettomuudet ovat tyypiltdan k&antymis- tai ristea-
misonnettomuuksia. (Kajaanintielta vt 8 vasemmalle kéantyvat). Liséksi vt 28 Kajaanintiella
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on tapahtunut kolme kuolemaan johtanutta onnettomuutta, naisté kaksi on suistumisonnet-
tomuuksia ja yksi kohtaamisonnettomuus. Kaustisen ja Kokkolan vélilla Viiperin kohdalla
voidaan havaita useampi loukkaantumiseen johtanut onnettomuus, joista kolme on sijoit-
tunut Kokkolantien ja Viiperintien liittyman kohdalle (ohitus-, risteamis- ja k&dantymisonnet-
tomuuksia).
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3.1

3.1.1

MAANKAYTON KEHITTYMINEN JA LIIKENNE-ENNUSTE

Keliber Oy:n kaivostoiminta

Keliber Oy:n kaivostoiminnan liikennevaikutukset muodostuvat hankkeen tuottamasta lii-
kenteesta hankkeen louhosalueiden, Kalaveden rikastamon sekd Kokkolan litiumkemian-
tehtaan rakentamis-, toiminta- ja sulkemisvaiheiden aikana. Hankkeeseen liittyvissd ympa-
ristvaikutusten arviointiselostuksissa rakentamis- ja sulkemisvaiheen kestoksi on arvioitu
noin kaksi vuotta ja toimintavaiheen kestoksi vahintdan 11 vuotta. Tuotannossa on yksi
louhosalue kerrallaan, noin 2-6 vuoden ajan. Kaivostoiminnan tuotantovaiheessa hank-
keen liikennevaikutukset ovat merkittdvimpia, koska silloin raskaan liikenteen m&ara on
suurimmillaan, muiden vaiheiden likennemdaarét on arvioitu ymparistdvaikutusten arvioin-
tiselostuksissa vahaisiksi.

Louhosalueet

Keliber Oy:n louhosalueet sijaitsevat Kaustisten ja Kokkolan alueella. Tassa selvityksessa
on huomioitu vain louhosalueiden toiminnan aiheuttama liikkenne louhoksilta Kalaveden ri-
kastamolle. Toimintaan liittyvét kuljetusreitit on esitetty kuvassa 22. Louhosalueilta rikasta-
molle suuntautuviin kuljetuksiin k&ytetdan kantatietd 63 (Toholammintie) ja yhdystietd 18
097 (Lantantie).

Rapasaaren, Syvgjarven ja Outoveden louhosalueille ajetaan kantatieltéa 63 johtavan met-
sdautotien kautta. Reitti muodostuu jo osin kaytdssa olevista metsdautoteista ja osin ra-
kennetaan uutta metsaautotietd. Metsaautoteita kaytetdan nykyisin myds alueella sijaitse-
vien turvetuotantoalueiden kuljetuksiin. Kuljetusreitti Outoveden, Syvéjarven ja Rapasaa-
ren louhosalueilta on noin 14-19 km pituinen.

Lantan louhosalue sijoittuu nykyisen tien kohdalle, joten louhosalueen eteldpuolelle raken-
netaan kiertotie yhdystielle 18097 (Lantantie). Kuljetusreitti Lantan louhoalueelta Kalave-
den tuotantolaitokselle on noin 24 km.

Louhosalueiden siséisissa kuljetuksissa kaytetdan raskaita louheautoja ja dumppereita.
Malmikuljetuksissa louhosalueilta rikastamolle kaytetéaén yleiseen tieliikenteeseen soveltu-
via ajoneuvoja. Louhosalueiden liikennetuotos muodostuu raskaasta liikenteestd. Malmia
kuljetetaan louhosalueilta Kalaveden rikastamolle arkisin klo 6-22 aikana.

Ympaéristévaikutusten arviointiselostuksessa on tuotu esille, etta likenteen vaikutuksiin voi
sisdltya myds mahdollinen sivukivien hyddyntaminen louhosalueiden ulkopuolella, esimer-
kiksi Kokkolan satamarakenteissa tai vastaavissa maanrakennuskohteissa. Mikali sivukivia
toimitetaan louhosalueiden ulkopuolelle, lisda toimittaminen liikennemaéaraa. Mahdollisesta
hyddynnettavien kivien maarasta ei ole ollut tarkempaa tietoa, joten vaikutuksia ei ole arvi-
oitu tarkemmin.
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Kuva 22 Louhosalueilta Kalaveden rikastamolle kuljetettavan malmin kuljetusreitti (Ymparistdvaiku-
tusten arviointiselostus).

3.1.2Kalaveden rikastamo

Kalaveden rikastamo sijaitsee Kaustisilla, keskustan lansipuolella kantatien 63 varrella.
Tuotantolaitosalueen sisainen tiestd on tarkoitus osin paallystédd. Toimintavaiheessa alu-
eella arvioidaan tydskentelevan vain pari pyérakuormaajaa. Rikastamon sijainti on esitetty
kuvassa 22.

Rikastamon toimintaan liittyva liikenne kulkee pddasiassa hankealueelta Kaustisten kes-
kustan kautta Kokkolan suuntaan kantatietd 63 (Toholammintie) ja valtatietéd 13 (Kokkolan-
tie) pitkin. Tuotannossa tarvittavien kemikaalien ja valmiin tuotteen kuljetukset kohdistuvat
siis eri suuntaan kuin louhoksilta saapuvat malmikuljetukset, joten merkittavia liikenteen
yhteisvaikutuksia ai arvioida syntyvan.

Malmi- ja rikastekuljetuksia tehdéén arkisin klo 6-22 valisenéd aikana. Kemikaalien ja mui-
den tarvikkeiden kuljetuksia sek& henkildliikennettd on ympari vuorokauden kaikkina vii-
konpaivind. Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen mukaan tyématkalaisten liiken-
teestd suurin osa tapahtuu henkildautolla. Suurin osa liikenteesta ajoittuu ty6aikaan kello
7-19. Tybmatkaliikenne suuntautuu todennakdisesti Kaustisen keskustan suuntaan.
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3.1.3

Kokkolan litiumkemiantehdas

Kalaveden rikastamolla valmistettu spodumeenirikaste kuljetetaan kuorma-autoilla Kalave-
deltd Kokkolan kemiantehtaalle. Kuljetusreitin pituus on noin 56 km. Reitti kulkee Kausti-
selta kantatietd 63 (Toholammintie) Kaustisen keskustan lapi valtatielle 13 (Jyvaskylantie).
Kokkolassa reitti jatkuu Jyvaskylantieltd Etelavaylalle lanteen. Kiertoliittyman jalkeen reitti
kulkee Satamatieta pitkin Kokkola Industrial Parkissa sijaitsevalle kemiantehtaalle. Rikas-
tekuljetuksia tehddan ympari vuoden jokaisena paivana. Kuljetusreitti on esitetty kuvassa
23.

Selite

] Kokkolan hankealue
B Kalaveden rikastamo

Satamatie

KVL 13548 Keskimddrainen vuorokausiliikenne

(KVL} ajoneuvoa/vuorokausi:
a — 1000 -3 000
— 3000 - 6000
— & 000 - 12 000
| Satamatie — 12 ODD N 400 mo
KVL 2314 Raskaan lilkenteen maara (KVLras)
KWLras 384

ajoneuvoa/ vuorokausi

WVT13 [ Jyviskylantie
KVL 4192
KVLras 265

| VT13 / Jyviskylantie
I KWL 3262 A
I KvLras 240 KVLras 459 i
| KW Lras 247 i
WT13 / Kokkolantie

KVL 3547
| KW Lras 374
I
| VT13 / Kokkolantie
| KVL 44
| KVLras 32% - L M_r:tl.ﬂTms_tahama 207
| i £ Ll nevirasto,
| g 3 2 13 2Bk A Likennemaarat 2016
| L I 1 Laatija: VK [ Envineer Oy

Kuva 23 Kuljetusreitti Kalaveden tuotantolaitokselta  Kokkolan litiumkemiantehtaalle
(Ympéristdvaikutusten arviointiohjelma).

Osa kemiantehtaan liikennemaarasta muodostuu mm. kemikaalikuljetuksista. Osa kemi-
kaaleista saadaan Kokkolan Industrial Parkin alueelta putkilinjoja pitkin, mutta osa kemi-
kaaleista kuljetetaan tehtaalle alueen ulkopuolelta. Osa kemikaaleista saapuu laivalla Kok-
kolan satamaan.

Kemiantehtaalla valmistettava tuote kuljetetaan edelleen Kokkolan satamasta laivoilla. Val-
mista tuotetta tehddan vuodessa noin 12 500 tonnia. Ymparistévaikutusten arviointiselos-
teen mukaan tehtaalla valmistettava litiumkemikaali muodostaa hyvin pienen osan Kokko-
lan sataman kautta kulkevan tavaran méarasta. Selostuksessa osuudeksi on arvioitu noin
0,1 % sataman kuljetuksista.
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3.2

Sivuvirtana tehtaalta muodostuu analsiimiihiekkaa noin 210 000 tonnia vuosittain. Analsii-
mihiekka on tarkoitus hyddyntééa taysiméaaraisesti Kokkolan sataman laajennuksen raken-
teissa. Nain ollen analsiimihiekan kuljetukset eivat lisaa liikenteen maaraa suurteollisuus-
alueen ulkopuolella.

Kaupan palveluverkko

3.2.1 Maakunnalliset tavoitteet

Maakuntakaavan taustaselvityksen& on laadittu Keski-Pohjanmaan kaupan palveluverkon
mitoitusselvitys vuonna 2015 ja sen paivitys vuonna 2017. Maakuntakaavan 5. vaihemaa-
kuntakaavan kaupan palveluverkon ratkaisut perustuvat pitkalti tihan selvitykseen.

Mitoitusselvityksen mukaan Keski-Pohjanmaan vahittdiskaupan kokonaismitoitus on
vuonna 2030 noin 490 000 k-m?2. Talla hetkella vahittaiskaupan sijaintirakennuksissa on
Keski-Pohjanmaalla karkeasti arvioiden noin 305 000 k-m?, joten uuden liiketilan tarve
Keski-Pohjanmaalla on yhteensa noin 185 000 k-m2. Kokonaismitoitus perustuu oletuk-
seen, etta kaikki ostovoiman kasvu toteutuisi uutena liiketilana. Kéytdnndssa kuitenkin osa
ostovoiman kasvusta kohdistuu olemassa olevien liikkeiden myynnin kasvuun ja vain osa
vaatii uutta liiketilaa. Taulukossa 1 on esitetty Keski-Pohjanmaan vahittédiskaupan koko-
naismitoitus vuonna 2030. Taulukosta on rajattu punaisella tdmén selvityksen kannalta
oleellinen kerrosalan lisédys Kannuksella, Kaustisella ja Kokkolassa.

Taulukko 1 Keski-Pohjanmaan véhittaiskaupan kokonaismitoitus 2030 (Keski-Pohjanmaan mitoitus-
selvityksen paivitys 2017)

VAHITTAISKAUPAN MITOITUS 2030, k-m? KERROSALAN LISAYS, k-m?

Paiittsistavara-  Tha ja Mitoitus  Ppaiittaistavara-  Thaja Lisays

ja erikoiskauppa _autokauppa __ yhteensd  |a erikoiskauppa _autokauppa _ Yhteensd
Halsua 2 600 1400 4 000 1900 1200 3 100
Kannus 14 800 & 000 22 80Q 1200 3 800 5 100
Kaustinen 12 000 9 700 21 700 6 300 3 400 9 700
Kokkola 249 300 151 800 401 104 86 900 54 800 141 700
Lestijand 1900 1000 2 900 1400 1000 2 400
Perho 7200 3 800D 11 000 5 000 2 600 7 600
Toholampi 8 700 4 600 13 300 2 400 3 500 5 900
Veteli 8 500 4 500 13 000 6 700 2 300 9 000
Kaustisen seutukunta 40 200 25 000 65 200 23 700 14 000 37 700
Kokkeolan seutukunta 264 100 159 BDUI 423 900 88 100 58 700 146 800
KESKI-POHJANMAA 305 000 184 ﬂﬂﬂl 489 800 111 800 72700 184 500

5. vaihemaakuntakaavan luonnoksen mukaan merkitykseltdan seudullisen vahittaiskau-
pan tavoitteellinen palveluverkko 2030 muodostuu seuraavista alueista:

- Kannuksen keskustatoimintojen alue

- Kokkolan keskustatoimintojen alue

- Kaustisen keskustatoimintojen alue

- Kannuksen vahittdiskaupan suuryksikéiden tai myymalakeskittymien sijaintivyo-

hyke
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- Kaustisen vahittaiskaupan suuryksikdiden tai myymalakeskittymien sijaintivyo-
hyke
- Kokkolan vénhittaiskaupan suuryksikdiden tai myymalakeskittymien sijaintivy-
hyke.
Taulukossa 2 on esitetty vahittéaiskaupan suuryksikdiden vydhykkeiden mitoitus. Enimmais-

mitoitus sisaltda alueen kaiken kaupan kerrosalan eli vahittaiskaupan suuryksikdiden ker-
rosalan lisaksi myds pienemmat kaupan yksikot.

Taulukko 2 Keski-Pohjanmaan 5. vaihemaakuntakaavaluonnoksen esitys vahittdiskaupan suuryksi-
kéiden vybhykkeiden mitoituksesta.

Kohde Vydhykkeen Vydhykkeen
nykyinen enimmaismitoitus
kerrosala

Kokkolan vahittaiskaupan
suuryksikdiden ja 130 000 k-m?2
myymaldkeskittymien 52 000 k-m*

sijaintivydhyke

- nykyinen rajaus {pl. uusi C-
alue)

- laajennus

Kannuksen vahittaiskaupan
suuryksikoiden 17 700 k-m2 23 000 k-m?
sijaintivydhyke (sis. C-
alueen)

Kaustisen vahittdiskaupan
suuryksikdiden 22 000 k-m?
sijaintivyshyke (sis. C- 12 000 k-m?

alueen)

30 000 k-m? 60 000 k-m*
22 000 k-m? 70 000 k-m?

Keski-Pohjanmaan muut keskustatoimintojen alueet ja keskustojen ulkopuolelle sijoittuvat
vahittdiskaupan suuryksikot ovat merkitykseltdan paikallisia ja niiden sijoitus- ja mitoitus-
ratkaisut maaritelladn kuntakaavoissa.

3.2.2Kannus

Kannuksen keskustan osayleiskaavassa ei ole esitetty tarkennettua mitoitusta kaupallisille
palveluille. Kannuksen kaupan palveluverkon mitoitus perustuu taulukossa 1 esitettyyn
Keski-Pohjanmaan kaupan palveluverkon mitoitusselvitykseen, jonka mukaan vahittais-
kaupan mitoitus Kannuksessa vuoteen 2030 on 22 800 k-m?, josta kerrosalan lisiysta on
yhteensa 5 100 k-m?.

Osayleiskaavassa Kannuksen kaupalliset palvelut on keskitetty keskustaan ja Kitinkan-
kaan laheisyyteen asemakaavoitetulle alueelle. Eskolan taajamassa mahdollistetaan ny-
kyinen kaupan palvelutaso. Suurin osa kaupan palveluista sijoittuu Kannuksessa keskus-
tatoimintojen alueelle (C). Vahittaiskaupan suuryksikélle on osoitettu varaus KM-
merkinnalla valtatien 28 eteldpuolelle keskustasta itdan. Uutena varauksena kaavassa on
osoitettu kaupan palveluille aluevaraus valtatien 28 pohjoispuolelle keskustasta l&nteen.
Kuvassa 24 on esitetty em. aluevaraukset.
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Kuva 24 Uudet kaupallisen toiminnan aluevaraukset Kannuksen keskustan osayleiskaavassa.

3.2.3Kaustinen

Keski-Pohjanmaan kaupan palveluverkon mitoitusselvityksen mukaan vahittaiskaupan mi-
toitus Kaustisella vuoteen 2030 on 21 700 k-m?, josta kerrosalan lisdysta on yhteensa 9
700 k-m?2.

Kaustisen keskustan osayleiskaavassa vahittaiskaupan suuryksikkdjen alueet (KM) sijoit-
tuvat valtatien 13 ja kantatien 63 varteen ja ovat hyvin saavutettavissa henkildautolla eri
puolilta kuntaa. Alueet on osoitettu KM -alueiksi, joiden kerrosalaksi on osoitettu yhteenséa
10 000 k-m2, Kaavaselostuksen mukaan KM -alueet kasittavat vahittaiskaupan suuryksik-
koja, joille tulisi esim. auto-, rauta-, huonekalu-, puutarha- ja maatalouskauppaa. KM-
aluevarausten sijainti kaavassa on esitetty kuvassa 25.
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Kuva 25 Kaustisen osayleiskaavassa esitetyt KM-alueet ja niiden mitoitus (k-m?).

3.3 Matkatuotokset

3.3.1Keliber Oy:n kaivostoiminta

Kaivostoiminnan matkatuotokset on esitetty tilaajalta saatujen lahtétietojen arvioihin perus-
tuen. Kaivostoiminnan matkatuotokset on esitetty tdssé selvityksessa tuotantovaiheen lii-
kenteellisten vaikutusten mukaisesti. Matkatuotokset on esitetty taulukossa 3.
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Taulukko 3 Keliber Oy:n kaivostoiminan liikennetuotokset louhostoiminnan tuotantovaiheessa.
Yhdensuuntainen | Meno-paluu
ajon/vrk ajon/vrk

Henkilliikenne

Tybmatkaliikenne Kalaveden rikastamolle 70 140
Ty6matkaliikenne Kokkolan litiumkemiantehtaalle 50 100
yht. 120 240

Raskas liikenne
Malmin kuljetus louhosalueilta

Kalaveden rikastamolle 60 120
Kalaveden rikastamolle saapuvat kemikaalit ja polt-
toaineet 1 2
Spodumeenirikaste Kalaveden rikastamolle Kokko-
lan litiumkemiantehtaalle 14 28
Kokkolan litiumkemiantehtaalle saapuvat kemikaa-
lit, raaka-aineet, jateveden haihdutusjadnnokset 9 18
yht. 84 168
Yhteensa 204 408

Yhteensa kaivostoiminnasta aiheutuu 408 ajon/vrk liikenne, josta raskaan liikenteen
osuus on 168 ajon/vrk (41 %).

Kaivostoiminnan kuljetusreitit on esitetty kuvissa 22 ja 23. Malmikuljetukset suuntautuvat
Kalaveden rikastamolle kantatien 63 (Toholammintien) pohjois-/koillispuolelta. Kemikaalit,
tarveaineet ja Kokkolaan kuljetettava rikasteen kuljetukset suuntautuvat kantatieta 63 pitkin
vastakkaiseen suuntaan Kaustisten keskustaan pain ja edelleen valtatielle 13 Kokkolaan.
Tyomatkaliikenne Kalaveden rikastamolle arvioidaan suuntatuvan paaasiassa Kaustisten
keskustaan pain.

3.3.2Kaupan toiminnot

Kaupan toimintojen matkatuotokset on laskettu tarkimman saatavissa olevan tiedon perus-
teella. Kannuksen osalta matkatuotokset lasketaan 5. vaihemaakuntakaavan ratkaisun el
taulukon 1 mukaan. Kaustisen osalta keskustan osayleiskaavassa on esitetty kaupalle mi-
toitus vahittaiskaupan suuryksikdille. Vertailun vuoksi Kaustisen osalta matkatuotokset on
laskettu sek& maakuntakaavan seka osayleiskaavan ratkaisun mukaisilla Iahtétiedoilla.

Kaupan toimintojen kerrosala perustuu yleiskaavassa esitettyyn kerrosalaan tai Keski-Poh-
janmaan kaupallisessa selvityksessa esitettyyn kerrosalan lisdyksen maardan. Kaupan
matkatuotokset on laskettu Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa -julkaisun
mukaan (Suomen Ymparistd 27/2008) seuraavin oletuksin:

- Kannus ja Kaustinen kuuluvat alle 20 000 asukkaan seutukuntiin.

- esitetyista k-m? maarista toteutuu 50 %
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toteutuneesta k-m? varsinaista myyntialaa on 70 %

paljon tilaa vaativan erikoistavaran kaupan ja KM -alueen matkatuotosluku on 15
kayntia / 100 myynti-m? ja kuorma-autokuljetuksia muodostuu 0,2 kpl/ 100 m?

paivittais- ja erikoistavaran kaupan matkatuotosluku on 160 kayntia/100 m?

Henkildauton kulkutapaosuus on 93 % paljon tilaa vievan kaupan toiminnoissa ja
67 % paivittiistavaran ja erikoiskaupan toiminnoissa

Kannus:

Kaustin

Keski-Pohjanmaan kaupallisen mitoitusselvityksen mukaan uusien kaupan aluei-
den kerrosalan lisays on 1 200 k-m? paivittais- ja erikoistavarakauppaa ja 3 900
k-m? tilaa vievaa erikoistavarakauppaa ja autokauppaa.

Paivittais- ja erikoistavarakaupan matkatuotos on nailla oletuksilla 550 ajon/vrk.
Erikoistavaran ja autokaupan matkatuotos on néilla oletuksilla 230 ajon/vrk.

Yhteensa kaupan matkatuotos Kannuksella on 780 ajon/vrk.

en:

Keski-Pohjanmaan kaupallisen mitoitusselvityksen mukaan uusien kaupan aluei-
den kerrosalan lisays on 6 300 k-m? paivittais- ja erikoistavarakauppaa ja 3 400
k-m? tilaa vievaa erikoistavarakauppaa ja autokauppaa.

Paivittais- ja erikoistavarakaupan matkatuotos on nailla oletuksilla 2 900 ajon/vrk.
Erikoistavaran ja autokaupan matkatuotos on nailla oletuksilla 200 ajon/vrk.

Yhteensa kaupan matkatuotos Kaustisella on 3 100 ajon/vrk.

Kaustisen keskustan osayleiskaavassa osoitetun kahden 5 000 k-m? KM-alueen
(vahittaiskaupan suuryksikkd) matkatuotos on ndilla oletuksilla laskettuna yh-
teensa 600 ajon/vrk eli yhdelté alueelta 300 ajon/vrk.
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3.4 Liikenne-ennuste vuoteen 2040
Valtakunnalliset liikenne-ennusteet —julkaisun mukaan (Liikennevirasto 57/2018) Keski-
Pohjanmaan maakunnassa sijaitseville teille ennustettu kasvu kevyiden ja raskaiden ajo-
neuvojen osalta on esitetty taulukossa 4 vuoteen 2040.
Taulukko 4 Keski-Pohjanmaan maakunnan yleinen likenne-ennuste vuoteen 2040.
Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet
Kevyet ajoneuvot 17 % 17 % 16 % 11%
Raskaat ajoneuvot 23 % 20 % 16 % 12 %
Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste kuvaa liikenteen todennakéisté, tehtyihin paatoksiin ja
nakopiirissa oleviin toimintaympariston muutokseen perustuvaa kehitysta. Investointeja tai
toimenpiteita, joista ei ole viela tehty paatdksia ei ole huomioitu ennusteessa. Henkil6lii-
kenteen osalta ennusteiden tarkeimmat tekijat ovat vaestdénkasvu ja bruttokansantuotteen
kehittyminen. Tavaraliikenteen osalta tarkeita tekijoitd ovat edella mainittujen lisdksi teolli-
suuden toimialarakenteen kehittyminen, vientimarkkinoiden ja suomalaisten tuotteiden kil-
pailukyvyn kehittyminen.
Taulukoissa 5-7 on esitetty kasvuennusteen mukaiset likennemdaarat suunnittelualueen
maanteille eli valtateille 13 ja 28 seké kantatielle 63. Valtakunnalliseen liikenne-ennustee-
seen on lisétty matkatuotoslaskelmien mukaiset likennemaarat kaivostoiminnan ja kaupal-
listen toimintojen osalta. Matkatuotokset on kohdistettu tien osaan, johon vaikutukset ensi-
sijaisesti kohdistuvat.
Taulukko 5 Liikkenne-ennuste vuoteen 2040 Keliber Oy:n kaivostoiminnan kuljetusteitilld (ajon/vrk).
Tie KVL KVLras | KVL2040 | KVLras2040 | KVL2040 | KVLras2040
Yt
18097 | Harkanevantie - Viitasalontie 93 10 103 11 223 131
Yt
18097 | Viitasalontie - kt 63 (Kaustisentie) 367 34 408 38 528 158
Kt 63 |Yt 18097 (Rahkosentie) - Halsuantie 2178 276| 2557 331| 2677 451
Kt 63 | Halsuantie -Kalaveden rikastamo 2642| 258| 3099 310| 3219 430
Kt 63 | Kalaveden rikastamo - Jylhantie 2642| 258| 3099 310| 3269 340
Kt 63 |Jylhantie - Virkkalantie 4959 489| 5817 587| 5987 617
Kt 63 | Virkkalantie - vt 13 (Kokkolantie) 6 904 523| 8093 628 | 8263 658
Vt 13 | vt 63 (Kaustintie) - Puumalantie 4 395 329| 5162 405| 5192 435
Vt 13 | Puumalantie - Norra Terjarvvégen 3302| 345| 3884 424 3914 454
Vt 13 | Norra Tervjarvvagen - Asbackantie 3604| 351| 4238 432 | 4268 462
Vt 13 | Asbackantie - Murikantie 3315| 225| 3892 277| 3922 307
Vt 13 | Murikantie - Lahnakoskentie 3854| 258| 4525 317 | 4555 347
Vt 13 | Lahnakoskentie - Linnusperantie 4248 | 292| 4988 359| 5018 389
Vt 13 |Linnusperéantie - Ventuksentie 4755| 266| 5579 327| 5609 357
Vt 13 | Ventuksentie - Rautatienkatu 10711 354 |12 553 435]12 583 465
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3.5

Taulukko 6 Liikkenne-ennuste vuoteen 2040 Kaustisen keskustan lansipuolella (ajon/vrk).

Tie KVL | KVLras | KVL2040 | KVLras2040 | KVL2040 | KVLras2040
Kt 63 | Teerijarventie 2319 285| 2722 342 | 3322 357
Kt 63 | Teerijarventie 2319 285| 2722 342 | 5822 422

Taulukko 7 Valtaltie 28 likenne-ennuste vuoteen 2040 Kannuksen kohdalla (ajon/vrk).

Tie KVL | KVLras | KVL2040 | KVLras2040 | KVL2040 | KVLras2040
Vt 28 | Hanhineva - Ylivieskantie 1257 234 | 1485 288 | 2265 308
Vt 28 | Ylivieskantie - Pertuntie 3029 337| 3564 415| 4344 435
Vt 28 | Pertuntie - Kleemolankatu 3201 345| 3766 424 | 4546 444
Vt 28 | Kleemolankatu - Himangantie | 3 854 383 | 4532 471 5312 491
Vt 28 | Himangantie - Valtakatu 5071 461 | 5961 567 | 6741 587
Vt 28 | Valtakatu - Alaviirteentie 3972 396| 4671 487 | 5451 507

Kaivostoiminnasta aiheutuva liikennemaéaran kasvu vaikuttaa eniten louhosalueiden ja Ka-
laveden rikastamon valilla sek& Kaustisen keskustan ja Kalaveden rikastamon valilla eli
teilla yhdystiella 18 097 seka kantatiella 63. Raskaan liikenteen osuus kasvaa eniten yh-
dystiella 18 097, jossa nykyiset likennemdaarét ovat pienia.

Kaustisen kaupallisen toimintojen liikennemaarat kohdistuvat ensisijaisesti Teerijarven-
tielle (kt 63). Matkatuotokset laskettiin kahdella eri mitoituksella, joten taulukossa 6 on esi-
tetty likenne-ennuste molemmissa tilanteissa. Mikali kaupan alueet toteutuisivat laajem-
man mitoituksen mukaan, likennemaara kaksinkertaistuisi nykyisesta.

Kannuksessa kaupan matkatuotokset jakautuvat keskustan it&- ja lansipuolelle. Liikenne-
maarén lisdys on taulukossa 7 laskettu kuitenkin kokonaisuudessaan jokaiselle valtatien
28 osuudelle, koska matkatuotosten jakaantumisesta ei talla hetkella ole tarkempaa tietoa
kaytettavissa

Liikenne-ennusteen mukaisen liikennemaaran kasvun vaikutukset moottori-
ajoneuvoliikenteen verkkoon

Tieliikenteen palvelutason madrittdminen julkaisun (Tiehallinnon selvityksia 55/2007) mu-
kaan kaksikaistaisen tien valityskyky on 3 200 ajon/h molempiin suuntiin yhteenlaskettuna.
Vilkkaamman suunnan liikennemé&ara voi olla 1 700 ajon/h. Tarkasteltujen tieosuuksien
huipputunnin likennemaara on molempiin suuntiin yhteenlaskettuna

- yhdystielld 18 097 (Lantantie) 30-60 ajon/h

- kantatiella 63 (Louhosalueet — Kaustinen) 320-990 ajon/h
- valtatiella 13 (Kaustinen — Kokkola) 470-1 510 ajon/h

- valtatiella 28 (Kannus) 270-810 ajon/h.
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Ennustetun liikkennem&éran kasvulla ei ole vaikutusta nykyisen tieverkon valityskykyyn.

Lilkennemé&éran lisdys ei alenna keskimaaraista matkanopeutta tai lisd& jonoutumista niin,
etta silla olisi vaikutusta teiden palvelutasoon verrattuna nykytilanteeseen.

Kaivostoiminnan aiheuttama liikennemaaran lisdys kuljetusreiteilla on suhteellisen pienta
ja jakautuu tasaisesti vuorokauden ajalle. Kaivostoiminnan aiheuttaman liikennemaaran
kasvun ei arvioida aiheuttavan heikentyvaa palvelutasoa nykyisissa liittymissé. Kaivostoi-
mintaan liittyvat muut liittymien kehittdamistarpeet on esitetty kappaleessa 4.1.

Kaupallinen toiminta aiheuttaa suuremman matkatuotoksen seka liikennemaarén lisdanty-
misen etenkin huipputunteina. Kaustisen keskustan kiertoliittyman valityskyky voi heiken-
tyd, mikali kaupan matkatuotokset kasvavat tulevaisuudessa suuriksi keskustan lansipuo-
lella. Tarkastelu on tehty tdssé vaiheessa hyvin karkealla tasolla.

Kannuksen lansipuolella kaupallisen alueen laheisimman liittyméan kehittdmistoimenpiteet
on esitetty kappaleessa 4.1. Kannuksen itdpuolelle kaavoitettuun kaupan alueen lahistolla
sijaitsee kiertoliittymd, jonka vélityskyvyn arvioidaan riittavan myds tulevaisuudessa.

Kaivostoimintaan liittyvilla kuljetusreiteilld ei ole tiedossa olevia ongelmia yleisella tiever-
kolla tai silloilla kantavuuksien suhteen. Vaylaviraston Tierekisterin mukaan kaivostoimin-
nan kuljetusreitilla sijaitsee yhteensa 24 siltaa. Silloista suurin osa on alikulkusiltoja. Silloille
on suoritettu kuntotarkastukset viimeksi vuosina 2015-2019. Liikenneviraston Tiesillat
1.1.2010 tilaston mukaan siltojen kunto arvioidaan luokkiin 1-5 (1 = erittdin huono, 2 =
huono, 3 = tyydyttdva, 4 = hyva, 5 = erittin hyva). Kuntoluokka 3 eli tyydyttdva tarkoittaa
siltaa, jossa on jo puutteita ja vaurioita, kuten rapautumista ja ruostumista, mutta korjaa-
mista voidaan viela siirtdé. Sillan yleiskunto voi olla tyydyttava, vaikka jonkin paarakenne-
osan kuntoarvio olisikin huono tai erittédin huono. Kaivostoiminnan reitille sijoittuvat sillat
ovat kuntoluokaltaan 3-5. Paaosa silloista sijoittuu kuntoluokkaan 4 eli hyvékuntoisiin sil-
toihin.

Tierekisterin tietojen mukaan tulevaisuudessa toimenpiteitéd vaativa silta on Kéyhgjoen vylit-
tdva Kansakankaan silta, joka sijaitsee Kaustisella Toholammintiella (kt 63). Viimeisim-
massa tarkastuksessa sillan kuntoa on kommentoitu kehottamalla uusimaan kaiteet ja reu-
napalkit 1&hivuosina. Kaikki sillat on mitoitettu 60 t kantavuuden mukaan, jolloin normaaliin
tieliikenteen soveltuvilla ajoneuvojen liikenndinti ei aiheuta kantavuusongelmaa reitilla.

LIIKENNEVERKON KEHITTAMINEN

Liikenneverkon kehittdmisen painopiste on tassé selvityksesséa kaivostoimintaan ja kaupan
alueisiin liittyvissa kehittdmistoimenpiteissé. Liikenneverkon osalta on tarkasteltu kaivos-
toimintaan liittyvia kuljetusreitteja seka uusien kaupan alueiden liittdmista Kannuksen ja
Kaustisten olemassa olevaan liikenneverkkoon.
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4.1

Kaivostoimintaan liittyvilla kuljetusreiteilld ei ole tiedossa olevia ongelmia yleisella tiever-
kolla tai silloilla kantavuuksien suhteen. Malmikuljetukset tullaan suorittamaan yleiseen tie-
likenteeseen soveltuvalla kalustolla. Kokkolan kemiantehtaan alue on jo olemassa olevan
teollisuustoiminnan vuoksi suunniteltu raskaalle liikenteelle soveltuvaksi.

Vuonna 2016 on laadittu Kokkolan liikenneverkkosuunnitelma ja samalla Valtateiden 8 ja
13 aluevaraussuunnitelma, jossa on esitetty suuntaviivat alueen liikenneverkon kehittami-
selle ja valtateiden sujuvuus ja lilkkenneturvallisuusongelmien parantamiselle. Suunnitel-
massa on esitetty myds kehittdmistoimenpiteet vt 8 ja vt 28 liittymalle, joka nousi esiin on-
nettomuuksien maaraa ja sijaintia analysoitaessa. Suunnitelmassa on esitetty nykyisen liit-
tyman pohjoispuolelle eritasoliittymaa ja vt 8 linjauksen muuttamista kaarresadettéa suuren-
tamalla.

Valtatien 8 Kirkkolehdon kiertoliittymé&n ja Kosilan alueesta on laadittu taméan jalkeen
vuonna 2017 alustava yleissuunnitelma, jossa on etsitty toimenpiteitd Kokkolan Etela-
vaylan ja Satamatien toimivuuden parantamiseksi sekd Kosilan ja Hoyladmonkadun yh-
teyksien parantamisella.

Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Keliber Oy:n louhosalueille tullaan rakentamaan osin uutta paallystamatonta tietd ja osaksi
nykyisid metsdautoteitd parannetaan. Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on nos-
tettu esiin, ettd metsdautoteille tulee suunnitella riittdvasti kohtaamispaikkoja seka hyvéat
nakemaalueet.

Rapasaaren, Syvéjarven ja Outoveden louhosalueille, johtavalle metsédautotielle on liittyma
kantatiella 63. Liittym&alueen nopeusrajoitus on nykyisin 100 km/h. Tieosuuden raskaan
likenteen maaré oli vuonna 2018 258 ajon/vrk. Louhosalueiden kuljetukset lisdavéat ras-
kaanliikenteen maaraa 120 ajon/vrk. Liittym&a tulee parantaa varaamalla Kaustisten suun-
nasta vasemmalle kaantyville vaistotila. Liittymaalueesta itddn 700 m paassa alkaa no-
peusrajoitusalue 80 km/h, jota on suositeltavaa jatkaa koskemaan myds louhosalueille kul-
kevan metsdautotien liittyma&an.

Lantan louhosalueen sijainnista johtuen Lantantien linjausta tulee siirtdd, mutta koska tie-
osuus on melko vahdliikenteinen, siirrosta ei arvioida aiheutuvan erityisia vaikutuksia. Ym-
paristbvaikutusten arviointiselostuksen mukaan Lantantiella tulee varautua liikenteen py-
sayttamiseen rajaytystdiden aikaan. Mahdollisista pyséaytyksisté tulee informoida tien kayt-
t&jid. Rahkosentien raskaan liikenteen maara lisdantyy Lantéan louhoksen ollessa toiminta-
vuorossa.

Lantantien varrella sijaitsee asutusta seka Rahkosen koulu. Talla hetkella kevyt liikenne
kayttaa kulkureittinddn Lantantien piennarta. Tien poikkileikkaus on 6,5/6. Lantantien lii-
kenne lisdéntyy Lantan louhosalueen tuotantovaiheessa. Tuotantovaiheiden on arvioitu
kestdvan 2-6 louhosalueesta riippuen, jonka jalkeen tuotanto seka siihen liittyva liikenne
loppuu. Lantan kaivosalueen tuotantovaihe lisaa liikenteen maaraa 120 ajon/vrk. Tuotan-
tovaiheen likennemaara koostuu raskaasta liikenteestd. Tama tarkoittaa, ettd nykyisen
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raskaan liikenteen maéara 11-38 ajon/vrk:ssa kasvaa 131-158 ajon/vrk:ssa. Raskaan liiken-
teen osuuden kasvu tuotantovaiheen aikana on merkittava.

Lantantien lounaispuolella sijaitsee Rahkosen alakoulu. Koulussa on noin 40 oppilasta
seka esiopetusryhmd. Koulun oppilaat asuvat Korven, Haapalan, Neverbackan, Rahkosen,
Mékelan ja Hanhisalon kylissa. Suurimmalle osalle oppilaista on jarjestetty koulukyyti. Ai-
noastaan kuvassa 26 ympyroidyn alueen asukkaat eivét ole nykyisen koulukuljetuksen pii-
rissd. Lantantien jalankulku- ja pyorailylikenteen arvioidaan koostuvan koulun kohdalla
paaosin kouluun kulkevista oppilaista. Alueella on koulun yhteydessa urheilukenttd seka
koulun pohjoispuolella nuorisoseuran talo, mutta ei muita liikennettd muodostavia kohteita
tai palveluita. Léahialueen maankaytté koostuu asumisesta.
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Kuva 26 Rahkosen koulun sijainti. Rahkosen koulun koulukyyditysten ulkopuolella sijaitsevat alueet
on esitetty punaisella ympyralla.

Raskaan liikenteen lisdantyessé voi alueen liikkenneturvallisuusolosuhteet heikentyd. Alu-
etta koskevia mahdollisia kehittdmistoimenpiteita voisi olla uuden jalankulku- ja pyoraily-
vaylan rakentaminen valilla Harjutie — Rahkosen koulu. Uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan
rakentaminen on kustannusvaikutukseltaan suuri. Uuden vayléan kayttajamaara on inves-
tointiin nahden pieni, koska kauempana Rahkosen kylan suunnassa asuvat oppilaat ovat
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koulukuljetuksen piirissd. Taman lisdksi lahimpéana koulua asuvien oppilaiden méaéra vaih-
telee ikaluokittain.

Pienemmilld investointikustannuksilla voidaan toteuttaa Rahkosen koulun kohdan jalan-
kulku ja pyorailyn kehittdmistd suunnittelemalla ja rakentamalla tielle ylityspaikka Rahko-
sentien ja Kaarantien liittyméan yhteyteen. Lisaksi alueen nopeusrajoitus on suositeltavaa
laskea.

Vaihtoehtona rakentamistoimenpiteille voidaan laajentaa koulukyyditystd koskemaan
myds lahialueen oppilaita, jotka eivét ole talla hetkella kyydityksen parissa. Kaytanndssa
tama tarkoittaisi Kaarantien lenkin lisdamisté kuljetusreitille. Koulukyytialueen laajentami-
nen on perusteltu vaihtoehto, koska liikennema&aran lisdys tulee olemaan valiaikainen eika
Lantan louhosalueen toimintajakson ajankohdasta ole viela tdssa vaiheessa tarkempaa
tietoa. Nain ollen tilanteeseen pystytdan reagoimaan tarpeen mukaan.

Kalaveden rikastamon kohdalle kantatielle 63 rakennetaan kaksi littymaa. Lansipuolen liit-
tyma palvelee henkilo- ja tavaraliikennetta ja itdpuolen liittyma& raskasta liikennetta. Liitty-
misté on laadittu tiesuunnitelma, jonka Traficom on hyvaksynyt 14.6.2019. Uudet liittymat
tulevat parantamaan kantatien 63 liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta rikastamon kohdalla.

Kaustisen keskustaan on laadittu liikenneselvitys vuonna 2017, jossa on tarkasteltu maan-
kayton laajentumisen vaikutuksia valtatien 13 lansipuolelle ja niiden aiheuttamia liikenne-
jarjestelyjen kehittdmistarpeita. Kaustisten keskustan osayleiskaavassa esitetyt kaupan
alueet sijoittuvat nimenomaan nykyisen keskustan lansipuolelle.

Osayleiskaavassa Kaustisen lantisin KM-alue on esitetty liitettédvaksi Teerijarventiehen val-
tatie 13 lansipuolella. Liittyminen Teerijarventiehen tapahtuisi kokoojakadulta, joiden Tee-
rijarventien liittyméat on esitetty pddsuunnassa kanavoiduiksi tulppaliittymiksi. Kaavaselos-
tuksessa on ehdotettu, ettd alkuvaiheessa lantisin liittyma voisi olla véistdtilallinen tulppa-
littym& ja my6hemmin p&a&suunnassa kanavoitu tulppaliittym& vasemmalle kaéntyvalla
kaistalla.

Alueen kokoojakadun liittymératkaisua suositellaan tutkittavan tarkemmin jatkosuunnitte-
lun yhteydessa. KM-alueen itdosassa sijaitsee Kaustisen K-Rauta, josta on nykyisin liittyma
Teerijrventielle. Kokoojakatu on kaavassa esitetty liittyvan alueen lansipuolelta. Kokooja-
kadun liittdminen nykyiseen infraan itdpaassa voisi mahdollistaa alueen vaiheittain raken-
tamisen seka parantaa alueen saavutettavuutta keskustan suunnasta.

Kaustisen toinen KM-alue liitettaisiin osayleiskaavan ja Kaustisten liikenneselvityksen mu-
kaan pohjoisen taajamasta pohjoisen suuntaan toteutetaan rinnakkaisyhteys valtatien l&n-
sipuolelle kantatielta opiston liittym&an palvelemaan uutta KM-aluetta. KM-alueen kannalta
ensisijainen katuyhteys on valilla Teerijarventie-Pikkupellontie. Uuden KM-alueen liittdmi-
nen on suositeltavaa tehda liikenneselvityksen mukaisesti Teerijarventien kautta. Uusien
littymien tekemista valtatielle 13 tulee valttaa.
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4.2

Liikenneselvityksessa esitetyt vaihtoehtovertailulla valitut valtatien 13 ja kantatien 63
(Kaustintie) periaateratkaisut on esitetty tarkemmin liikenneselvitysraportissa. Selvityk-
sessa on esitetty uusia kanavointeja seka teiden leventamista tieosuuksille, joista myos
kaivostoimintaan liittyvat kuljetukset tulevat kulkemaan.

Kuljetusreitilla Kaustiselta Kokkolaan liikenneturvallisuuden kannalta heikoimmaksi osoit-
tautui Viiperin seutu. Kyseisessé kohdalla sijaitsee yhdystien 7 430 ja valtatien 13 liittymé.
Kokkolan suunnasta yhdystielle 7 430 on varattu oma oikealle kd&éntyvien kaista. Kaustisilta
Kokkolan suuntaan ei ole kdantyvien kaistaa tai vaistotilaa.

Kannuksen keskustan osayleiskaavassa uuden P-alueen liittamiseksi nykyiseen liikenne-
verkostoon on esitetty uusi kokoojakadun tarve. Kokoojakatu liittyy nykyiseen Jokelan-
tiehen. Jokelantien linjaa on esitetty siirrettavaksi nykyisesta sijainnista léanteen, jolloin ny-
kyisen nelihaaraliittyméan sijaan valtatielle 28 eli Kokkolantielle muodostuu porrastettu liit-
tyma.

Kannuksen keskustan itdpuolelle osoitettu KM-alueen sijaitsee vt 28 etelapuolella. Valta-
tielle 28 ei ole tule rakentaa uutta littymaa, vaan liittyma KM-alueelle tulee sijoittaa alueen
lansipuolelle Kleemolankadulle.

Jalankulku ja pyo6raily

Kaustisen keskustan liikenneselvityksessa esitetyista kehittdmistoimenpiteist osa koskee
myo6s jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden kehittamista. Ehdotettuja toimenpiteitd ovat kan-
tatien 63 suojatiesaarekkeiden leventaminen Kaustisten keskustan kiertoliittymien valissa,
kantatien 63 jalankulun ja pyorailyn alikulkumahdollisuuden selvittdminen lahemmas jokea
nykyiseen asemakaavavaraukseen verrattuna, Perhojoen pohjoispuolella Rajatien liitty-
man etelapuolelle keskisaareke helpottamaan kantatien ylittamista kavellen. Ehdotetuista
toimenpiteista trkeimmat ovat kantatien 63 suojatiesaarekkeiden leventdminen Kaustisten
keskustassa.

Liikenneselvityksessa esitettyjen toimenpiteiden lisdksi jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
jatkuvuus tulee taata uusille Kaustisen KM-alueille. Lantisimmalle KM -alueelle tulisi johtaa
oma vayla kantatien 63 eteldpuolitse. Jotta sujuva yhteys keskustaan ja valtatien 13 ita-
puolelle turvataan, tulisi valtatien 13 kiertoliittyman eteldpuolelle rakentaa jalankulku- ja
pyoréilylle uusi alikulkuyhteys.

Myds Kalaveden rikastamon suuntaan on tarve uudelle jalankulku- ja pyorailyvaylalle
Kaustisten keskustan suunasta. Nykyinen jalankulku- ja py6railyvayla paattyy Vissaveden-
tielle.

Kannuksen keskustan osayleiskaavassa on osoitettu uusi jalankulun ja py6railyn alikulku
keskustan lansipuolelle l1ahelle uutta P-aluetta seka siihen liittyen uusi jalankulku- ja pyo-
raily-yhteys alikulusta lanteen. Jalankulun ja pyorailyn yhteys tulee ulottaa lisaksi uudelle
P-alueelle, jotta alue on hyvin saavutettavissa myds kavellen tai pyoraillen. Kannuksen KM-
alue on jo télla hetkella hyvin saavutettavissa kdvellen tai pyoralla.
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4.3

4.4

51

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteeseen ei esitetta kehittamistoimenpiteita. Rahkosen kouluun liittyv&a koulu-
kuljetusten kehittdmistarvetta on kéasitelty kappaleessa 4.1.

Liikenneturvallisuus

Ympaéristbvaikutusten arviointiselostuksessa on esitetty, etta likenneturvallisuutta voidaan
parantaa hiljentamalla ajonopeuksia asutuksen ja vaarallisten risteysten kohdalla.

Taman selvityksen perusteella kohteet, joissa ajonopeuksia tulisi alentaa nykyisesta ovat:

- Rahkosen kylan alue ja koulu, nopeusrajoitus nykyisin 60 km/h -> nopeuden alenta-
minen 40 km/h.

- Rapasaaren, Syvéjarven ja Outoveden louhosalueille johtavan metsétien liittymdaalu-
een nopeusrajoituksen alentaminen samaksi kuin Rahkosentien ja vt 63 liittyma-
alueen nopeusrajoitus eli 80 km/h.

- Kalaveden tuotantolaitoksen liittym&alueen nopeusrajoituksen laskeminen 100 km/h
-> 80 km/h.

YHTEENVETO

Liikenteellisten vaikutukset

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan liikennemdaaréat kasvavat koko suunnittelualu-
eella vuoteen 2040 mennessa. Kaivostoiminnan tuotantovaiheen liikkennevaikutukset koh-
distuvat eniten Kokkolan Rahkosiin Lantan louhosalueen ollessa toiminnassa, koska ny-
kyisen tieverkon raskaan liikenteen maéara kasvaa suhteellisesti eniten. Kaivostoiminnan
vaikutukset kohdistuvat myds valtatielle 63 louhosalueiden ja Kaustisten keskustan valilla.
Kaustisten keskustan ja Kokkolan valilla kuljetusten maara on suhteessa pientd muuhun
likennemaardan verrattuna.

Kaustisen kaupan liikenteelliset vaikutukset kohdistuvat ensisijaisesti Kaustisten lansi-
osaan seka Teerijarventiehen. Kaupallisen ja kaivostoiminnan liikenteelliset yhteisvaiku-
tukset kohdistuvat néin ollen [&hinn& Kaustisten keskustan alueelle. Vaikutusten mééaréa
riippuu etenkin toteutuvasta kaupallisten toimintojen maarasta.

Kannuksella kaupan liikenteelliset vaikutukset kohdistuvat tasaisemmin koko kunnan alu-
eelle. Yhteisvaikutuksia kaivostoiminnan kanssa ei ole.

Lilkennem&éran kasvun ei arvioida aiheuttavan maakunnalliseen tieverkostoon ongelmia
valityskyvyn tai palvelutason suhteen. Vaikutukset ovat lahinna paikallisia, koskien uusien
kaupan ja kaivostoimintaan liittyvia liittymia nykyiseen liikenneverkkoon. Liikenteen ei arvi-
oida myo6skaan aiheuttavan vaikutuksia tieverkoston ja siltojen kantavuudelle.
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Suositeltavat kehittamistoimenpiteet ja jatkosuunnitelmat

Seuraavaan on koottu tdmén selvityksen perusteella suositeltavat jatkotoimenpiteet. Toi-
menpiteet on esitetty kunnittain. Kursivoidut hankkeet on esitetty jo aiemmissa suunnitel-
missa. Muut toimenpiteet on tuotu esille tdman selvityksen perusteella. Toimenpiteet on

esitetty

litekartalla 1. Toimenpiteen perassé oleva numero viittaa liitekartan numerointiin.

Jatkotoimenpiteité ei ole tédsséa vaiheessa priorisoitu vaan esitetty numerointi on juokseva.

Kannus:

Kannuksen Jokelantien ja vt 28 liittymien porrastaminen ja uusi kokoojakatu P-
alueelle (1).

Kannuksen KM -alueen liittdminen Kleemolankadulle (2).

Kannuksen keskustan uudelle P-alueelle uusi jalankulku- ja pyoréilyvayla (3).

Kaustinen

Keliber Oy:n louhosalueiden metsaautotien ja vt 63 liittymé&n parantaminen lisaa-
malla vt 63 vaistotila (4).

Kalaveden rikastamon liittym&alueen rakentaminen (5).

Kaustisen lantisemman KM-alueen kokoojakadun yhdistdmisen selvittaminen ny-
kyiseen lilkkenneverkkoon alueen itdpuolella jatkosuunnittelun yhteydessa (6).

Kaustisen itdisemman KM-alueen tarpeisiin suunniteltavan rinnakkaisyhteyden
suunnittelu ja toteuttaminen ainakin vélilla Teerijarventie-Pikkupellontie (7).

Valtatien 13 ja kantatien 63 kanavointien kehittdminen Kaustisten keskustassa
Kaustisten keskustan liikenneselvityksen mukaan (8).

Valtatien 13 ja kantatien 63 kiertoliittyman valityskyvyn tarkempi selvittdminen
maankayton kehittyessa (9).

Vt 13 ja yt 7430 liittymé&n parantaminen Viiperin kohdalla lisdamalla Kaustiselta
Kokkolan suuntaan ajaville vasemmalle kadéantyvien kaista tai vaistotila (10).

Kaustisten keskustan likenneselvityksen mukaiset jalankulku- ja pyorailyliiken-
teen kehittdmistoimenpiteet, joista tarkeimpéna vt 63 keskisaarekkeiden leventa-
minen (11).

Uudet jalankulku- ja pyoraily-yhteydet vt 63 etelapuolelle seké lanteen uuden KM-
alueen suuntaan etté Kalaveden rikastamolle (12).

Uusi jalankulun ja pyorailyn alikulku vt13 ja kt 63 kiertoliittyman eteldpuolelle (13).

Rapasaaren, Syvajarven ja Outoveden louhosalueille johtavan metsétien ja vt 63
littym&alueen nopeusrajoituksen laskeminen (14).

Kalaveden rikastamon littymaalueen nopeusrajoituksen laskeminen (15).
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Kokkola
- Lantantien uudelleen linjaus louhosalueen etelapuolitse (16).

- Rahkosen koulun koulukyytien jarjestaminen kaikille oppilaille Lantan kaivoksen
tuotantovaiheen ajaksi (17).

- Nopeusrajoituksen laskeminen Rahkosen koulun ja kylan alueella (18).

Turussa, 28. marraskuuta 2019

Sweco Ympadristd Oy

Eino Lahtinen Maiju Hannuksela
Projektipaéllikko Suunnittelija
Ins. (AMK) Ins. (AMK)
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